Consejeria de Fomento, Articulacién del
Territorio y Vivienda

Viceconsejeria

Junta de Andalucia

PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE APRUEBA EL PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL

Anexo Il (b)

AREA DE GRANADA. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE.

RELACION DE DOCUMENTOS (Orden cronoldgico):

N° de | Denominacion del documento Accesibilidad Criterio o
orden criterios
que da
lugar al
caracter
reservado’
1° RESOLUCION TRAMITES DE AUDIENCIA E INFORMACION | Accesible
PUBLICA
2° INFORME DE EVALUACION DE IMPACTO DE GENERO Parcialmente 2
accesible
3° OBSERVACIONES DE LA UNIDAD DE IGUALDAD DE GENERO AL | Parcialmente 2
INFORME DE EVALUACION DE IMPACTO DE GENERO accesible
4° OFICIO DEL INSTITUTO ANDALUZ DE LA MUJER Parcialmente 2
accesible
5° INFORME DE LA DELEGACION TERRITORIAL DE TURISMO, | Parcialmente 2
CULTURAY DEPORTE EN GRANADA accesible
6° INFORME DE INCIDENCIA TERRITORIAL Parcialmente 2
accesible
7° CERTIFICACION DEL CONSEJO DE TRANSPORTES DE | Parcialmente 2
ANDALUCIA accesible
8° INFORME DE EVALUACION DE IMPACTO EN LA SALUD Parcialmente 2
accesible
9° INFORME DEL CONSEJO ANDALUZ DE GOBIERNOS LOCALES Parcialmente 2
accesible
10° INFORME DE LA DIRECCION GENERAL DE PRESUPUESTOS Parcialmente 2
accesible
11° INFORME DE COHERENCIA CON LA PLANIFICACION | Parcialmente 2
ECONOMICA GENERAL DE LA JUNTA DE ANDALUCIA accesible
12° DECLARACION AMBIENTAL ESTRATEGICA Parcialmente 2
accesible

! Punto Quinto del Acuerdo de 17 de diciembre de 2013, del Consejo de Gobierno, Criterios:

1.- Intimidad de las personas, 2.- Proteccion de datos de caracter personal, 3.- Seguridad publica, 4.- Funciones
administrativas de vigilancia, inspeccion y control, 5.- Secreto industrial y comercial, 6.- Proteccion del interés general y de

los derechos e intereses legitimos de terceros, 7.- Otros.
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13° CERTIFICADO DEL CONSEJO DE ADMINISTRACION DEL | Parcialmente 2
CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE | accesible
GRANADA
14° MEMORIA ECONOMICA Parcialmente 2
accesible
15° INFORME DE VALORACION DE LAS ALEGACIONES Parcialmente 2
accesible
16° MEMORIA JUSTIFICATIVA Parcialmente 2
accesible

En virtud de lo establecido en el Acuerdo de 17 de diciembre de 2013, del Consejo de Gobierno, por el que se
adoptan medidas para la transparencia del Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia, y dando
cumplimiento a las Instrucciones de coordinacion para asegurar la homogeneidad en el tratamiento de la
informacion en cumplimiento de lo establecido en el citado Acuerdo, se emite la presente propuesta sobre
la aplicacion de los limites de acceso de los documentos que integran el expediente relativo al asunto
indicado.

Mario Mufioz-Atanet Sanchez
EL VICECONSEJERO
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3. Otras disposiciones

CONSEJERIA DE FOMENTO, ARTICULACION DEL TERRITORIO
Y VIVIENDA

Resolucion de 5 de diciembre de 2022, de la Direccion General de Movilidad
y Transportes, por la que se somete a los tramites de audiencia e informacion
publica el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de
Movilidad Sostenible.

Mediante Acuerdo del Consejo de Gobierno se aprobd la formulacion del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible, como
instrumento de referencia para el conjunto de actuaciones vinculadas a la movilidad de
personas y mercancias en el Area Metropolitana de Granada.

Una vez concluida la redaccion del Documento Preliminar del Plan y en virtud de lo
previsto en el apartado octavo del mencionado acuerdo,

RESUELVO

Primero. Someter al tramite de informacion publica:

- El Documento Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
Plan de Movilidad Sostenible.

- Los anexos del Documento Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Granada. Plan de Movilidad Sostenible.

- La Valoracion de Impacto en la Salud.

- El Estudio Ambiental Estratégico y

- El Resumen Ejecutivo del Documento Preliminar del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible.

Abriendo un plazo de 45 dias, contados a partir del dia siguiente de la publicacion de
la presente resolucion en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia, con la finalidad de
que se formulen las alegaciones que se estimen pertinentes.

Segundo. Paralelamente, someter la citada documentacién al tramite de audiencia
abriendo a tales efectos un plazo de 45 dias habiles contados desde el dia siguiente a la
notificacion del tramite, a las entidades y organizaciones interesadas.

Tercero. La documentacion del Plan quedara expuesta para su general conocimiento
en las oficinas de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, calle
Pablo Picasso, 6, en Sevilla, y en la sede del Consorcio de Transporte Metropolitano
del Area de Granada, en el Complejo Administrativo Almanjayar, C/ Joaquina Eguaras,
num. 2, de Granada. Igualmente, esta documentacién se podra descargar desde
la pagina web de la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
(https://lajunta.es/3xxzx), desde el Portal web de la Junta de Andalucia
(https://juntadeandalucia.es/) y desde el Portal de Transparencia de la Junta de Andalucia
(https://lajunta.es/3xxzt).

Cuarto. Las alegaciones que se consideren oportunas deberan ir dirigidas a la
Direccion General de Movilidad y Transportes, calle Pablo Picasso, 6, codigo postal
41018, de Sevilla, y se presentaran, preferentemente, en el Registro Electrénico de la
Junta de Andalucia, a través de la presentacion electronica general, disponible en el
enlace (https://lajunta.es/3xxzu), o bien en formato papel en los Registros oficiales de
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las oficinas mencionadas en el parrafo anterior, en los lugares previstos en el articulo
16 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas.

Sevilla, 5 de diciembre de 2022.- El Director General, Felipe Arias Palma.
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Consejeria de Fomento,

Articulacion del Territorio y Vivienda

Direccion General de Movilidad y Transportes
Junta de Andalucia

INFORME SOBRE EL IMPACTO DE GENERO EN EL PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO
DEL AREA DE GRANADA. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE.

INFORME DE EVALUACION DE IMPACTO GENERO

1. FUNDAMENTACION Y OBJETO DEL INFORME

1.1 Denominacion

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible.
1.2 Contexto legislativo

La Constitucion Espafiola establece en su articulo 14 que los espafioles son iguales ante la ley, sin que
pueda prevalecer discriminacion alguna por razdn de nacimiento, raza, sexo, religion, opinién o cualquiera
otra condicidn o circunstancia personal o social.

De acuerdo con el articulo 114 de la Ley Orgéanica 2/2007, de 19 de marzo, de reforma del Estatuto de
Autonomia de Andalucia, asi como con la Ley Organica 3/2007, de 22 de marzo, para la igualdad efectiva de
mujeres y hombres, y la Ley autondmica 12/2007, de 26 de noviembre para la promocidn de igualdad de
género de Andalucia, que establece en su articulo 6, la obligatoriedad de que se incorpore de forma efectiva
el objetivo de la igualdad por razén de género en todos los proyectos de ley, reglamentos y planes que
apruebe el Consejo de Gobierno, disponiendo que, a tal fin, en el proceso de tramitacion de esas
disposiciones debera emitirse un informe de evaluacion de impacto de género del contenido de las mismas.
Por tanto, se realiza el presente informe siguiendo lo dispuesto en el Decreto 17/2012, de 7 de febrero, que
regula la elaboracion del Informe de Evaluacién del Impacto de Género, su caracter, contenido y
procedimiento de tramitacion, correspondiendo la emision del informe al centro directivo competente para
la iniciacion del procedimiento de elaboracién de la disposicion que se trate, y segln su articulo 3.1 que
dispone la obligatoriedad de la emisidn del informe de evaluacidn de impacto de género sobre el contenido
de todos los planes que apruebe el Consejo de Gobierno.

Ademas, en lo relativo a planeamiento urbanistico, vivienda y transporte, se cumpliran con las obligaciones
que se derivan del articulo 50 de la Ley 12/2007, donde se indica que las politicas publicas de movilidad y
transporte daran prioridad a la reduccién de los tiempos de desplazamiento, deberan facilitar la proximidad
y los itinerarios relacionados con la organizacién de la vida familiar y daran respuesta a las necesidades del
mundo rural o de zonas de menor densidad de poblacién. También, la Administracion de la Junta de
Andalucia promovera la investigacion, con perspectiva de género, de la movilidad y el transporte con el fin
de que sus politicas publicas en esta materia favorezcan de manera equilibrada a mujeres y hombres.
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1.3 Centro directivo emisor

En cuanto al ambito competencial, dentro del marco otorgado por la Ley 9/2007, de 22 de octubre, de la
Administracion de la Junta de Andalucia, en el Decreto del Presidente 10/2022, de 25 de julio, sobre
reestructuracion de Consejerias, se determina en su articulo 10.1 que “corresponden a la Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda las competencias que actualmente tiene atribuidas la
Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio”.

El Decreto 160/2022, de 9 de agosto, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, contempla en su articulo 10 que la Direccién General de
Movilidad y Transportes, es el érgano de gestion y desarrollo en materia de transportes y movilidad en la
Comunidad Auténoma, y asume el ejercicio de las competencias de la Consejeria en estas materias
conferidas por la legislacion vigente. Entre otras, le corresponden las siguientes funciones:

a) La elaboracidn de estrategias, planes y programas en materia de movilidad, ligadas al transporte de la
Comunidad Auténoma en el marco de la planificacion general establecido por la Viceconsejeria; asi como su
aprobacion desarrollo y seguimiento en el marco de sus competencias.

b) La elaboracién de normas y la redaccion de estudios y planes en el ambito de la gestion del transporte,
asi como las tareas de coordinacién que permitan definir la politica de movilidad y transportes a partir de
las necesidades de la poblacidn en los distintos ambitos territoriales andaluces y de sus caracteristicas en
materia de género, todo ello con criterios de sostenibilidad y accesibilidad.

Finalmente, el Acuerdo del Consejo de Gobierno, de 11 de diciembre de 2012, por el que se aprueba la
formulacién del Plan de Movilidad Sostenible del Area de Granada, dedica su apartado octavo a regular el
procedimiento de elaboracién y aprobacién del Plan, disponiendo que el érgano competente para su
tramitacion es la Direccién General de Movilidad de la Consejeria de Fomento y Vivienda, en respuesta a
estos fundamentos se emite el presente informe con el objeto de evaluar el impacto de género del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible.

2. IDENTIFICACION DE LA PERTINENCIA DE GENERO DE LA NORMA

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada (PTMAGR en adelante) pretende avanzar en una
nueva cultura donde la ciudadania sea el eje central y busca paliar, en la mayor medida posible, los efectos
negativos de la movilidad, mediante la promocién del transporte publico, los modos no motorizados,
medios mas sostenibles fundamentalmente, como seria el uso de la bicicleta como medio de
desplazamiento, asi como el fomento de los desplazamientos a pie. Sera el instrumento basico para la
planificacién del sistema de transporte del Area de Granada y para la concertacién de los diferentes niveles
de Administracién con competencias en materia de transporte en el territorio metropolitano.

En cuanto a las necesidades del Area Metropolitana de Granada, detectadas durante el andlisis y
diagndstico, se destacan algunas de las mas significativas:

« Reduccién del indice de motorizacidn y concienciacién del uso de modos menos contaminantes.
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« Creacién de una red de infraestructuras ciclistas interconectada, asi como el desarrollo del sistema de
alquiler publico de bicicletas.

+ Mejora de la seguridad vial y mantenimiento de las infraestructuras del transporte por carretera.

« Mejora del transporte publico: ampliando la cobertura territorial, mejorando la oferta de transporte
publico (flota de vehiculos, paradas, instalaciones, etc.) y calidad del servicio (accesibilidad, frecuencias,
horarios, informacion a las personas usuarias y medidas de priorizacién de paso).

« Impulsar la intermodalidad entre los distintos modos de transporte (transporte publico, ciclista, vehiculo
privado, etc.).

« Etc.

En funcién de las necesidades percibidas, se han determinado los siguientes objetivos estratégicos
planteados, tras la fase de andlisis y diagnoéstico; y previamente a las propuestas del plan:

« OEL. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del
cambio climatico).

» OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas
climaticas (adaptacion al cambio climatico).

« OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.

+ OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios
publicos.

« OE5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con
discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad auditiva, personas con dificultades
cognitivas, etc.).

+ OE6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.
+ OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

El PTMAGR pretende ser un instrumento de referencia para el conjunto de actuaciones vinculadas a la
movilidad de personas y mercancias en la aglomeracién urbana de la ciudad, defendiendo una hoja de ruta
integral que recoja como debe desarrollarse el transporte como actividad sostenible en si misma, pero
también para apoyar la actividad econdmica y reforzar la cohesion social.

En él se analiza la movilidad bajo la perspectiva de género, analizando y diagnosticando las diferencias en la
movilidad entre hombres y mujeres, buscando los problemas y los retos a los que se enfrenta la mujer en

FIRMADO POR MANUEL MARQUEZ PIGNER 07/11/2023 PAGINA 3/15

VERIFICACION ] https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma

Es copia auténtica de documento electrénico




A

sus desplazamientos con el fin de proponer medidas concretas que mejoren su movilidad cotidiana. Asi
como, medidas que favorezcan a ambos géneros.

En consecuencia, de todo lo expuesto, del alcance general de los preceptos anteriormente mencionados y
del objeto del documento de planificacién, teniendo como grupo destinatario final a la poblacién de
mujeres y hombres del area de Granada, hay que considerar pertinente la redaccidn del presente informe,
debiéndose tener presente al efecto de lo dispuesto en la Ley 12/2007, de 26 de noviembre, para la
promocion de la igualdad de género en Andalucia.

3. IDENTIFICACION Y ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL DEL IMPACTO DE GENERO EN EL PLAN DE
TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE JAEN. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE.

El ambito de estudio esta formado por 57 municipios en base al articulo 12 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo,
que definia los siguientes municipios dentro del area metropolitana:

Agrén, Albolote, Alfacar, Alhendin, Armilla, Atarfe, Beas de Granada, Cdjar, Calicasas, Cenes de la Vega,
Colomera, Chauchina, Chimeneas, Churriana de la Vega, Cijuela, Cogollos de la Vega, Cullar Vega, Deifontes,
Dilar, Dudar, Escuzar, Fuente Vaqueros, Gojar, Granada, Giiéjar Sierra, Guievéjar, Huétor de Santillan, Huétor
Vega, illora, Jun, La Malahd, La Zubia, Lachar, Las Gabias, Maracena, Moclin, Monachil, Nivar, Ogjijares,
Otura, Padul, Peligros, Pinos Genil, Pinos Puente, Pulianas, Quéntar, Santa Fe, Vegas del Genil, Ventas de
Huelma'y Viznar y Valderrubio. Este Gltimo se cred en virtud del Decreto 237/2013, de 17 de diciembre, por el
que se aprueba la creacién del municipio de Valderrubio por segregacion del término municipal de Pinos
Puente (Granada). Boja 246, de 18 de diciembre de 2013.

Posteriormente, se detect6 que existe movilidad habitual hacia Granada desde los municipios de Iznalloz,
Durcal, Villamena y Nigiielas, por lo que se ampli6 el ambito. Ademas, debido a la integracidn en el “Sistema
Tarifario Integrado del Consorcio”, se incluyeron también los municipios de Moraleda de Zafayona y Cacin.

Todos estos municipios suman el 65% de la poblacién total de la provincia, contando con 595.832
habitantes, y el 21% del territorio provincial, lo que supone una superficie de aproximadamente 2.623 km2.

En el apartado 9.2.1. del Tomo | del PTMAGR, se estudia la evolucién demogréfica del periodo analizado con
enfoque de género, quedando reflejado que la poblacion de hombres representa un 49% de hombres y la de
mujeres un 51%, del total del ambito metropolitano.
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Tabla 9.2. Poblacién por municipios afio 2019

indices de distribucién

Municipios Hombres Mujeres
Hombres Mujeres
Agron 274 134 140 49 51
Albolote 18.808 9.304 9.504 49 51
Alfacar 5.400 2.751 2.649 51 49
Alhendin 9.349 4.721 4.628 50 50
Armilla 24.174 11.987 12.187 50 50
Atarfe 18.706 9.320 9.386 50 50
Beas de Granada 977 519 458 53 47
Cacin 569 302 267 53 47
Cajar 5.129 2.468 2.661 48 52
Calicasas 617 306 311 50 50
Cenes de la Vega 8.002 3.999 4.003 50 50
Chauchina 5.565 2.754 2.811 49 51
Chimeneas 1.257 657 600 52 48
Churriana de la Vega 15.200 7.531 7.669 50 50
Cijuela 3.322 1.700 1.622 51 49
Cogollos de la Vega 2.031 1.018 1.013 50 50
Colomera 1.309 677 632 52 48
Cullar Vega 7.429 3.779 3.650 51 49
Deifontes 2.627 1.325 1.302 50 50
Dilar 2.054 1.032 1.022 50 50
Dudar 330 173 157 52 48
Durcal 7.015 3.482 3.533 50 50
Escuzar 791 408 383 52 48
Fuente Vaqueros 4.406 2.210 2.196 50 50
Gabias, Las 21.115 10.738 10.377 51 49
Gojar 5.795 2.947 2.848 51 49
Granada 232.462 107.555 124.907 46 54
Giliéjar Sierra 2.820 1.516 1.304 54 46
Giievéjar 2.595 1.360 1.235 52 48
Huétor de Santillan 1.877 964 913 51 49
Huétor Vega 12.039 6.043 5.996 50 50
illora 10.054 5.057 4.997 50 50
I1znalloz 5.134 2.641 2.493 51 49
Jun 3.833 1.958 1.875 51 49
Lachar 3.471 1.782 1.689 51 49
Malah3, La 1.781 897 884 50 50
Maracena 22.116 10.858 11.258 49 51
Moclin 3.651 1.821 1.830 50 50
Monachil 7.939 4.094 3.845 52 48
Moraleda de Zafayona 3.153 1.596 1.557 51 49
Nigiielas 1.173 594 579 51 49
Nivar 994 519 475 52 48
Ogijares 14.160 7.008 7.152 49 51
Padul 8.420 4.223 4.197 50 50
Peligros 11.394 5.642 5.752 50 50
Pinos Genil 1.457 758 699 52 48
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indices de distribucién

Municipios Hombres Mujeres
Hombres Mujeres
Pinos Puente 9.930 4.994 4.936 50 50
Pulianas 5.429 2.696 2.733 50 50
Quéntar 933 480 453 51 49
Santa Fe 15.157 7.427 7.730 49 51
Valderrubio 2.086 1.024 1.062 49 51
Vegas del Genil 11.166 5.704 5.462 51 49
Ventas de Huelma 640 350 290 55 45
Villa de Otura 6.952 3.507 3.445 50 50
Villamena 948 479 469 51 49
Viznar 976 508 468 52 48
Zubia, La 19.155 9.460 9.695 49 51
TOTAL 595.832 289.591 306.241 49 51

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica (INE)

Por otro lado, en el apartado 9.2.3 se analiza el empleo desde la perspectiva de género estudiando las
demandas de empleo, por municipio en funcidn del sexo (Tabla 9.14). Los valores muestran que hay mas
mujeres en situacion de desempleo que hombres en la mayoria de los municipios. Posteriormente, se
estudia a nivel de las coronas metropolitanas definidas.

Existen municipios en el area de Granada donde no existe la paridad en el desempleo y, por tanto, se genera
una brecha de género. Los municipios donde existe mayor diferencia son Agrén, con un 36,4% de hombres
en paro y un 63,6% de mujeres, Calicasas con un 38,8% de hombres y un 61,2% de mujeres, Cullar Vega con
37,3% de hombres frente a un 62,7% de mujeres y resefiable es el caso de Didar con un 76,8% de hombres
frente al 23,2% de mujeres. Cabe destacar que, algunas diferencias significativas en términos porcentuales
son debidas al reducido nimero de personas.

En el resto de municipios del area el rango esta entre un rango 40-60%, lo que podria considerarse dentro de
los umbrales paritarios.

9.14. Demanda de empleo-2018

HOMBRES | % HOMBRES | MUJERES | %MUJERES | TOTAL
10 28

Agrén 36,47% 18 63,53%

Albolote 709 40,83% 1027 59,17% 1736
Alfacar 224 44,56% 279 55,44% 503
Alhendin 394 40,67% 575 59,33% 969
Armilla 1100 42,52% 1487 57,48% 2587
Atarfe 785 40,52% 1152 59,48% 1937
Beas de Granada 28 41,26% 40 58,74% 68
Cacin 16 43,95% 21 56,05% 37
Cajar 163 40,79% 237 59,21% 400
Calicasas 20 38,81% 32 61,19% 52
Cenes de la Vega 340 41,00% 489 59,00% 829
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HOMBRES
239

% HOMBRES m %MUJERES | TOTAL
485

Chauchina 49,28% 246 50,72%
Chimeneas 45 52,30% 41 47,70% 87
Churriana de la Vega 673 41,91% 933 58,09% 1607
Cijuela 139 40,72% 202 59,28% 340
Cogollos de la Vega 102 56,08% 80 43,92% 182
Colomera 43 46,65% 49 53,35% 92
Cullar Vega 275 37,29% 463 62,71% 738
Deifontes 108 50,12% 107 49,88% 215
Dilar 61 41,31% 87 58,69% 148
Dudar 14 76,85% 4 23,15% 18
Ddrcal 347 44,42% 434 55,58% 781
Esclzar 28 40,17% 41 59,83% 69
Fuente Vaqueros 245 48,42% 261 51,58% 506
Gabias (Las) 958 41,40% 1356 58,60% 2314
Gojar 217 44,39% 272 55,61% 489
Granada (capital) 10.266 44,80% 12.646 55,20% 22.912
GUéjar Sierra 126 51,53% 118 48,47% 244
Guevéjar 137 50,32% 135 49,68% 271
Huétor de Santillan 80 40,08% 120 59,92% 200
Huétor Vega 424 40,56% 621 59,44% 1044
fllora 300 49,23% 310 50,77% 610
Iznalloz 221 42,17% 303 57,83% 525
Jun 144 44,85% 178 55,15% 322
Lachar 163 50,12% 162 49,88% 324
Malaha (La) 92 48,77% 97 51,23% 190
Maracena 979 42,16% 1344 57,84% 2323
Moclin 104 51,16% 100 48,84% 204
Monachil 327 42,77% 438 57,23% 766
Moraleda de Zafayona 100 50,04% 100 49,96% 200
Niguelas 55 54,62% 46 45,38% 101
Nivar 36 43,88% 47 56,12% 83
Ogijares 483 42,45% 654 57,55% 1137
Otura 229 39,26% 354 60,74% 583
Padul 415 45,83% 491 54,17% 905
Peligros 472 41,57% 664 58,43% 1136
Pinos Genil 56 52,61% 51 47,39% 107
Pinos Puente 647 53,21% 569 46,79% 1216
Pulianas 280 45,53% 334 54,47% 614
Quéntar 51 53,56% 45 46,44% 96
Santa Fe 766 43,38% 1000 56,62% 1767
Valderrubio 69 51,62% 65 48,38% 134
Vegas del Genil 432 40,78% 628 59,22% 1060
Ventas de Huelma 15 34,91% 29 65,09% 44
Villamena 44 55,12% 36 44,88% 81
Viznar 32 47,01% 36 52,99% 68
Zubia (La) 713 39,99% 1070 60,01% 1782
12 Corona 11.611 41,97% 16.050 58,03%  27.661
22 Corona 2.426 48,19% 2.608 51,81% 5.034
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HOMBRES | % HOMBRES | mujERES | %MUJERES | ToTAL

32 Corona 1.242 46,72% 1.417 53,28% 2.659
TOTAL 25.544 43,84% 32.721 56,16% 58.266

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia)

En el apartado 9.2.2. se analiza la motorizacion segun perspectiva de género, existiendo un total de 479.049
conductores en el Area Metropolitana de Granada. El 61% de las mujeres cuentan con vehiculo a motor y
permiso de conducir, frente a un 86,5% en el caso de los hombres.

Tabla 9.8. Personas de 16 afios y mds en regiones urbanas segln sexo, disponibilidad de vehiculo a motor y carne

por caracteristicas de la vivienda y del hogar.

Poseen | Poseen vehiculos a X Poseen Poseen vehiculos a
Total, hombres , Total, mujeres ’
carné (%) motor (%) carné (%) motor (%)

Almeria 214.499 79,1% 76,9% 200.995 52,1% 47,0%
Bahia de Cadiz-Jerez 327.916 80,9% 76,6% 343.243 50,8% 45,4%
Campo de Gibraltar 113.747 80,2% 73,3% 109.308 50,5% 45,5%
Cordoba 160.770 82,4% 76,0% 174.800 55,6% 49,1%
Granada 232.195 86,5% 80,1% 246.854 61,0% 56,5%
Huelva 163.582 75,4% 69,3% 168.090 52,1% 47,9%
Jaén 88.437 80,1% 76,3% 92.923 45,4% 42,3%
Malaga 530.759 85,2% 78,0% 557.199 58,1% 49,7%
Sevilla 616.074 83,1% 76,8% 658.934 59,4% 50,7%
Total 2.447.979 82,4% 76,6% 2.552.346 55,9% 49,2%

Fuente: Encuesta Social 2011. Movilidad en las regiones urbanas de Andalucia

En el apartado 9.7.6. se analizan los resultados de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) realizada en
el afio 2015, y al reparto modal estimado a partir de los datos del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana (MITMA), los datos del Consorcio de Transportes de Granada, los datos de aforos de tréfico y
el modelo de transporte desarrollado para el plan. Se han calculado los siguientes resultados desde el
punto de vista de movilidad y género, destacandose las siguientes conclusiones:

- Del total de viajes diarios realizados dentro del area metropolitana de Granada el 49 % lo
realizan las mujeres y el 51 % los hombres, es decir, las mujeres residentes en el &rea
metropolitana generan diariamente menos viajes que los hombres residentes del mismo ambito.
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Grafico 9.28. Relacion de viajes totales realizados por los residentes en el drea metropolitana de Granada,

dentro del ambito de estudio seglin género

RELACION DE VIAJES REALIZADOS EN EL AREA METROPOLITANA
DE GRANADA SEGUN GENERO

® Hombre

Mujer

Nota: Relacion de viajes realizados dentro del area metropolitana, no incluyendo aquellos
viajes que se realizan a municipios fuera del ambito de estudio

Fuente: Elaboracion propia a partir datos de demanda de fusién de datos MITMA + Kido Dynamics, Datos del

Consorcio de Transportes y EDM 2015

Respecto al total de viajes realizados dentro del drea metropolitana de Granada, el medio de
desplazamiento mas utilizado es el vehiculo privado (48,45%). Siendo empleado por el 54,34 %
de los hombres y el 45,66 % de las mujeres, respecto a los viajes totales en vehiculo privado que se
realizan en el drea metropolitana de Granada.

El transporte publico representa un 9,46% del total de los viajes realizados en el area
metropolitana de Granada. De ellos, el 66,95% son realizados por mujeres, frente al 33,05%, por
hombres.

En cuanto al uso de la bicicleta, ésta representa en 2019 un 3,44 % de los viajes. Mientras que los
viajes a pie son un 38,65% sobre el total de viajes realizados en el area metropolitana en 2019. De
estos Ultimos, el 52,2% es realizado por mujeres y el 47,8% por hombres.
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Grafico 9.29. Reparto modal segun género, de los viajes realizados en el drea metropolitana de Granada

Reparto modal de los viajes realizados por los hombres en el drea Reparto modal de los viajes realizados por las mujeres en el drea
metropolitana de Granada metropolitana de Granada

WA pie MApie
M Bicicleta W Bicicleta
mVehiculo privado

M Vehiculo privado

sMTransporte pablico M Transporte publico

Elaboracién propia a partir datos de demanda de fusidn de datos MITMA + Kido Dynamics, Datos del Consorcio
de Transportes y EDM 2015

Los desplazamientos por motivo obligado (representan el 46,9% del total de los viajes) se
corresponden con los desplazamientos que se realizan por trabajo o estudio, donde el 55 % de
los viajes realizados por este motivo corresponden a hombres y 45% a mujeres. Por el contrario,
los viajes por motivos no obligados (53,1% del total de viajes), que se deben a otras causas no
contempladas previamente (ocio, visitas médicas, gestiones, compras, etc.), el 53,2% es
realizado por mujeres y el 46,8% por hombres.

Gréfico 9.30. Motivos de desplazamientos en el area metropolitana de Granada, segin género

Motivo de desplazamiento en el drea metropolitana de Granada segun género

W Hombres ™ Mujeres
53.2%
45.0% 46.8%

Obligado Noobligado
Motivo de desplazamiento

Nota: El motivo de desplamiento obligado, comprende los viajes por motivo trabajo y estudio. En cambio, se
iende por i no obligados los que se realizan por otra causa.

Fuente: Elaboracion propia a partir datos de demanda de fusién de datos MITMA + Kido Dynamics, Datos del

Consorcio de Transportes y EDM 2015
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Analizando la movilidad en la ciudad de Granada, el 55,23 % del total de viajes se corresponden
con desplazamientos dentro de la misma ciudad (movilidad interna), frecuentemente realizado
por mujeres, 53,2 %, frente al 46,8% por hombres. El 44,77 % restante, pertenece a la movilidad
externa, es decir aquellos desplazamientos realizados desde o hacia la ciudad de Granada a otros
municipios que componen el area metropolitana de Granada. Al igual que la movilidad interna, la
externa es mas frecuentada por mujeres que hombres, 51,3% y 48,7% respectivamente.

Del gréfico siguiente también se puede concluir que, las mujeres generan diariamente un niimero
de viajes ligeramente superior al generado por los hombres desde o hacia la ciudad de
Granada.

Griéfico 9.31. Movilidad interna (autocontencidn) y externa en la ciudad de Granada

Movilidad interna (autocontencidn) y externade la ciudad de Granada segin género

W Hombre M Mujer

| 53.2% | | |
' -

Movilidad interna Movilidad externa

Nota: La movilidad interna se corresponde con los viajes de ida y vuelta relizados dentro del municipio. En cambio, la movilidad externa
comprenden los viajes entrantes y salientes del municipio

Fuente: Elaboracion propia a partir datos de demanda de fusién de datos MITMA + Kido Dynamics, Datos del Con-

sorcio de Transportes y EDM 2015

Segun la corona, se puede destacar que los viajes internos (viajes entre los municipios que
pertenecen a la misma corona) realizados en la 1 Corona y en la 22 corona, los viajes diarios
realizados por los hombres son mayores que los realizados por las mujeres. En cambio, los
viajes totales diarios realizados dentro de la 3% Corona y en la ciudad de Granada, son mayores en
mujeres que en hombres.
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Grafico 9.32. Movilidad total segln el género, dentro de cada una de las coronas del area metropolitana de Gra-

naday en la ciudad de Granada

TOTAL DE VIAJES REALIZADOS DENTRO DE CADA UNA DE LAS CORONAS Y DE LA CIUDAD DE
GRANADA, SEGUN GENERO

T

12 CORONA 2% CORONA 32 CORONA GRANADA

mHombre 4 Mujer

Fuente: Elaboracion propia a partir datos de demanda de fusidon de datos MITMA+Kido Dynamics, Datos del Consor-
cio de Transportes y EDM 2015

Como conclusiones cabe destacar:

e Las mujeres generan diariamente un nimero de viajes ligeramente superior al generado por los
hombres desde o hacia la ciudad de Granada.

e El vehiculo privado es el medio de transporte mas utilizado para los desplazamientos por los
hombres.

e Para los desplazamientos diarios, las mujeres utilizan mas el transporte publico junto con el
desplazamiento a pie en comparacion con los hombres.

En el apartado 10.2.1. se establecen diversos indicadores de contexto diferenciando entre hombres y
mujeres que proporcionan informacidn sobre elementos socioecondmicos u otros aspectos relevantes de la
situacién de partida del plan. De esta forma, se describe la linea base en la que se establece la situacidn
inicial a partir de la que se pretende implementar el plan, sirviendo de punto de comparacién para futuras
evaluaciones de resultados e impactos.
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Ademas, se desarrollan en el apartado 14.14 indicadores tanto de realizacién como de resultado, que
permitiran medir desde una perspectiva de género, el alcance de las mejoras obtenidas y que se evaluaran
una vez se haya implementado el Plan: nimero de paradas intermedias o a demanda solicitadas por
mujeres, porcentaje de mujeres contratadas en el transporte publico, entre otros.

4, VALORACION DEL IMPACTO DE GENERO EN EL PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE
GRANADA. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE E INCORPORACION DE MEDIDAS.

El PTMAGR se configura como una herramienta fundamental para seguir avanzando en la consecucién de la
igualdad real y efectiva entre hombres y mujeres, procurando implementar las medidas que palien en lo
posible las carencias que en este contexto puedan existir. Por lo tanto, queda probado que el PTMAGR
contempla la igualdad en la vision del mismo, y, concretamente la igualdad de género entre sus valores.

Las conclusiones que se derivan tras andlisis de la perspectiva de género en el PTMAGR serviran para
detectar los problemas de la movilidad diferenciada entre hombres y mujeres, proponiendo y aplicando una
serie de medidas para reducir las desigualdades.

En el apartado 10.5 se destacan los principales problemas, como son:

e Elevado uso del vehiculo privado que provoca una clara afeccién a la calidad ambiental
(contaminacidn acUstica y atmosférica), asi como retenciones en los accesos a Granada en hora
punta.

e Falta de conexion de la red de infraestructura ciclista, donde se garanticen unas condiciones de
seguridad, confort e intermodalidad con el transporte publico.

e Deficiente calidad del servicio de transporte publico de viajeros por carretera, en determinados
aspectos (informacion al usuario, incidencias en tiempo real, frecuencias, horarios, etc.), que
provoca una elevada utilizacion del vehiculo privado.

e Ausencia de completa integracion entre el autobus urbano y el sistema tarifario integrado.
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Algunas de las actuaciones y objetivos propuestos por el PTMAGR para reducir las desigualdades de género
detectadas, son:

Desarrollo de una red ciclopeatonal con el objetivo de evolucionar hacia un patrén de movilidad
sostenible, equitativo e inclusivo, mediante la mejora de la infraestructura ciclopeatonal en el
area metropolitana de Granada.

Eliminacion o reduccidn de barreras que dificultan los modelos activos de movilidad, en aquellos
puntos en los que se impiden o dificultan el paso tanto de peatones como bicicletas/VMP en
condiciones de seguridad y comodidad para la ciudadania que opte por estos modos de
transporte.

Mejora de la infraestructura del transporte pUblico de toda el drea metropolitana dando
continuidad a la red de carriles bus actual implementando carriles BUS-VAO para el ambito
periurbano y carril bus para el ambito urbano.

Realizacion de cursos de informacidn y formacidn respecto a la violencia de género al personal del
sistema de transporte urbano e interurbano, asi como, de la creacién de paradas a demanda o
intermedias en las lineas de autobuses nocturnos, para reducir los tramos en los que las mujeres
tienen que caminar solas y se sientan mas seguras al regresar a casa de noche o madrugada.

Fomentar la inclusion de las mujeres en el mercado laboral del transporte publico, contando asi
con un mayor numero de conductoras aumentando la sensacién de comodidad en las usuarias a
la hora de utilizar transporte publico.

Adaptacién del disefio de la infraestructura y operacion del sistema de transporte con perspectiva
de género. La coordinacién entre redes de transporte publico incrementa la intermodalidad entre
servicios incentivara el uso del transporte publico entre mujeres al permitirles mejoras opciones
de conexidon y movilidad.

Mejora de la accesibilidad a los principales equipamientos metropolitanos a través del transporte
publico a demanda en los nicleos mas alejados y con menor densidad de poblacién, prestando
servicios para desplazamientos interurbanos. De esta forma, se regulan adecuadamente los
desplazamientos de la ciudadania en sus actividades cotidianas, haciendo especial hincapié a la
mayor variedad de tareas realizadas por las mujeres.

Mejora de la accesibilidad en vehiculos, estaciones y paradas, lo que permite mejorar la demanda
y percepcion de comodidad, accesibilidad y ergonomia mas valorado entre las mujeres.

Integracién y mejora tarifaria de todos los servicios, eliminando la penalizacion al transbordo
entre diferentes modos de transporte facilitando el acceso a personas con menor independencia
econdmica.
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e Medidas de fomento del uso de la bicicleta concienciando a la ciudadania, mediante campafias
publicitarias, para que empleen en sus desplazamientos cotidianos modos de transporte mas
sostenibles. Asi como la adaptacion de los vehiculos de transporte publico para facilitar el
transporte de las bicicletas en las lineas, mejorando la intermodalidad de estos dos modos de
desplazamiento.

En resumen, el desarrollo de este Plan causara un impacto favorable sobre las mujeres que, como usuarias,
disfrutaran de unos servicios acorde con las medidas planificadas, atenuando la desigualdad existente entre
ambos sexos en el uso de las infraestructuras del transporte y la movilidad en Andalucia.

En Sevilla, a fecha de Firma-e.

EL JEFE DE SERVICIO DE PLANIFICACION V°.B°. DIRECTOR GENERAL DE MOVILIDAD Y
Y EXPLOTACION DEL TRANSPORTE TRANSPORTES
Fdo. e- Manuel Marquez Pigner Fdo. e- José Miguel Casasola Boyero
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Consejeria de Fomento, Articulacién del
Territorio y Vivienda

Secretaria General Técnica
Junta de Andalucia

Exp. 16479

OBSERVACIONES DE LA UNIDAD DE IGUALDAD DE GENERO AL INFORME DE EVALUACION DE IMPACTO
DE GENERO DEL BORRADOR DEL PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE GRANADA.
PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE.

1. FUNDAMENTACION Y OBJETO DEL INFORME.
1.1 Contexto Legislativo.

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 17/2012, de 7 de febrero, por el que se regula la elaboracidn del
Informe de Evaluacién del Impacto de Género, es responsabilidad del 6rgano directivo o entidad
instrumental emisora de la norma o plan, la elaboracién de un informe que dé cuenta del impacto que,
previsiblemente, la misma pudiera causar por razén de género. Por otra parte, segun estipula dicho Decreto
y de conformidad con lo dispuesto en el articulo 4 del Decreto 275/2010, de 27 de abril, por el que se regulan
las Unidades de Igualdad de Género en la Administracion de la Junta de Andalucia, corresponde a estas el
asesoramiento a los organos competentes de la Consejeria en la elaboracion de los citados informes,
formulando las observaciones a los mismos y valorando su contenido.

1.2 Objeto del presente Informe.

Al amparo de esta atribucién de funciones, la Unidad de Igualdad de Género de esta Consejeria emite el
presente Informe de Observaciones y recomendaciones al Informe sobre el impacto de género en el “Plan
de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible”, de fecha 7 de noviembre
de 2023, con la finalidad de que incorpore las recomendaciones realizadas y modifique el texto normativo,
si fuera el caso, antes de su aprobacidn, garantizando asi un impacto positivo de la norma en la igualdad de
género.

2. OBSERVACIONES SOBRE LA PERTINENCIA DE GENERO DE LA NORMA.

Mediante Acuerdo de 11 de enero de 2012 el Consejo de Gobierno aprueba la formulacion del “Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible”. Segtin se indica en el propio
Plan su propdsito “es avanzar en una nueva cultura donde la ciudadania sea el eje central y busca disminuir
los efectos negativos de la movilidad, mediante la promocién del transporte piblico, asi como de modos mds
ecolégicos, fundamentalmente el uso de la bicicleta junto a los desplazamientos a pie”.

El articulo 6 de la Ley 12/2007,de 26 de noviembre, para la promocién de la igualdad de género en
Andalucia, establece en su apartado 1 que los poderes publicos de Andalucia incorporaran la evaluacion del
impacto de género en el desarrollo de sus competencias, para garantizar la integracion del principio de
igualdad entre hombres y mujeres. Asimismo, en su apartado 2 determina que todos los proyectos de ley,
disposiciones reglamentarias y planes que apruebe el Consejo de Gobierno incorporaran, de forma efectiva,
el objetivo de la igualdad por razén de género, estableciéndose para ello que en el proceso de tramitacion
de esas decisiones debera emitirse por parte de quien reglamentariamente corresponda, un informe de
evaluacion del impacto de género del contenido de las mismas. Este informe de evaluacion del impacto
debera ir acompafiado de indicadores pertinentes en género, mecanismos y medidas dirigidas a paliar y
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Consejeria de Fomento, Articulacién del
Territorio y Vivienda

Secretaria General Técnica

neutralizar los posibles impactos negativos que se detecten sobre las mujeres y los hombres, asi como a
reducir o eliminar las diferencias encontradas, promoviendo de esta forma la igualdad entre los sexos.

En cumplimiento de esta prevision legal, la Direccion General de Movilidad y Transportes de la Consejeria de
Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda, como 6rgano competente para la tramitacién del Plan,
emite con fecha 7 de noviembre de 2023 informe sobre el impacto de género. En este informe se contempla
el Plan como un “instrumento bdsico para la planificacién del sistema de transporte del Area de Granada y
para la concertacion de los diferentes niveles de Administracion con competencias en materia de transporte en
el territorio metropolitano”. Asimismo, “pretende ser un instrumento de referencia para el conjunto de
actuaciones vinculadas a la movilidad de personas y mercancias en la aglomeracion urbana de la ciudad,
defendiendo una hoja de ruta integral que recoja cémo debe desarrollarse el transporte como actividad
sostenible en si misma, pero también para apoyar la actividad econémica y reforzar la cochesion social”.

Tras el analisis y deteccidn de las necesidades se formulan objetivos estratégicos del Plan para la solucidn
de estas:

« OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio
climatico).

« OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas
(adaptacion al cambio climatico).

« OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.

« OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios
publicos.

« OE5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con
discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad auditiva, personas con dificultades
cognitivas, etc.).

« OE6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.
« OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

Si bien hay objetivos que directamente se relacionan con el ambito que nos ocupa ( “OE4. Mejorar la
seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios ptblicos” y “OES5.
Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con
discapacidad”) todos los objetivos inciden de alguna forma en la poblacién.

En efecto, y como se expone en el propio informe de evaluacién de impacto de género, se trata de regular
un ambito cuyo destinatario final de intervencion son personas fisicas (hombres y mujeres del area de
Granada), siendo asi un Plan que influye en el acceso y control de recursos por parte de mujeres y hombres,
por lo que debe considerarse que es PERTINENTE al género.

3. OBSERVACIONES SOBRE LAS DESIGUALDADES IDENTIFICADAS.

El articulo 6.3 de la Ley 12/2007, de 26 de noviembre, para la promocion de la Igualdad de género en
Andalucia establece que el “informe de evaluacién de impacto de género iré acompafiado de indicadores
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tes en género, mecanismos y medidas dirigidas a paliar y neutralizar los posibles impactos negativos

que se detecten sobre las mujeres y los hombres, asi como a reducir o eliminar las diferencias encontradas,

promovi

endo de esta forma la igualdad entre los sexos”.

El informe sobre el impacto de género en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada emitido
por la Direccion General de Movilidad y Transportes aporta estudios, datos estadisticos y graficas

desagregadas por sexo que permiten observar las diferencias entre hombres y mujeres en diversas areas de

actuacion, lo que ha de ser valorado positivamente. Teniendo como dambito de estudio un conjunto de

municip
21% del

Asi pues

ios que suman el 65% de la poblacidn total de la provincia, contando con 595.832 habitantes y el
territorio provincial, lo que supone una superficie de aproximadamente 2.623 km?.

, los estudios arrojan los siguientes datos:

Evolucion demogriéfica: a partir de datos aportados por el Instituto Nacional de Estadistica (2019),
se concluye que la poblacién de hombres representa el 49% y la de mujeres un 51%.

Empleo: los valores muestran que hay mas mujeres en situacion de desempleo que hombres en la
mayoria de municipios. Esta diferencia es muy elevada en algunas localidades siendo mas paritaria
la distribucién en otras. Los resultados totales son: de los 58.266 demandantes de empleo, el
43,84% son hombres y el 56,16% mujeres (estudio de elaboracién propia a partir de datos del IECA,
Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia).

Motorizacidon: De un total de 479.049 personas conductoras, el 61% de las mujeres cuentan con
vehiculo a motor y permiso de conducir, frente a un 86,5% en caso de los hombres.

Movilidad: Partiendo de diversas fuentes (EDM, Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, Consorcio transportes Granada, etc) se obtienen las siguientes conclusiones:

-Viajes diarios en el area metropolitana: el 49% lo realizan las mujeres frente al 51% realizado por
hombres.

-Viajes realizados en vehiculo privado: el 45,66% los realizan las mujeres y el 54,34% los hombres.

-Viajes realizados en transporte publico: constituyen el 9,46% del total de viajes realizados en el
area metropolitanta, de ellos el 66,95% es realizado por mujeres y el 33,05% por hombres.

-Uso de la bicicleta: tan solo representa el 3,44% de los viajes.

-Viajes a pie: constituyen el 38,65% de los viajes, siendo realizado el 52,2% por mujeres y el 47,8%
por hombres.

-En cuanto a la motivacion de los viajes: Las mujeres realizan el 45% de los viajes obligados y los
hombres el 55%. En cuanto a los no obligados, las mujeres representan el 53,2% frente al 46,8% de
los hombres.

-También se analiza la movilidad en la ciudad de Granaday en las coronas.

Como conclusiones se destaca que las mujeres generan diariamente un nimero de viajes
ligeramente superior al generado por los hombres desde o hacia la ciudad de Granada. El vehiculo
privado es el transporte mas utilizado por los hombres, mientras que las mujeres utilizan mas el
transporte publico y el desplazamiento a pie.
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Positivamente, el Plan incluye en sus indicadores socioeconémicos, territoriales y urbanisticos,
medioambientales, del sistema de transporte y demanda de movilidad (apartado 10.2 Indicadores de
contexto y linea base), en lo que se refiere a personas, una desagregacion por sexos que permitird con
posterioridad una evaluacién de las actuaciones desarrolladas desde la perspectiva de género.

Asimismo, se han incluido indicadores de evaluacidn y de resultado (apartado 14.14 Indicadores) especificos
desde la perspectiva de género, para evaluar en el Plan las medidas concretas que en este ambito se
alcancen en el desarrollo del Plan.

4. TRANSVERSALIDAD DEL PRINCIPIO DE IGUALDAD.

El articulo 5 de la Ley 12/2007, de 26 de noviembre, establece que “los poderes publicos potenciardn que la
perspectiva de la igualdad de género esté presente en la elaboracién, ejecucion y seguimiento de las
disposiciones normativas, de las politicas en todos los dmbitos de actuacion, considerando sistemdticamente
las prioridades y necesidades propias de las mujeres y de los hombres, teniendo en cuenta su incidencia en la
situacion especifica de unas y otros, al objeto de adaptarlas para eliminar los efectos discriminatorios y
fomentar la igualdad de género”.

Se observa que el principio de igualdad de género se ha tenido en consideracion a lo largo de la elaboracién,
desarrollo y en orden a la futura evaluacion del Plan, por citar algunos ejemplos:

* Secontempla en su apartado 2.3 como uno de los valores presentes en la labor desarrollada por la
Direccién General de Movilidad y Transportes (“La labor de la DGM se basa en la transparencia,
participacién, gobernanza, impulso de la igualdad de género, sostenibilidad medioambiental, mejora
de la salud y accesibilidad universal”).

* Laley 12/2007, de 26 de noviembre, para la promocidn de la igualdad de género en Andalucia, se
incluye en el marco juridico que preside la elaboracién y desarrollo del Plan (apartado 5. Marco
Juridico).

* Entre los Objetivos estratégicos planteados dentro del Plan de accion (apartado 14. 2 Objetivos
estratégicos) se destaca: OF 4: Mejorar la seqguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso
en el transporte y los espacios publicos; OE 5: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la
perspectiva de género y las personas con discapacidad.

* Seincluyen indicadores de contexto desagregados por sexo e indicadores de realizacidn y resultado
centrados en la perspectiva de género.

* Enla Mesa de participacion (apartado 14.18.2 Sistema de evaluacion) se mantendra un equilibrio en
cuanto al numero de mujeres y hombres que van a formar parte, asi como en los equipos encargados
del seguimiento o en la particion de la ciudadania.

5. MEDIDAS INCORPORADAS PARA GARANTIZAR LA IGUALDAD.

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 6 de la Ley 12/2007, de 26 de noviembre, el “informe de
evaluacion de impacto de género ird acompafiado de indicadores pertinentes en género, mecanismos y
medidas dirigidas a paliar y neutralizar los posibles impactos negativos que se detecten sobre las mujeres y los
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hombres, asi como a reducir o eliminar las diferencias encontradas, promoviendo de esta forma la igualdad
entre los sexos”.

La Direccidn General de Movilidad y Transportes concibe el Plan como “una herramienta fundamental para
sequir avanzando en la consecucion de la igualdad real y efectiva entre mujeres y hombres, procurando
implementar las medidas que palien en lo posible las carencias que en este contexto puedan existir”. En el
apartado 10.5 se sintetizan los principales problemas y necesidades asi como los retos a los que se enfrenta
el Plan. Pueden destacarse: elevado uso del vehiculo privado, falta de conexién de la red de infaestructura
ciclista, deficiente calidad del servicio de transporte publico, ausencia completa de integracion entre el
autobus urbano y el sistema tarifario integrado, etc.

Entre los Programas de actuacion (apartado 14.10) en funcidn de las lineas estratégicas planteadas, se
contemplan medidas para reducir las desigualdades de género detectadas, pudiéndose citar a modo de
ejemplo y de forma especifica en la LE2 la Mejora de las operaciones y mantenimiento del sistema de
transporte metropolitano el P3.2 Reestructuracién de la Red de transporte piblico: Necesidades de las
mujeres:

» Creacion de paradas a demanda o intermedias en las lineas de autobuses nocturnos para reducir
los tramos en los que las mujeres tienen que caminar solas y se sientan mas seguras al regresar a
casa de noche o madrugada.

» Las estaciones de metro y autobds, asi como las marquesinas, deben ser instalaciones limpias y con
un mantenimiento constante que proporcionen sensacion de seguridad. Ademas, el sistema de
alumbrado en ellas debera de ser eficiente, consiguiendo asi espacios amplios y visibles.

* Tanto en las infraestructuras, como en los vehiculos se aumentara la vigilancia y seguridad, ya sea
por parte de contratacion de vigilantes o de camaras de seguridad que se manejaran desde un
centro de control para poder actuar lo mas rapido posible en caso de cualquier tipo de agresion.

* Sefomentara la inclusién de las mujeres en el mercado laboral del transporte publico, contando asi
con un mayor nimero de conductoras aumentando la sensacién de comodidad en las usuarias a la
hora de utilizar el transporte publico.

* Fomentar la sensibilizacion respecto a la violencia de género, al personal, en el sistema de
transporte: Se realizaran cursos de informacién y formacién a los vigilantes y conductores para
dotarlos de nociones sobre cémo actuar en caso de agresion y se implantara carteleria para
sensibilizar sobre la violencia de género, asi como dar una nueva vision de ciudad con perspectiva
de género.

Se valoran positivamente las actuaciones previstas y la inclusion de indicadores y evaluaciones que desde la
perspectiva de género permitan apreciar el impacto de las medidas adoptadas, todo ello de acuerdo con lo
establecido en el articulo 10 de la Ley 12/2007, de 26 de noviembre, segin el cual los poderes publicos de
Andalucia, para garantizar de modo efectivo la integracién de la perspectiva de género en su ambito de
actuacion, deberan:

“a) Incluir sistemdticamente la variable sexo en las estadisticas, encuestas y recogida de datos que realicen.
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b) Incorporar indicadores de género en las operaciones estadisticas que posibiliten un mejor conocimiento de
las diferencias en los valores, roles, situaciones, condiciones, aspiraciones y necesidades de mujeres y
hombres, su manifestacion e interaccién en la realidad que se vaya a analizar.

¢) Analizar los resultados desde la dimension de género.
d) Analizar y cuantificar el valor de los cuidados”.

Por altimo, se recomienda tener en cuenta lo previsto por la citada Ley 12/2007, de 26 de noviembre, que en
su Capitulo V dedicado a las Politicas de promocion y atencion a las mujeres, concretamente en su articulo
50. Planeamiento urbanistico, vivienda y transporte, establece:

“ 4.Las politicas publicas de movilidad y transporte daran prioridad a la reduccion de los tiempos de
desplazamiento, deberdn facilitar la proximidad y los itinerarios relacionados con la organizacion de la vida
familiar y dardn respuesta a las necesidades del mundo rural o de zonas de menor densidad de poblacion.

5. La Administracion de la Junta de Andalucia promoverd la investigacion, con perspectiva de género, de la
movilidad y el transporte con el fin de que sus politicas publicas en esta materia favorezcan de manera
equilibrada a mujeres y hombres. De los resultados de la investigacion se dard traslado al Consejo Andaluz de
Participacion de las Mujeres.”

6. LENGUAJE.

De acuerdo con el articulo 4. Principios generales y el articulo 9. Lenguaje no sexista e imagen publica, de la
Ley 12/2007, de 26 de noviembre, y la Instruccion de 16 de marzo de 2005, de la Comisidon general de
Viceconsejeros y Viceconsejeras, se debera evitar la utilizacién de un lenguaje sexista en las disposiciones de
caracter general de la Junta de Andalucia.

Al respecto, se aprecia que la Direccion General de Movilidad y Transportes ha tenido en cuenta en la
redaccion del Plan, en lineas generales, la utilizacion de un lenguaje no sexista y que facilita la visibilizacidn
tanto de las mujeres como de los hombres. No obstante, se sugiere una revision del texto al objeto de no
emplear algunos términos como viajeros , ciudadanos o conductores.

La Unidad de Género de la Consejeria de Fomento,
Articulacién del Territorio y Vivienda.

En Sevilla, a la fecha de la firma electrdnica.

LA ASESORA TECNICA V°B° LA JEFA DE SERVICIO DE LEGISLACION
Fdo.: Rosario Isabel Sosa Ocafia Fdo.: Ana M.? Vazquez Gdmez
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CONSEJERIA DE INCLUSION SOCIAL, JUVENTUD, FAMILIAS
E IGUALDAD.
Instituto Andaluz de la Mujer

Junta de Andalucia

Asunto: Oficio Documentacién Informe Consejeria de Fomento,
de evaluacién impacto de género Articulacién del Territorio y Vivienda
Ref.:100-23 /RC/AD Direccién General de Movilidad y Transportes

De conformidad con el articulo 6 del Decreto 17/2012, de 7 de febrero, por el que
se regula la elaboracién del Informe de Evaluacién del Impacto de Género se ha recibido
en el Instituto Andaluz de la Mujer en relacién a la elaboracién del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Granada (en adelante PTMGR) la siguiente documentacion:

* Informe de Evaluacién del Impacto de Género elaborado por este centro directivo.

* Las observaciones de la Unidad de Igualdad de Género de la Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda relativo al mencionado Plan.

* La propuesta final del PTMGR.

Lo que se comunica a los efectos oportunos.

LA JEFA DEL GABINETE DE ESTUDIOS
Y PROGRAMAS
Maria José Lopez Sotelo
[Fecha/Firma electrénica]

C/ D Maria Coronel, 6 , 41003 Sevilla
Telf.:954544910 Fax: 954544611
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CONSEJERIA DE TURISMO, CULTURAY DEPORTE
Direccidn General de Patrimonio Histérico

Junta de Andalucia

Fecha: [a de [a firma Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y

Vivienda
Direcci6n General de Movilidad y Transportes
Su ref.:
C/ Pablo Picasso, 6
Nuestra ref.: SPPH/DPP 41018 Sevilla

Asunto: “Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible”

A los efectos previstos en el articulo 29.4 de la Ley 14/2007, de 26 de noviembre, del Patrimonio Histérico de
Andalucia, y de conformidad con la resolucién de 15 de julio de 2008 de esta Direccion General de
Patrimonio Histdrico sobre delegacion de competencias, adjunto remito informe de la Delegacion Territorial
de Turismo, Cultura y Deporte en Granada, sobre el plan referido en el “asunto”.

LA DIRECTORA GENERAL DE PATRIMONIO HISTORICO

Fdo.: Maria Ménica Ortiz Sdnchez

Palacio de Maiiara. C/ Levies, 27. 41004 Sevilla.
Teléfono: 955 036 016

dgph.ctcd@juntadeandalucia.es
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Consejeria de Cultura y Patrimonio Histérico

Delegacidn Territorial en Granada

Junta de Andalucia

Fecha: La de la firma digital Direccién General de Patrimonio
Historico y Documental

Calle Levies n°27

41004 SEVILLA

N/Ref.: BC-gam Expte.: BC.05.47/22

Asunto: Plan de transporte metropolitano del drea de Granada

Con fecha 13 de noviembre de 2023, se ha recibido en esta Delegacidn Territorial oficio de dicha
Direccién General solicitando informe sobre el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
realizado por la Direccion General de Movilidad y Transportes de la Consejeria de Fomento,
Articulacién del Territorio y Vivienda.

Examinada la documentacion recibida y de acuerdo a lo establecido en el articulo 29.4 de la Ley
14/2007, de Patrimonio Histérico de Andalucia, se le traslada el informe emitido por los servicios
técnicos de esta Administracion:

«1. ANTECEDENTES Y AMPARO LEGAL.

Con fecha 9 de noviembre de 2023 tiene entrada escrito de la Direccion General de Patrimonio
Historico, solicitando la emisién de informe al Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada, re-
dactado por la Direccién General de Movilidad y Transportes de la Consejeria de Fomento, Articulacién
del Territorio y Vivienda.

El Plan fue informado por esta Delegacion Territorial en el tramite de consultas previas para la
Evaluacion Ambiental Estratégica con fecha 4 de abril de 2022 y con fecha 1 de marzo de 2023 en trdmite
de audiencia.

El proyecto se informa al amparo de lo establecido en el articulo 29.4 de la Ley 14/2007, del Patri-
monio Histérico de Andalucia (LPHA en adelante, BOJA n° 248, de 19 de diciembre).

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada (PTMAGR) es el instrumento de planifi-
cacion estratégica de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda para el sistema de
transporte en la aglomeracion urbana de Granada, con una misién bien definida, fomentar la intermoda -
lidad, el transporte publico y el uso de energias limpias, todo ello en el marco de las estrategias sobre
cambio climdtico y sostenibilidad de la Estrategia Europea.

El PTMAGR afecta a una extensa drea, integrada por 57 municipios en los que habitan 595.832
personas, lo que supone el 65% del total provincial. Se trata de un documento centrado en el andlisis y
diagndstico de la situacién actual y el disefio de un plan de accién consistente en una serie de objetivos,
para los que se plantean lineas estratégicas y programas de actuacion, que sin embargo quedan Unica -
mente enunciados, sin que se plantee ninguna concrecion, siquiera preliminar de las actuaciones a desa-
rrollar.

Paseo de la Bomba n? 11
18009 Granada

T: 95807800- Fax: 958027860
delegacion.granada.ccph@juntadeandalucia.es
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En cuanto a su impacto patrimonial, cabe sefialar que, a nivel general, medidas como el estable-
cimiento de una zona de bajas emisiones en Granada, la implantacién de redes ciclopeatonales o la re -
duccién del uso de vehiculo privado deben valorarse positivamente, tanto por lo que suponen de reduc-
cion de la contaminacion atmosférica, con perniciosos efectos sobre el estado de conservacion de los in-
muebles patrimoniales, como por la mejora general del ambiente urbano en los cascos histéricos y del
conjunto del territorio.

Sin embargo, su propio cardcter estratégico y la ausencia de medidas concretas de actuacion e
intervencion, susceptibles de ser analizadas para valorar su posible afeccion a elementos del patrimonio
histérico, hace que el informe sobre este PTMAGR deba tener igualmente un cardcter estratégico.

En los informes emitidos con fecha 4 de abril de 2022 y 1 de marzo de 2023 se sefialaron las caren-
cias del inventario de elementos del patrimonio histdrico existentes en el drea de afeccion del proyecto,
incluido en el Anexo IV del Estudio Ambiental Estratégico. Dicho inventario se elaboré a partir de la infor-
macién cartogrdfica publicada en los Datos Espaciales de Referencia de Andalucia (DERA) del Instituto de
Estadistica y Cartografia de Andalucia, que debido a su escala unicamente recogen los bienes patrimo -
niales protegidos de cardcter zonal territorial (Conjuntos Histéricos y Monumentos o Zonas Arqueoldgi -
cas mds extensas), complementado con la consulta al Instituto Andaluz del Patrimonio Histérico IAPH y la
que se recoge en el Plan Especial de Proteccion de la Vega de Granada.

Dicho inventario contempla 26 Bienes de Interés Cultural (BIC), cuando relacion de bienes del pa-
trimonio histdrico protegidos a través de su inclusién en el Catdlogo General del Patrimonio Histérico An-
daluz (CGPHA), bien como BIC o como bienes de catalogacién general, supera los 200 elementos en el
conjunto de los 65 municipios incluidos en el plan. Se recomendaba en dichos informes que el equipo re-
dactor evacuase consulta a esta Delegacion Territorial para se facilitase copia actualizada de la carto-
grafia de bienes protegidos a mayor escala de la empleada en el estudio, sin que se haya efectuado la ci-
tada consulta.

El cardcter parcial e incompleto del inventario de bienes del patrimonio histdrico es una carencia
importante en el Plan, en especial de cara a las actuaciones y proyectos concretos que se deriven del PT -
MAGR, por lo que se considera necesario que se este instrumento estratégico se complete con la relacion
completa de bienes del patrimonio histdrico existentes en los municipios incluidos en el mismo. Esta Dele-
gacion Territorial reitera su disposicion a facilitar una copia actualizada de la cartografia SIG de bienes
del patrimonio histdrico, en especial los protegidos, a mayor escala de la empleada en el estudio.

Por otro lado, cabe sefialar que el PTMAGR ha recogido lo sefialado en los informes de 4 de abril
de 2022 y 1 de marzo de 2023 relativo al cumplimiento de los articulos 29, 32, 33 y 35 de la LPHA. Asi, el
“Tomo Il. Plan de accién” recoge en el punto “14.10. Programas de actuacion” lo siguiente:

“Culturay Patrimonio Histérico

Todos los proyectos de actuacion e intervencién que emanen de este Plan deberan
contemplar en su redaccion la necesidad de cumplir las determinaciones de los cita-
dos articulos 29 y 32 de la Ley 14/2007, de Patrimonio Histérico de Andalucia, requi-
riendo el informe favorable de la consejeria competente en materia de patrimonio
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histdrico a los correspondientes proyectos constructivos. En el caso de que los pro-
yectos se desarrollen o afecten a bienes inscritos en el CGPHA o a sus entornos, se de-
berdn obtener con cardcter previo las preceptivas autorizaciones previstas en los ar-

ticulos 33 y 35 de la citada ley”.

Teniendo en cuenta lo anterior, se propone que el Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Granada (PTMAGR) sea informado con cardcter favorable, condicionado a completar el inventario de

bienes del patrimonio histdrico».

Lo que se comunica a los efectos oportunos,

EL JEFE DE SERVICIO DE BIENES CULTURALES

Fdo. Francisco Javier Sanchez Lépez

FRANCISCO JAVIER SANCHEZ LOPEZ - SV. BIENES CULTURALES
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Consejeria de Fomento, Articulacién del
Territorio y Vivienda

Direccidn General de Ordenacion del Territorio,

F Urbanismo y Agenda Urbana
Junta de Andalucia yre

PROPUESTA INFORME DE INCIDENCIA TERRITORIAL DEL PLAN DE TRANSPORTE
METROPOLITANO DEL AREA DE GRANADA. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE.

1. ANTECEDENTES

Con fecha 25 de noviembre de 2024 tiene entrada en este 6rgano directivo escrito de la Direccidn
General de Movilidad y Transportes mediante el que, conforme a los articulos 48 y 49 de la Ley 7/2021, de 1
de diciembre, de impulso para la sostenibilidad del territorio de Andalucia (LISTA), se solicita informe sobre
la incidencia territorial del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad
Sostenible. Noviembre 2024.

El Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia acordd en su sesion de 11 de diciembre de 2012
(BOJA n°5 de 8 de enero de 2013) formular el “Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan
de Movilidad Sostenible” (PTMAGR). Concluida la redaccion del documento preliminar del Plan, fue
sometido al tramite de informacidn publica y audiencia mediante Resolucién de 5 de diciembre de 2022 de
la Direccion General de Movilidad y Transportes (BOJA n°238 de 14 de diciembre de 2022).

Con fecha 19 de abril de 2023 se emiti6 informe sobre la adecuacion de las alternativas propuestas en
el documento preliminar del PTMAGR a las directrices y determinaciones establecidas por la ordenacién
territorial vigente, conforme al articulo 49.3 de la LISTA

2. OBJETO Y ALCANCE DEL INFORME

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada es un instrumento de planificacién
sectorial considerado, por su repercusion sobre las actividades y relaciones en el territorio, Plan con
Incidencia en la Ordenacidn del Territorio a los efectos de lo previsto en el Capitulo Ill, del Titulo 1l de la
referida LISTA, debiendo someterse, tal y como determina el articulo 49.4 de la misma, a informe sobre la
incidencia territorial de sus determinaciones por parte del 6rgano competente en materia de Ordenacién
del Territorio y Urbanismo.

En los articulos 55.1 y 56.1 de la LISTA se establece el caracter vinculante del Plan de Ordenacion del
Territorio de Andalucia (POTA) y de los Planes de Ordenacién del Territorio de Ambito Subregional para los
Planes con Incidencia en la Ordenacion del Territorio.

Conforme al articulo 12 del Decreto 160/2022, de 9 de agosto, por el que se establece la estructura
organica de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, se atribuyen a la Direccion
General de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Agenda Urbana las competencias que en materia de
Ordenacion del Territorio corresponde ejercer a la Consejeria.

De acuerdo con ello y en virtud de la Disposicidn Transitoria Tercera del citado Decreto 160/2022, la
competencia para la emision del informe recae en la persona titular de la Direccion General de Ordenacidn
del Territorio, Urbanismo y Agenda Urbana, de conformidad con el articulo 5.2.d) del Decreto 36/2014, de 11
de febrero, por el que se regula el ejercicio de las competencias de la Administracion de la Junta de
Andalucia en materia de Ordenacion del Territorio y Urbanismo.
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A efectos de la emision del informe, la Direccion General de Movilidad y Transportes remite el
expediente del plan, indicando que estd completo, que consta de:

*  Propuesta final del Plan. indice. Noviembre 2024.

*  Propuesta final del Plan: Plan de accion. Tomo I. Noviembre 2024.

e Propuesta final del Plan: Plan de accién. Tomo Il. Noviembre 2024.

* Anexo |: Analisis Coste-Beneficio y Multicriterio. Noviembre 2024.

*  Anexo ll: Modelizacidén. Noviembre 2024.

*  Anexo llI: Valoracidon de Impacto en la Salud. Noviembre 2024.

*  Resumen Ejecutivo. Noviembre 2024.

*  Estudio Ambiental Estratégico. Noviembre 2024.

* Resultado de lainformacién publica y de las consultas. Noviembre 2024.
*  Documento resumen del Expediente Ambiental. Noviembre 2024.

*  Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico. Noviembre 2024.

3. MARCO DE REFERENCIA. AMBITO.

Atendiendo a la planificacion territorial vigente, el PTMAGR estd afectado por los siguientes
instrumentos de planificacion:

e Plan de Ordenacidn del Territorio de Andalucia (POTA), aprobado mediante Decreto 206/2006, de 28
de noviembre (BOJA n° 250 de 29 de diciembre de 2006).

e Plan de Ordenacién del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Granada (POTAUGR), aprobado
mediante Decreto 244/1999, de 27 de diciembre (BOJA n°37 de 28 de marzo de 2000).

Respecto al &mbito del PTMAGR, en el apartado 9.1. Ambito territorial del PTMAGR se indica que el
“4mbito metropolitano del Area de Granada” fue inicialmente definido a los efectos previstos en el articulo
12 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, formado por los siguientes municipios: Agrén, Albolote, Alfacar,
Alhendin, Armilla, Atarfe, Beas de Granada, Cajar, Calicasas, Cenes de la Vega, Colomera, Chauchina,
Chimeneas, Churriana de la Vega, Cijuela, Cogollos de la Vega, Cullar Vega, Deifontes, Dilar, Didar, Escizar,
Fuente Vaqueros, Géjar, Granada, Giiéjar Sierra, Giievéjar, Huétor de Santillan, Huétor Vega, illora, Jun, La
Malaha, La Zubia, Lachar, Las Gabias, Maracena, Moclin, Monachil, Nivar, Ogijares, Otura, Padul, Peligros,
Pinos Genil, Pinos Puente, Pulianas, Quéntar, Santa Fe, Vegas del Genil, Ventas de Huelma, Viznar y
Valderrubio. Este Ultimo se cred en virtud del Decreto 237/2013, de 17 de diciembre, por el que se aprueba la
creacion del municipio de Valderrubio por segregacion del término municipal de Pinos Puente (BOJA n° 246,
de 18 de diciembre de 2013).

Posteriormente, se detecta que existe movilidad habitual hacia Granada desde los municipios de
Iznalloz, Durcal, Villamena y Nigiielas, por lo que se amplia el ambito. Ademas, debido a la integracion en el
“Sistema Tarifario Integrado del Consorcio”, se han incluido también los municipios de Moraleda de
Zafayonay Cacin.

Por tanto, el ambito se encuentra formado por los 57 municipios siguientes: Agron, Albolote, Alfacar,
Alhendin, Armilla, Atarfe, Beas de Granada, Cacin, Cajar, Calicasas, Cenes de la Vega, Colomera, Chauchina,
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Chimeneas, Churriana de la Vega, Cijuela, Cogollos de la Vega, Cullar Vega, Deifontes, Dilar, Didar, Durcal,
Escuzar, Fuente Vaqueros, Las Gabias, Géjar, Granada, Guéjar Sierra, Glievéjar, Huétor de Santillan, Huétor
Vega, illora, Jun, La Malah, La Zubia, Lachar, Las Gabias, Maracena, Moclin, Monachil, Nivar, Ogijares,
Moraleda de Zafayona, Nigiielas, Otura, Padul, Peligros, Pinos Genil, Pinos Puente, Pulianas, Quéntar, Santa
Fe, Valderrubio, Vegas del Genil, Ventas de Huelma, Viznar y Villamena.

Este ambito del PTMAGR transciende los limites de los ambitos definidos tanto por la unidad
territorial “Centro Regional de Granada” como por el Plan de Ordenacién del Territorio de la Aglomeracién
Urbana de Granada aprobado mediante Decreto 244/1999, de 27 de diciembre.

4. VALORACION DE LA INCIDENCIA TERRITORIAL

En aplicacion de lo establecido en el articulo 48.2 de la LISTA, los Planes con Incidencia en la
Ordenacion del Territorio deben incluir los siguientes contenidos:

a) La expresion territorial del andlisis y diagnéstico del sector.

b) La especificacion de los objetivos territoriales a consequir de acuerdo con las necesidades
sectoriales y las directrices establecidas por los planes de ordenacion del territorio para la
planificacion sectorial

¢) La justificacion de la coherencia de sus contenidos con el Plan de Ordenacion del Territorio de
Andalucia y con las determinaciones de los Planes de Ordenacion del Territorio de dmbito
subregional que les afecten.

Asi mismo, el Reglamento General de la Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de impulso para la
sostenibilidad del territorio de Andalucia, aprobado mediante Decreto 550/2022, de 29 de noviembre,
establece en su articulo 69.2 que los Planes con Incidencia en la Ordenacién del Territorio, ademds del
contenido previsto en el articulo 48 de la Ley, incluirdn la definicién del sistema de indicadores de gestion,
sostenibilidad y resultado para el eficaz sequimiento y evaluacion del Plan.

Por otra parte, atendiendo a la planificacion territorial vigente, el PTMAGR esté afectado por los
siguientes instrumentos de planificacion:

« Plan de Ordenacidn del Territorio de Andalucia (POTA), aprobado mediante Decreto 206/2006, de
28 de noviembre (BOJA n°® 250 de 29 de diciembre de 2006).

« Plan de Ordenacidn del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Granada (POTAUGR), aprobado
mediante Decreto 244/1999, de 27 de diciembre (BOJA n° 37 de 28 de marzo de 2000).

4.1.  Analisis del contenido especifico en materia de ordenacion del territorio (art. 48.2 de laLISTAy
art.69.2 del Reglamento General de la LISTA)

a) Expresidn territorial del anélisis y diagnédstico del sector

En el apartado 9. Andlisis de la situacion actual del PTMAGR (Documento Propuesta final: Plan de
acciéon. Tomo |. Noviembre 2024) se realiza una evaluacidn de los antecedentes, ambito territorial,
caracterizacion socioecondmica, evolucion territorial y urbanistica, accidentalidad, sistema de transporte,
andlisis de la movilidad, concluyendo con una sintesis del estado actual y conclusiones del diagndstico.

El PTMAGR analiza el ambito territorial teniendo en cuenta las relaciones de funcionalidad y
movilidad de los municipios partiendo del estudio de las distintas variables que inciden en la planificacion:
demografia, actividad econdmica, caracteristicas fisicas, evolucién territorial y urbanistica del area
metropolitana, equipamientos de caracter metropolitano, accidentalidad en las vias de comunicacidn,
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movilidad ciclista y peatonal, intensidad de trafico en la red viaria y aparcamientos, transporte publico
(urbano, interurbano y metropolitano) y transporte de mercancias, entre otras.

Por tanto, se entiende que el PTMAGR incluye la expresion territorial del analisis y diagndstico del
sector.

b) Objetivos territoriales a conseguir de acuerdo con las necesidades sectoriales y las directrices
establecidas por los planes de ordenacién del territorio para la planificacién sectorial

En el apartado 14. Plan de Accién del PTMAGR (Documento Propuesta final: Plan de accidén. Tomo Il.
Noviembre 2024) se establecen los objetivos estratégicos, lineas estratégicas y programas del PTMAGR:

* Objetivos Estratégicos:
© OE.1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético.

©  OE.2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las
amenazas climaticas.

o OE.3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.

© OE.4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los
espacios publicos.

o OE.5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de géneroy las
personas con discapacidad.

o OE.6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.
© OE.7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.
* Lineas Estratégicas y Programas:
© LE.1. Mejora de las infraestructuras y vehiculos del sistema de transporte metropolitano.
= | E.1-P1 Ampliaciény mejora de aceras
= | E.1-P2.1 Creacidn de red ciclopeatonal
= LE.1-P2.2 Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/vmp

= | E1-P3 Eliminacidn/reduccién de barreras que dificultan la movilidad de modos activos
entre areas conurbadas

= LE1-P4 Mejora del arbolado y zonas de sombra
= | E1-P5.1 Extension del metro de Granada
= LE1-P5.2 Corredores de altas prestaciones

= | E1-P6.1 Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del transporte publico
(plataformas reservadas carril bus-vao+carril bus) y creacién de servicios coordinados

= |LE1-P6.2 Inversiones en infraestructura vial: evitar la concentracidn del tréfico de las zonas
centro y norte de la ciudad de Granada

= LE1-P7 Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park & ride)

= | E1-P8Intercambiadores-en funcién de la definicion de la red de transporte publico
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= LE1-P9 Infraestructura de combustibles alternativos
= LE1-P10 Renovacién de la flota de transporte puiblico (cero y bajas emisiones)
= | E1-P11 Renovacion del parque vehicular privado

= | E1-P12 Reduccidn de la vulnerabilidad de la infraestructura de transporte respecto al
cambio climatico

= LE1-P13Infraestructura de mercancia

= LE1-P14 Estudio informativo para la implantacién de un nuevo sistema de transporte
publico en Sierra Nevada y actuaciones complementarias

o LE2. Mejora de las operaciones y el mantenimiento del sistema de transporte metropolitano.
= LE2-P1Zona de bajas emisiones
= LE2-P2 Estacionamiento regulado en la ciudad de Granada

= LE2-P3.1 Reestructuracién de la red de transporte publico: mejorar la accesibilidad a los
principales equipamientos metropolitanos

= | E2-P3.2 Reestructuracion de la red de transporte publico: necesidades de las mujeres

= | E2-P3.3 Reestructuracion de la red de transporte publico: mejorar la frecuencia'y
velocidades comerciales

= LE2-P3.4 Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia
= | E2-P4 Control del transporte publico e informacidn a la persona usuaria en tiempo real
= LE2-P5 Medidas operativas y de conservacion que reduzcan la vulnerabilidad al cambio
climatico
©  LE3. Mejora de la organizacion del sistema de transporte metropolitano.
= LE3-P1 Revisidn del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago
= LE3-P2 Marco legal para la implantacion de zonas de bajas emisiones a nivel metropolitano
= | E3-P3 Mejora de la coordinacidn entre los distintos organismos a cargo de la movilidad
= | E3-P4 Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones
= LE3-P5 Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro-movilidad
= | E3-P6 Fomento de la colaboracidn publico-privada
= | E3-P7 Nuevo mapa concesional de transporte puablico

En este sentido, el PTMAGR no incluye la especificacion de los objetivos territoriales a conseguir de
acuerdo con las necesidades sectoriales y las directrices establecidas por los planes de ordenacion del
territorio para la planificacion sectorial. No obstante, el documento incluye el apartado 16. Coherencia del
Plan con los instrumentos de ordenacidn territorial (Documento Propuesta final: Plan de accién. Tomo .
Noviembre 2024) en el que, como se indica en el apartado siguiente, se justifica la adecuacion al POTAy al
Plan del Territorio de la aglomeracién urbana de Granada.
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Por otra parte, no se considera oportuna, y deberia eliminarse, la mencién en el documento del
PTMAGR al Servicio de Planificacion Subregional de la Direccién General de Ordenacidn del Territorio,
Urbanismo y Agenda Urbana recogida en el apartado 15.1.3 del citado Plan.

) Justificacidn de la coherencia de los contenidos con el Plan de Ordenacidn del Territorio de Andalucia
y con las determinaciones de los Planes de Ordenacidn del Territorio de dmbito subregional que les afecten

La Norma 173 del POTA determina que los Planes con Incidencia en la Ordenacion del Territorio
deberan contener, en sus respectivas Memorias, un capitulo expreso que justifique la coherencia de sus
propuestas y determinaciones con las estrategias y directrices o recomendaciones de desarrollo territorial
establecidas en el POTA vy, en su caso, justificar que las desviaciones contribuyen en mejor manera a los
objetivos globales.

Asimismo, la justificacion de la adecuacion al POTA y a los Planes de Ordenacién del Territorio de
ambito subregional que le puedan afectar, también forma parte de los contenidos especificados en el
articulo 20 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacidn de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de
Viajeros en Andalucia (LOTUMVA).

En este sentido, el PTMAGR (Documento Propuesta final: Plan de accién. Tomo Il. Noviembre 2024)
cuenta con un apartado 16. Coherencia del Plan con los instrumentos de planificacidn territorial en el que se
analiza la coherencia de sus contenidos con el POTA y con las determinaciones del POTAUGR. Entre los
aspecto analizados se encuentra la justifica de su coherencia con las determinaciones del POTA
contempladas en los articulos 68,1,a), 69,2.a), 69,3,a), 70,1,a) y 72.3 y de la del POTAUGR con las principales
actuaciones del PTMAGR (LE1-P5.1, LE1-P5.2, LE1-P6.1 y LE1-P8) con una incidencia territorial mas clara y
directamente vinculadas o afectadas por las determinaciones del plan territorial.

d) Definicién del sistema de indicadores de gestién, sostenibilidad y resultado para el eficaz
seguimiento y evaluacién del Plan

En el apartado 14.18 Sistema de Seguimiento y Evaluacion del PTMAGR (Documento Propuesta final:
Plan de accion. Tomo Il. Noviembre 2024) se establece un plan de seguimiento y evaluacién para revisar de
forma periddica el cumplimiento de los objetivos del PTMAGR.

Para ello, por una parte, se establecen los indicadores de evaluacién ambiental, los cuales van a
efectuar el seguimiento de los efectos del PTMAGR sobre el medioambiente a través del establecimiento de
umbrales que van a permitir detectar a tiempo desviaciones y asi poder establecer medidas correctoras
adicionales (Los mismos se definen en el Estudio Ambiental Estratégico pero igualmente se muestran en
este apartado).

Las actuaciones sobre las que se mide el impacto son las siguientes: Al: mejora de la red
ciclopeatonal; A2: ampliacién del metro de Granada; A3: zonas de estacionamiento y construccion de
aparcamientos disuasorios; A4: ampliacion de infraestructura viaria existente para creacion de plataforma
reservada para el transporte publico (accesos a la Zubia y Ogijares); A5: intercambiadores, Park & Ride,
aparca-bicis.

Por otra parte, se establecen otros indicadores relacionados directamente con la consecucion de los
objetivos estratégicos del Plan y basados en los indicadores del apartado 10.2 Indicadores de contexto y
linea base (Documento Propuesta final: Plan de accion. Tomo I. Noviembre 2024).

Para cada indicador, se indica la unidad de medida, el valor actual (si se detecta), el objetivo, la
estrategia de seguimiento, la frecuencia de actualizacién y el interesado que deberd verificar el
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seguimiento. El grado de implantacion de las medidas se debe ir evaluando durante el periodo de
aplicacidn determinado hasta el afio de vigencia del Plan (2030).

Por tanto, se entiende que el PTMAGR incluye la definicién del sistema de indicadores para el
seguimiento y evaluacion del Plan.

4.2. Analisis de la coherencia con el Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA).

El PTMAGR incluye un capitulo especifico sobre la justificacion de la coherencia de sus contenidos
con el POTA, como se ha expuesto en el apartado 4.1 de este informe.

En este sentido, los objetivos estratégicos del PTMAGR, implementados con las correspondientes
lineas estratégicas, se alinean con los establecidos por el POTA para el Sistema de Articulacién Regional:
aumentar la participacion del transporte publico en los flujos de transporte, avanzar en la constitucion de
un sistema de transporte ambientalmente sostenible y mejorar la calidad y la seguridad del transporte .

El Plan de Transporte Metropolitano se encuadra entre los Planes de Transporte de Viajeros (AR-2)
previstos por el POTA, dentro del Programa de Actuacién de la Estrategia de Desarrollo Territorial de
Articulacion Regional, que prevé para los Centros Regionales, entre los que se encuentra la aglomeracion
urbana de Granada, la redaccion de Planes de Transportes Metropolitanos. El POTA establece como
prioridades para estos Planes: la identificacion de la imagen final de las redes de transporte metropolitano
en sus diferentes niveles jerarquicos y funcionales (redes interurbanas, redes metropolitanas, redes locales,
redes urbanas); el fomento de los servicios de transporte publico metropolitano; el desarrollo de servicios
ferroviarios y/o de metro; y la coordinacién y complementariedad de los servicios de transporte publico de
viajeros por carretera. De manera especifica, estos Planes deben abordar la ordenaciéon de las
infraestructuras y servicios para el transporte de mercancias. Asi mismo, han de incorporar objetivos y
medidas concretos en relacién con la mejora del impacto energético, ambiental y paisajistico del transporte
en el dambito metropolitano.

A continuacion se analiza si el objeto y contenido que establece el POTA para los Planes de
Transporte de Viajeros (AR-2) se considera en el PTMAGR:

* Redes de transporte metropolitano

En el apartado 9.6. Sistema de transporte del PTMAGR (Documento Propuesta final: Plan de accion.
Tomo |. Noviembre 2024) se identifica la red de transporte metropolitano en sus diferentes niveles
jerarquicos y funcionales.

* Fomento de los servicios de transporte publico metropolitano

En las LE1-P5.1 Extension del metro de Granada, LE1-P5.2 Corredores de altas prestaciones y LE2-P3.4
Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales), se
fomentan los servicios de transporte publico metropolitano, favoreciendo la intermodalidad entre los
distintos modos de transporte, mejorando la oferta de transporte plblico al mejorar su funcionalidad y
capacidad y proponiendo una reestructuracion de la red con el objetivo de conectar con aquellos
municipios que dsiponen de un servicio mas deficiente.

* Desarrollo de servicios ferroviarios y/o de metro

En la LE1-P5.1 Extension del metro de Granada se propone estudiar y definir la extension del Metro de
Granada mediante la redaccion de un Plan Director del Metro de Granada.

* La potenciacién de 6rganos supramunicipales para desarrollar la gestion y planificacion del transporte
publico en los &mbitos metropolitanos.
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En la LE3-P3 Mejora de la coordinacidn entre los distintos organismos a cargo de la movilidad, se
propone a través del Consorcio de Transportes del Area de Granada la necesidad de una coordinacién
entre Administraciones y una homogeneizacién en materia de servicios de transporte publico.

e Coordinacién y complementariedad de los servicios de transporte publico de viajeros por carretera y
ferrocarril.

En la LE1-P8 Intercambiadores-En funcidn de la definicion de la red de transporte publico, se establece
la necesidad de mejorar la red de intercambiadores para garantizar la intermodalidad con el objetivo de
mejorar la coordinacién entre los distintos modos de transporte.

» Infraestructurasy servicios de mercancias

Se establecen actuaciones para la elaboracidén de un estudio que optimice la Distribucién Urbana de
Mercancias (DUM) (LE1-P13 Infraestructuras de mercancias) y un proyecto de renovacion de flotas de
transporte publico de bajas/cero emisiones (LE1-P10 Renovacion de la flota de transporte publico)
impulsando un modelo de movilidad mas sostenible .

* Mejoradel impacto energético, ambiental y paisajistico del transporte en el ambito metropolitano

En relacién a la mejora del impacto energético y ambiental, en el PTMAGR se establecen actuaciones
como el mencionado proyecto de renovacién de flotas de transporte publico de bajas/cero emisiones
(LE1-P10 Renovacién de la flota de transporte publico), la implantacion de una nueva infraestructura
para los combustibles alternativos (LE1-P9 Infraestructura de combustibles alternativos) y la
implementacién de medidas de adaptacion al cambio climatico y a la reduccién de la vulnerabilidad de
la infraestructura de transporte (LE1-P12 Reduccion de la vulnerabilidad de la infraestructura de
transporte respecto al cambio climatico), entre otras.

En relacion a la mejora del impacto paisajistico, en el PTMAGR (Documento Propuesta final: Plan de
accion. Tomo | y Il. Noviembre 2024) no se encuentran propuestas de mejora frente a dicho impacto. En
el Estudio Ambiental Estratégico (Noviembre 2024), apartado 8, se evalldan los probables efectos
significativos en el Medioambiente considerando aspectos como el paisaje, considerando la ampliacion
del metro de Granada y la ampliacion de infraestructura viaria existente para la creacion de plataforma
reservada para el transporte pUblico, como las que pueden incidir negativamente sobre este aspecto. En
este sentido, en el apartado 10 se recogen medidas propuestas en el PTMAGR para prevenir, reducir y
compensar cualquier efecto negativo importante en el medioambiente sobre, entre otras cuestiones, el
clima, el aire, la tierra y el suelo o el paisaje. No obstante, estas medidas para prevenir, reducir y
compensar el impacto paisajistico podrian formar parte también del PTMAGR.

Por todo lo expuesto, cabe concluir que el PTMAGR se alinea con caracter general con el objeto y contenido
que establece el POTA para los Planes de Transporte de Viajeros (AR-2).

4.3.  Analisis de la coherencia con el Plan de Ordenacion del Territorio de la aglomeracién urbana de
Granada (POTAUGR).

El PTMAGR incluye un capitulo especifico sobre la justificacion de la coherencia de sus contenidos
con el POTAUGR, como se ha expuesto en el apartado 4.1 de este informe.

El ambito del POTAUGR comprende los municipios de Albolote, Alfacar, Alhendin, Armilla, Atarfe,
Cajar, Cenes de la Vega, Chauchina, Churriana de la Vega, Cijuela, Cullar Vega, Dilar, Didar, Fuente
Vaqueros, Las Gabias, Gdjar, Granada, Glevéjar, Huétor Vega, Jun, La Zubia, Lachar, Maracena, Monachil,
Ogijares, Otura, Peligros, Pinos Genil, Pinos Puente, Pulianas, Santa Fe, Vegas del Genil, y Viznar.
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Entre los objetivos del POTAUGR tendentes a lograr unos niveles adecuados de prestacion de
dotaciones y servicios a los habitantes de la aglomeracién urbana, se encuentran adecuar el transporte
publico supramunicipal a las demandas de los ciudadanos y mejorar y adecuar los canales principales de
transporte publico (Art. 1.5). Asi mismo, entre los objetivos territoriales establecidos en el POTAUGR para la
ordenacion del sistema de comunicaciones y transportes de la aglomeracién urbana de Granada se
contempla diversificar los modos por los cuales puedan producirse los desplazamientos de los ciudadanos,
fomentar la integracion de los diversos modos de desplazamiento y transporte, proteger y potenciar los
modos de transporte que exijan un menor consumo de recursos naturales o disefiar y construir redes y
sistemas de comunicaciones y transportes de modo que favorezcan la accesibilidad a las dotaciones y
equipamientos publicos y a las areas productivas (Art. 2.13). Estos objetivos del POTAUGR se encuentran
alineados con los objetivos estratégicos del PTMAGR.

Por otra parte, el PTMAGR incluye un analisis de la coherencia de sus determinaciones con las del
POTAUGR en relacion al Sistema de transportes de la Aglomeracion Urbana de Granada. Este andlisis se
realiza estableciendo la vinculacidn entre las propuestas del Plan de accion del PTMAGR con cada una de las
determinaciones antes mencionadas del POTAUGR (Arts. 2.60 al 2.83).

Respeto a las diferentes medidas/propuestas del Plan de accién del PTMAGR que tienen relacién con
el POTAUGR se realizan las siguientes observaciones:

* LE1-P2.1 Creacidn de red ciclopeatonal.

Esta actuacion contempla la mejora de la red ciclopeatonal en el area metropolitana de Granada con el
objetivo de evolucionar hacia un patrén de movilidad sostenible.

De acuerdo al articulo 2.87 (D) del POTAUGR, el sistema de espacios libres de la aglomeracién urbana de
Granada se organiza funcionalmente en ocho itinerarios conectados entre si mediante nueve enlaces a
fin de cerrar la malla del sistema. Estos itinerarios son: A. Vega Alta; B. Vega Baja; C. Sierra Elvira-
Embalse de Cubillas; D. Rio Beiro-Alto Darro; E. Interfluvios Orientales; F. Borde Noroccidental de Sierra
Nevada; G. Rio Dilar y H. Alto Rio Monachil. Entre las actuaciones que contemplan las determinaciones
relativas a cada uno de estos itinerarios se propone la creacidn de carriles-bici para su adecuacién al uso
publico (Arts. 88 a 98 (R)).

El trazado de red ciclopeatonal propuesto por el PTMAGR toma como referencia el Plan Andaluz de la
Bicicleta 2014-2020 y, por tanto, coincide tan solo parcialmente con los itinerarios de los carriles-bici
previstos en el POTAUG. En este sentido, deberia justificarse, en su caso, la innecesariedad o
desactualizacion de la propuesta del POT respecto a los objetivos marcados en el PTMAGR para esta
red.

e LE1-P5.1 Metro de Granada y extension.

En el articulo 2.68 (D y R) del POTAUGR se establecen las determinaciones para la planificacion de la red
de tranvia o metro ligero. En este sentido, en su apartado 2 se establece que la red de tranvia o metro
ligero estarda compuesta de un anillo que circunvale al area central de la ciudad de Granada (Avda.
Constitucion-Gran Via-Reyes Catélicos-Puerta Real-Paseo del salén-Camino de Ronda-Avda.
Constitucidn) y, al menos, cinco lineas radiales para cubrir el ambito de implantacion previsto.

Dichas lineas seran:

- Linea Norte hasta Albolote.

- Linea Sierra hasta Pinos Genil.

- Linea Cornisa Sur hasta Ogijares.

- Linea Dilar, con bifurcacion en Armilla: una hacia el oeste hasta Churriana-Las Gabias con prolongacion
a Vegas del Genil; y otra hacia el sur hasta Otura.
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- Linea Vega hasta el Aeropuerto con prolongaciones hasta Fuente vaqueros y Lachar.

La propuesta de extension del metro contemplada en el PTMAGR incluye la ampliacién Sur desde la
estacion de Armilla hasta el municipio de Las Gabias; la ampliaciéon Centro ofreciendo una mayor
cobertura en toda la ciudad de Granada; y la ampliacién Norte uniendo los municipios de Albolote y
Atarfe.

Por otra parte, la letra B del apartado 4 del citado articulo 2.68 establece que el trazado de la plataforma
reservada se realizara por el interior de los suelos afectados para ello en el presente Plan, y que se
encuentran representados en el plano Ord-2. Estructura de Articulacion Territorial.

A este respecto, en lineas generales los trazados propuestos por el PTMAGR son coherentes con los
suelos afectados por la plataforma reservada salvo a su paso por el municipio de Churriana de la Vega.

No obstante lo anterior, en la letra B del apartado 4 antes mencionada se establece también que
justificadamente, y a fin de mejorar su adaptacion a las caracteristicas del territorio o las posibilidades
de captacién de pasajeros, la planificacién de la red de tranvia o metro ligero podra alterar dicha
afeccion. En este sentido, en la ficha de esta actuacion en el PTMAGR se recoge esta cuestion al objeto
de su posible consideracion en la realizacion de los estudios informativos o proyectos de ampliacion de
la linea de metro.

Asi mismo, también se contempla la necesidad de tener en consideracion la regulacion de las Zonas de
reserva de espacios libres de interés para la aglomeracion (Art. 4.11(D)), las Zonas de reserva para
dotaciones supramunicipales (Art. 4.12(D)) y las Zonas de mejora y regeneracion ambiental y paisajistica
(Titulo quinto).

LE1-P5.2 Corredores de altas prestaciones y LE1-P6.1 Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del
transporte publico (plataformas reservadas carril bus-VAO+carril bus) y creacidon de servicios
coordinados.

La actuacion LE1-P5.2 busca mejorar la oferta de transporte publico mejorando su funcionalidad y
capacidad mediante la implementacién de corredores de altas prestaciones, con el objetivo de
fomentar el uso del transporte publico en los viajes cotidianos.

En este sentido, el PTMAGR identifica aquellos corredores suceptibles de implementar servicios de altas
prestaciones, siendo los siguientes: Huetor Vega-Granada, La Zubia-Granada, Alhendin-Ogijares-
Granada, Peligros-Granada, Albolote-Atarfe-Granada, Aeropuerto-Santa Fe-Granada, Jun-Granada y
Cenes de la Vega-Granada (existente).

Basada en esta propuesta de corredores de altas prestaciones, la actuacion LE1-P6.1 plantea la creacion
de plataformas reservadas implementando carriles BUS-VAO con el objetivo de mejorar la calidad de los
servicios del transporte publico del Area metropolitana de Granada, en aquellos ejes que sufren
mayores problemas de congestion y por los que circulan varias lineas de transporte publico
interurbano.

Ambas actuaciones se encuentran en coherencia con los objetivos territoriales establecidos en el
POTAUGR (Art. 1.13) para la ordenacion del sistema de comunicaciones y transportes de la
aglomeracion urbana de Granada anteriormente mencionados.

LE1-P8 Intercambiadores-en funcién de la definicion de la red de transporte publico.

Esta actuacion se encuentra en coherencia con los objetivos territoriales del POTAUGR anteriormente
mencionados en cuanto a diversificar los modos por los cuales puedan producirse los desplazamientos
de los ciudadanos y al fomento de la integracidn de los diversos modos de desplazamiento y transporte.
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5.

En concreto, la propuesta de intercambiadores del PTMAGR incluye dos actuales, con posibilidad de
mejora en alguno de sus servicios, y otros dos futuros. Los dos actuales se corresponden con el Palacio
de Congresos y la actual estacion de autobuses. Por otra parte, las nuevas propuestas se localizarian en
la estacion de ferrocarril y en la parada de La Gloria de la prolongacién sur del tranvia.

Esta propuesta del PTMAGR coincide con dos elementos constituyentes del subsistema de transporte
exterior de la aglomeracion: la estacion de ferrocarril de Granada-Andaluces y la estacion de autobuses
de Granada.

LE1-P13 Infraestructura de mercancias.

Este programa recoge la propuesta de area logistica de interés autonémico en Granada contemplada en
el PITMA asi como un estudio para la optimizacion de la Distribucién Urbana de Mercancias (DUM) y una
serie de medidas adicionales para mejorar la distribucién de mercancias.

En este sentido, la propuesta de area logistica de interés autondmico recogida en el PITMA se encuentra
en consonancia con las determinaciones del POTAUGR relativa al Centro de transporte de mercancias
previsto en el mismo (Arts. 2.80 a 2.83).

CONCLUSIONES

En relacién a lo anteriormente expuesto, valorado el “Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Granada. Plan de Movilidad Sostenible” en el marco establecido por la Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de
impulso para la sostenibilidad del territorio de Andalucia (LISTA) y el Reglamento General de la LISTA,
aprobado mediante Decreto 550/2022, de 29 de noviembre, se considera que los objetivos y lineas
estratégicas del mismo se alinean con caracter general con los objetivos de la planificacion territorial
vigente.

No obstante, se debera justificar la ausencia de consonancia entre el trazado de red ciclopeatonal

propuesto por el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada (PTMAGR) y los itinerarios de los
carriles-bici previstos en el Plan de Ordenacidn del Territorio de la aglomeracién urbana de Granada
(POTAUGR), puesta de manifiesto en el apartado 4.3 del presente informe.

ASESOR TECNICO V°B°: LA JEFA DE SERVICIO DE
PLANIFICACION SUBREGIONAL

Fdo.: Antonio Garcia Ruiz Fdo.: Guadalupe de la Hera Diaz de Liafio
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Consejeria de Fomento,
Articulacién del Territorio y Vivienda
Direccién General de Ordenacidn

, del Territorio, Urbanismo y Agenda Urbana
Junta de Andalucia yre

INFORME DE INCIDENCIA TERRITORIAL DEL PLAN DE TRANSPORTE
METROPOLITANO DEL AREA DE GRANADA. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE.

La Direccion General de Movilidad y Transportes de esta Consejeria remite el “Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible”, al objeto de que se emita informe de
incidencia territorial en el marco de lo establecido en el articulo 49.4 de la Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de
impulso para la sostenibilidad del territorio de Andalucia (LISTA).

De conformidad con el articulo 5.2.d) del Decreto 36/2014, de 11 de febrero, por el que se regula el ejercicio
de las competencias de la Administracion de la Junta de Andalucia en materia de ordenacion del territorio y
urbanismo, en relacién con el articulo 12 y la disposicidn transitoria tercera del Decreto 160/2022, de 9 de
agosto, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda, la competencia para informar los Planes con Incidencia en la Ordenacion del Territorio
corresponde a la persona titular de la Direccidon General de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Agenda
Urbana.

De acuerdo con la propuesta de informe elaborada por el Servicio de Planificacion Subregional de fecha 10
de diciembre de 2024, que se adjunta, se considera que los objetivos y lineas estratégicas del “Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible”, se alinean con caracter
general con los objetivos de la planificacion territorial vigente. No obstante, se debera justificar la ausencia
de consonancia entre el trazado de red ciclopeatonal propuesto por el Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Granada (PTMAGR) y los itinerarios de los carriles-bici previstos en el Plan de Ordenacién del
Territorio de la aglomeracion urbana de Granada (POTAUGR), puesta de manifiesto en el referido informe.

EL DIRECTOR GENERAL DE ORDENACION DEL TERRITORIO,
URBANISMO Y AGENDA URBANA

Fdo.: José Andrés Moreno Gavifio
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Consejeria de Fomento,

Articulacién del Territorio y Vivienda

Direccién General de Movilidad y Transportes
Junta de Andalucia

CERTIFICADO DEL ACUERDO AL PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE GRANADA. PLAN
DE MOVILIDAD SOSTENIBLE.

D?. Ana M? Vazquez Gomez, Jefa del Servicio de Legislacion de la Secretaria General Técnica de la Consejeria
de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda de la Junta de Andalucia, como Secretaria de la Comision
Permanente del Consejo de Transportes de Andalucia, CERTIFICA:

Que en sesidn celebrada el dia 3 de diciembre de 2024, el Consejo de Transportes de Andalucia, reunido en
Comisién Permanente, adoptd en relacién con el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
Plan de Movilidad Sostenible, y en virtud del articulo 11.a) del Decreto 156/1982, de 15 de noviembre, sobre
el Consejo de Transportes de Andalucia, el siguiente Acuerdo:

“INFORMAR FAVORABLEMENTE la Propuesta del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
Plan de Movilidad Sostenible”.

Y para que conste y surta sus efectos se expide el presente certificado, que se emite previamente a la
aprobacion del Acta de la referida sesidon, con el visto bueno del Director General de Movilidad y
Transportes, que preside esta sesion del Consejo de Transportes de Andalucia.

Sevilla, a la fecha de la firma electrénica

LA SECRETARIA V°B®. EL PRESIDENTE
(POR DELEGACION)

Fdo.: Ana M? Vazquez Gémez Fdo.: José Miguel Casasola Boyero
Director General de Movilidad y Transportes
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A CONSEJERIA DE SALUD Y CONSUMO

Delegacion Territorial de Granada
Junta de Andalucia

Fecha: Ver firma electrénica Consejeria de Fomento, Articulacién

del Territorio y Vivienda.
Su Ref: Expte.: DGMT/PL/MMP

N*Ref".: Grupo EIS delegacion Direccién General de Movilidad y
Expte:22-GR-PPR-001 (Citese al responder) Transporte.
Asunto: Solicitud Informe de Impacto Salud del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de
Movilidad Sostenible. C/ Pablo Picasso, n. 6

41.018 (SEVILLA)

Examinada la documentacién referente al expediente 22-GR-PPR-001 remitida por parte de la
Direccion General de Movilidad y Transporte de la Consejeria de Fomento, Articulacién del
Territorio y Vivienda sobre el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de
Movilidad Sostenible, y en particular el documento de Valoracién de Impacto en Salud, se remite el
correspondiente Informe de Evaluacién de Impacto en Salud:

INFORME DE EVALUACION DE IMPACTO EN SALUD (EIS)

DATOS IDENTIFICATIVOS ACTUACION

LD IR Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

Proyecto | Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de
Movilidad Sostenible.

Cédigo | »5_GR-PPR-001

Ubicacion

Area metropolitana de Granada.

I) INTRODUCCION

La evaluacion de impacto en salud integra un conjunto de métodos y herramientas cuyo objetivo es
predecir las modificaciones, positivas y negativas, que una actuacién tendra sobre el bienestar de la
poblacién sirviendo de guia y apoyo para la toma de decisiones informadas. Este doble objetivo se
sustenta en la idea, ampliamente aceptada en la actualidad, de que la salud y el bienestar de una
comunidad dependen en gran medida de complejas interacciones entre factores de tipo social,
economico, cultural y del entorno fisico (lo que se denominan comtnmente determinantes de la
salud).
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Son precisamente estas interacciones las que deben ponerse de manifiesto en la redaccién del
documento de valoracion de impacto en salud a fin de que todas las partes interesadas tomen
conciencia del potencial que tiene dicha actuacién para influir en la salud de la poblacién de su
entorno.

Con esta finalidad, este informe se inicia con la descripcién tanto de la actuacién prevista como del
entorno en que se inserta y continia con la identificacion y valoracién de las posibles
modificaciones que se podrian producir en los determinantes de la salud. En el caso en que dichas
modificaciones sean de suficiente entidad se procedera a analizar los impactos que pueden producir
en la salud de la poblacién, tanto a nivel global como en la forma en que los mismos se distribuyen
entre los diferentes grupos de la comunidad.

Finalmente, se integrara toda esta informacion y se alcanzara un dictamen sobre la viabilidad de la
actuacion en lo que respecta a sus impactos sobre la salud y las posibles opciones de accion
alternativas, pudiendo incorporar, o no, medidas adicionales para optimizar los resultados descritos.

En todo caso, este informe no persigue realizar una Evaluacién de Impacto en Salud tal y como es
entendida por la comunidad cientifica a nivel internacional, sino que estd adaptado a las
particularidades que resultan de las caracteristicas y requisitos de los procedimientos
administrativos en los que se inserta, en especial a sus plazos.

Asi, se trata de una valoracion preliminar del posible impacto que sobre la salud puede tener este
proyecto sin poder considerarse exhaustivo, ya que las repercusiones sobre la salud de la ciudadania
son tan vastas, variadas y frecuentemente dificiles de valorar y/o cuantificar que el estudio se ha
limitado a los aspectos mas significativos, inmediatos y directos, y siempre dentro del estado del
conocimiento actual.

Por ultimo, se debe destacar que se ha afrontado el proceso de participacién ciudadana llevada a
cabo mediante consultas a administraciones publicas afectadas (Estatales, Junta de Andalucia y
Administracién local) y personas interesadas mediante Colegios Profesionales, Colectivos sociales
(sindicatos, asociaciones...).

ITI) BREVE DESCRIPCION ACTUACION

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada (PTMAGR en adelante) es un plan
estratégico que pretende avanzar en una nueva cultura donde la ciudadania sea el eje central y busca
disminuir los efectos negativos de la movilidad, mediante la promocién del transporte ptblico, asi
como de modos mas ecolégicos, fundamentalmente el uso de la bicicleta junto a los
desplazamientos a pie.

Los principales problemas detectados tras el andlisis de la situacién se pueden sintetizar en una
elevada tasa de desplazamientos en vehiculo privado, produciendo atascos en los principales
accesos a la ciudad de Granada en las horas puntas lo que repercute de una forma negativa en el
transporte publico y sus frecuencias.

Por ello, uno de los retos a destacar del Plan Metropolitano de Granada es la sensibilizacion y
potenciaciéon de los modos de transporte sostenibles, concienciando a la poblacién de que la
bicicleta/VMP son modos de transporte seguros, la necesidad de modificar la conducta de aparcar
junto al destino y dejar el coche fuera de la ciudad, asi como fomentar el transporte puiblico y
sostenible para mejorar la calidad del aire en el ambito.
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El PTMAGR pretende desarrollar un conjunto de programas, medidas y actuaciones para mejorar el
transporte en el ambito. Se busca implantar formas eficientes de desplazamiento de personas y
transporte de mercancias con el menor impacto ambiental posible y contribuyendo al ahorro y a la
eficiencia energética, es decir, aumentando la sostenibilidad del territorio.

Se pretende que este Plan siempre funcione como apoyo y avance hacia un desarrollo sostenible
comprometido con la conservacién y mejora de la calidad del medio ambiente y la salud de la
ciudadania del drea Metropolitana de Granada.

El Plan serd el instrumento basico para la planificacion de la movilidad de personas y mercancias.
En consecuencia, sus objetivos se plantean para el conjunto de elementos que forman parte de este
sistema: las infraestructuras, los equipamientos e instalaciones, los servicios de transporte publico o
el aparcamiento, asi como al conjunto de los modos de transporte.

Desde la Direccion General de Movilidad y Transportes de la Consejeria de Fomento, Articulacién
del Territorio y Vivienda se ha impulsado la redaccién del PTMAGR visto que surgen las siguientes
necesidades:

* Reducciéon del indice de motorizacién y concienciacién del uso de modos menos
contaminantes.

¢ Creacion de una red de infraestructuras ciclistas interconectadas, asi como el desarrollo del
sistema de alquiler publico de bicicletas.

* Mejora de la seguridad vial y mantenimiento de las infraestructuras del transporte por
carretera.

* Mejora del transporte ptiblico: ampliando la cobertura territorial, mejorando la oferta de
transporte publico (flota de vehiculos, paradas, instalaciones, etc.) y calidad del servicio
(accesibilidad, frecuencias, horarios, informacién a las personas usuarias y medidas de
priorizacion de paso).

* Impulsar la intermodalidad entre los distintos modos de transporte (transporte publico,
ciclista, vehiculo privado, etc.)

+ Aumento del nimero de municipios en el Area de prestacién conjunta del taxi de la ciudad
de Granada.

* Establecimiento de normas comunes para la regulacién de carga, descarga y distribucién
urbana de mercancias.

En este sentido, el PTMAGR recoge una serie de objetivos estratégicos planteados tras la fase de
analisis y diagnostico, que se han identificado mediante una codificacién numérica y son los

siguientes:

1. OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético
(mitigacién del cambio climético).

2. OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las
amenazas climaticas (adaptacion al cambio climatico).

3. OE3 Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.

4. OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte
y los espacios publicos.

5. OES. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las

personas con discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad auditiva,
personas con dificultades cognitivas, etc.).

6. OEG6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.
7. OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.
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A partir de estos objetivos estratégicos se han establecido unos valores objetivo/objetivos
especificos que deben servir para medir el efecto de la implantacién del Plan y, por tanto, el de las
actuaciones programadas. Los valores objetivo son los siguientes:

VO1. Reduccién de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto
invernadero entre 2020 y 2030.

VO2. Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, como minimo el
39,5%, excluyendo los usos no energéticos.

VO3. Objetivos minimos de contratacién publica del 45% de la flota de los autobuses,
tienen que ser vehiculos limpios para un primer periodo (2025) y en un 65% para un
segundo periodo (2030).

VO4. Reduccion del 50% de muertes en accidentes de trafico para 2030.

VO5. Reduccién del 50% de lesiones graves en accidentes de trafico para 2030.

VOG6. Asimilar la capacidad de pago al sistema de transporte metropolitano de la ciudadania,
a otras areas metropolitanas similares analizadas.

Para conseguir cumplir estos objetivos se han determinado las lineas estratégicas, a través de las
cuales se han orientado las actuaciones preliminares del Plan.

1
2
3

LE1. Mejora de las infraestructuras y vehiculos del sistema de transporte metropolitano.
LE2. Mejora de las operaciones y el mantenimiento del sistema de transporte metropolitano.
LE3. Mejora de la organizacién del sistema de transporte metropolitano.

En el marco de la versién preliminar del Plan, estas lineas estratégicas se han desarrollado en
programas de actuaciones y se han priorizado atendiendo a los siguientes criterios:

Que sean adecuadas a la misién y a los valores.

El impacto que ejercen en las personas destinatarias o beneficiarias.

El coste y el plazo temporal.

Los riesgos que la estrategia entrafia. Habria que buscar un posicionamiento 6ptimo, esto
significa que desde la organizacién se estan ofreciendo servicios que se ajustan a las
prioridades de los beneficiarios y los realiza con experiencia, capacidades y recursos
adecuados.

Estas 3 lineas estratégicas se componen de diferentes programas de actuacién:

MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
METROPOLITANO
LE1-P1 AMPLIACION Y MEJORA DE ACERAS
LE1—P2.1 CREACION DE RED CICLOPEATONAL
LE1—P2.2 ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURC PARA BICICLETAS/VIMP
ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAM LA MOVILIDAD DE
MODOS ACTIVOS ENTRE AREAS CONURBADAS
LE1-P4 MEJORA DEL ARBOLADO Y ZONAS DE SOMBRA
LE1—P5.1 METRO DE GRAMADA ¥ EXTENSION
LE1—P5.2 CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES
INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
LE1—P6.1 (PLATAFORMAS RESERVADAS CARRIL BUS-VAO + CARRIL BUS) Y CREACION DE
SERVICIOS COORDINADOS
INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL TRAFICO
DE LAS ZOMNAS CENTRO Y NORTE DE LA CIUDAD DE GRANADA
LEL1—-P7 APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE)
IN:I'ERCAMBIADORES —EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE
PUBLICO
LE1L—-P3 INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS

LE1

LE1-P3

LE1—Pg&.2

LE1—-P8
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LE1 —-P10
LE1-P11

LE1-P12

LE1-P13
LE1-P14

LE2

LE2-P1
LE2 — P2

LE2—P3.3

LE2 —P3.2

LE2-P3.3

LE2-P3.4

LE2 — P4

LE2 — P53

RENOWVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERD Y BAJAS EMISIONES)
RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO

REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
RESPECTO AL CAMBIO CLIMATICO

INFRAESTRUCTURA DE MEREANCfA§

ESTUDIOS DE VIABILIDAD PARA LA CONEXION ENTRE GRANADA Y SIERRA NEVADA

MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE
TRANSPORTE METROPOLITANO

ZONA DE BAJAS EMISIONES

ESTACIONAMIENTO REGULADO

REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEIORAR LA
ACCESIBILIDAD A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS
REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: NECESIDADES DE LAS
MUJERES

REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEIORAR LA FRECUENCIA
¥ VELOCIDADES COMERCIALES

REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEIORA DE SU
EFICIENCIA (EJES TRANSVERSALES)

CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION A LA PERSONA USUARIA EN
TIEMPQ REAL

MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA VULNERABILIDAD AL
CAMBIO CLIMATICO

LE3 —P1
LE3 —P2
LE3 —P3
LE3 —-P4
LE3 —P5
LE3 —PB
LE3 —P7

LE3 —P8

REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO
MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES A NIVEL
METROPOLITANO

MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA
MOVILIDAD

MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJIAS/CERQ EMISIONES
MEDIDAS DE FOMENTO DEL USQ DE LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS ¥
MICRO-MOVILIDAD

FOMENTO DE LA COLABORACION PUBLICO-PRIVADA
NUEVD MAPA CONCESIONAL DE TRANSPORTE PUBLICO

PROGRAMAS DE INFORMACION, DIFUSION Y CONCIENCIACIONM SOBRE MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Cada una de las propuestas se describe en una ficha, que contiene la siguiente informacioén:

Descripcion de la medida

Objetivos estratégicos relacionados: el PTMAGR del area de Granada presenta 7 objetivos
estratégicos que han sido definidos en el borrador del Plan. En cada ficha se indica cuéles de
estos objetivos se persiguen con la actuacion, remarcando los objetivos relacionados con un
color mas oscuro.

Objetivos especificos: se incluyen los objetivos propios del programa de actuacion.

Medidas a
para poder

desarrollar: se explican brevemente las actuaciones que hay que llevar a cabo
desarrollar la medida.

Poblacion destinataria / beneficiaria
Agentes implicados: administraciones, instituciones, operadores de transporte publico de los
cuales se prevé su implicacién para poder llevar a cabo la medida.
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* Indicadores de realizacién: no miden la consecucién de un objetivo, sino que miden el
progreso en la ejecucién de las medidas y actuaciones previstas en el plan o programa. Su
valor inicial es cero y va incrementdndose con el desarrollo de las actuaciones. Se
identifican con el cédigo propio para cada uno de los indicadores (Ej. REA. 01)

* Indicadores de resultado: Son los indicadores que se establecen para medir si se han
conseguido los objetivos generales y especificos determinados en cada una de las lineas
estratégicas y programas. Sirven para medir los efectos directos e inmediatos producidos por
la implantacién del plan o programa. Se identifican con el cédigo propio para cada uno de
los indicadores (Ej. RES. 01)

* Presupuesto: coste aproximado de las inversiones a realizar.

* Financiacion: origen de los fondos.

* Calendario de implantacién: propuesta de calendario de ejecucién en funcién del afio en que
se implemente cada actuacién.

Por tltimo, para definir los escenarios del plan se procede a sintetizar los andlisis llevados a cabo
con anterioridad en relacion con los objetivos estratégicos. Se han establecido 4 posibles escenarios:

* Escenario 1: Actuaciones consideradas ejecutadas en el afio horizonte.

* Escenario 2: ZBE propuesta por la ciudad de Granada a los fondos next generation y
medidas asociadas.

* Escenario 3: ZBE adicional cubriendo toda la red de metro actual (Granada, Albolote,
Maracena y Armilla) y medidas asociadas.

* Escenario 4: ZBE metropolitana extendida a los ntcleos cubiertos por la red de transporte
publico de altas prestaciones y medidas asociadas.

IIT) BREVE DESCRIPCION DEL ENTORNO

El Area Metropolitana de Granada es una entidad demografica formada por la ciudad de Granada y
municipios colindantes, en total son 57 municipios, donde habitan 595.832 habitantes, lo que
supone el 65% del total de la provincia y la superficie aproximadamente es de 2623 km2 lo que
representa el 21% del territorio provincial. Como fenémeno demogréafico la aglomeracion urbana de
Granada trasciende a un conjunto de municipio colindantes con la ciudad de Granada como centro
que desborda el espacio territorial inicial (constituido por el propio término municipal) y se extiende
hacia fuera generando un nuevo ambito, en el cual los municipios colindantes ganan poblacién
haciendo cada vez mas de ciudades dormitorio, con los desplazamientos y problemas de trafico que
ello genera.

Dentro del area de estudio se ha realizado una subdivisién territorial en base a tres coronas
concéntricas alrededor de la ciudad de Granada:

* En la primera corona, se localizan los municipios mas cercanos a Granada, donde la relacion
con la ciudad es méas estrecha, existe un mayor numero de areas de atraccién de
movimientos (centros comerciales, poligonos industriales, etc.) y también existen maés
posibilidades de acceder a Granada en transporte ptiblico.

* La segunda corona, esta compuesta por municipios con una distancia superior a 10 km de
Granada, donde las conexiones en transporte ptblico no son demasiado numerosas, asi como
tampoco son demasiados numerosos los centros de atraccién de viajes.

* Finalmente, la tercera corona, se localizan los municipios del area metropolitana a mas de 20
km de la capital; ademaés, las centralidades de estos municipios no son relevantes atendiendo
a un caracter metropolitano.
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Granada

Primera Corona

Figura 1. Ambito de aplicacién del Plan. Fuente VIS Nov 2024.

Dada su fisiografia, el &mbito ha tenido una funcién de pasillo natural entre la Andalucia occidental,
el norte autonémico y la costa, donde Granada constituye el centro neuralgico de todas las vias de
comunicacién. Las autovias A-92 y la A-44 conectan por completo el dmbito, de este a oeste y de
norte a sur respectivamente, ademas de una densa red de vias secundarias que conectan el conjunto.
El sistema de comunicacion se completa con el tren de alta velocidad y de via tinica y el aeropuerto
situado en el municipio de Santa Fe.

El Area de Granada, por sus caracteristicas topograficas, presenta unas particularidades
morfoldgicas que le sitian como espacio propenso a alcanzar altos niveles de contaminantes por las
dificultades de dispersion atmosférica y por los frecuentes periodos de inversién térmica. De esta
forma, el andlisis de la influencia del sistema de transporte en la calidad del aire se convierte en
aspecto fundamental para tomar las medidas oportunas que tengan cabida desde la planificacién de
la movilidad.

Si se considera que el trafico rodado, tal y como recoge el Plan de Mejora de la Calidad del Aire de
la Aglomeracién Urbana de Granada y Area Metropolitana, es la principal fuente antropogénica de
las emisiones de contaminantes que inciden en la calidad del aire del Area de Granada, se abre un
importante margen para la accién desde el punto de vista de la planificacién de la movilidad.

Con la implantacién del PTMAGR, al aumentar el protagonismo de los modos mas sostenibles
(peatén, bici, transporte publico) frente al vehiculo privado motorizado, conseguird ahorros
energéticos y ambientales, los cuales repercuten directamente en mejoras significativas de las
emisiones de ruido y gases de efecto invernadero.

Ademas, se atendera a la demanda en el nuevo Plan de Calidad del Aire de implantacién de la tan
necesaria ZBE junto con una bateria de medidas enfocadas al fomento de una movilidad sostenible
y a la eliminacién de la supremacia del vehiculo privado frente a modos de transporte publicos y
mas eficientes.
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Caracteristicas de la red viaria existente.

La superficie ocupada por el viario para circulacién en la ciudad de Granada es de mas de 1.500.000
m2, segtin el PMUS de Granada. Las principales vias de articulacién y de mayor capacidad son las
autovias, A-44, GR-30 y GR-43 de titularidad estatal y las de titularidad autonémica en este caso
seria A-92, A-92Gy A-395 conectan los municipios del &mbito con las otras provincias o regiones.
Por tanto, se trata de viarios que inciden en la cohesién territorial del area metropolitana. Ademas de
las citadas vias habria que afiadir, aunque es una carretera convencional estatal, la N-432 que une la
ciudad de Granada con Cérdoba.

Caracteristicas del transporte publico.

La red de transporte ptblico la componen los autobuses metropolitanos, asi como los urbanos de
Albolote, Armilla y Monachil, gestionados por el CTAGR, la red de autobuses urbanos de Granada,
gestionada por el Ayuntamiento de Granada (servicio prestado por la empresa concesionaria),
autobuses urbanos de Maracena y La Zubia gestionados por los respectivos Ayuntamientos y el
tranvia Metropolitano gestionado por la Agencia Andaluza de Obra Publica.

Analizando los viajes anuales en los diferentes medios de transporte ptiblico del ambito de estudio,
se observa que el Metropolitano absorbe el 26% de personas viajeras, el autobus interurbano el 17%
y, finalmente, el autobtis urbano recogeria a la mayoria de las personas usuarias con un 57% del
total, segtin datos aportados por los diferentes operadores del transporte.

Respecto a la red interurbana/metropolitana de autobds, se trata de una red con 3.178 km de
extension y en la que se realizan 1.614 expediciones diarias en un dia laborable tipo. Se encuentra
divida en 7 sectores: Norte, Noroeste, Poniente y Alfaguara (en la zona noroeste), y Vega, Cornisa y
Sierra (en la zona sureste).

La ciudad de Granada tiene escasas conexiones por ferrocarril con el resto del area metropolitana.
Destaca el Metropolitano de Granada, que transcurre por los municipios de Albolote, Maracena,
Granada y Armilla. El niimero de personas viajeras en el afio 2019 fue de 11.719.698 personas. La
parada que mayor promedio de personas viajeras recoge es la ubicada en Recogidas, con un 13%
aproximadamente, dicha parada es una de las soterradas y se ubica en pleno centro de la ciudad.

Analizando el sector del taxi en el area, el niimero total de licencias de taxi corresponde a 659 y el
85% de ellas corresponden a Granada capital.

Reparto modal en el transporte.

Del Informe anual mas reciente del Observatorio de la Movilidad Metropolitana, se extrae para el
drea de Granada el siguiente reparto modal para los viajes que tiene como motivo los
desplazamientos laborales. Los datos para el drea de Granada son de 2015. Donde el 63,4% de los
viajes se realizan en coche o moto, siendo este un porcentaje ubicado en la media del resto de areas
tenidas en cuenta en el estudio. Sefialar que en 2015 no se habia puesto en funcionamiento todavia
como medio de transporte publico el tranvia metropolitano. Este medio ha ganado personas que
efectuaban los desplazamientos en vehiculo privado, como se muestra mas adelante.

A continuacion, se presentan las cifras de viajes y reparto modal en transporte privado, publico,
viajes en bicicleta (que incluye vehiculos de movilidad personal VMP) y viajes a pie, para un dia
laborable tipo de octubre de 2019. Estos datos se han estimado tomando como base los datos de
demanda publicados por el MITMS, los datos de transporte ptiblico facilitados por el Consorcio de
transportes de Granada, los datos de aforos de los titulares de las vias, la encuesta domiciliaria de
2015 y los resultados del modelo de transportes.
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Reparto Modal Reparto Modal  Reparto Modal Reparto Modal
Transporte Privado Transporte Publico  en Bicicleta A Pie

Corona Metropolitana

Total Area Metropalitana 48,45% 9,46% 3,44% 38,65%

Figura 2. Reparto modal, de mds de 500 m, en el drea metropolitana de Granada en transporte privado, publico y otros
modos para un dia laborable tipo de octubre de 2019. Fuente VIS Nov 2024.

Para analizar la movilidad ciclopeatonal, desde el area de movilidad del Ayuntamiento de Granada,
existen registros de aforos realizados en la via publica, a través de los cuales se puede ver la
tendencia al alza del uso de bicicleta/VMP en la ciudad. Para ello se han comparado los registros de
aforos realizados en la via publica desde el afio 2017 hasta el 2020. Del primer afio que se tiene
registrado, 2017, se observa que el porcentaje de utilizacién de bicicletas fue del 4,59%; en 2018
aumentd ligeramente hasta alcanzar el 4,88%. Para el afio 2019, el porcentaje de utilizacién de la
bicicleta y de los VMP respecto del total del trafico fue de un 5,34%. Por lo que se podria afirmar
que cada afio hay un mayor porcentaje de bicicletas en el trafico general de la ciudad. Durante el
afio 2020, se han realizado dos campafias de aforo en junio y septiembre, y finalmente se puede
afirmar que la bicicleta supone un 6,12% de los vehiculos contabilizados en los aforos y los VMP
un 1,64%, lo que en conjunto supone un 7,77% del trafico en las secciones viarias aforadas.

Caracterizacion demografica

Poblacion total. Seguin los datos proporcionados por el Instituto Nacional de Estadistica (INE) la
poblacién registrada en 2019, para toda el area metropolitana de Granada era de 595.832 habitantes

Poblacion diseminada y nticleos de poblacion afectados. En relacion a la poblacion diseminada,
existe un total de 7.972 habitantes residiendo fuera de los nticleos de poblaciéon municipales. Las
cifras mas altas de diseminados se dan en los municipios de Albolote, Alhendin donde se superan
los 1.000 habitantes. Conociendo la poblacién que se encuentra diseminada de los ntcleos
principales, se detecta la poblacién que es menos susceptible de utilizar el transporte colectivo, por
la dificultad de acceso a este. De forma generalizada en el total del area metropolitana, el 1,34% de
la poblacion se encuentra diseminada, por lo que en esos casos habra de estudiarse otros sistemas de
transporte publico (como transporte a demanda) para garantizar el acceso a un modo de transporte
publico a todos los habitantes.

Poblacién por sexos y grupos de edad. El reparto por sexos de la poblacién es equitativo,
representando el 49% los hombres y el 51% las mujeres. Por grupos de edad, el 46,86% de la
poblacién pertenece al rango de entre 15 y 49 afios. La siguiente segmentaciéon de edad con mas
porcentaje de poblacion es la de aquellos con mas de 50 afios, representando un 37,53% del total.
Estos datos representan a una sociedad que tiende al envejecimiento, independientemente de la
ubicacion.

Poblacién mayor de 65 afios (%). Representa a un 16,77% de la poblacion. Este porcentaje es
equivalente a 100.002 habitantes. En este caso, el 42,37% lo representan hombres y el 57,63%
mujeres. Esta franja de la poblacién es menos susceptible a modificar sus habitos de
desplazamiento. Aunque cada vez es menor esta situacion, ya que toda la sociedad tiende a
aumentar el uso de las nuevas tecnologias. Sin embargo, la poblacién en esta franja de edad tiene
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otras necesidades en lo que a transporte se refiere, suelen necesitar que se garantice la accesibilidad
universal para realizar sus desplazamientos.

Incremento relativo de la poblacion en 10 afios. Analizando la evolucién en los tltimos 10 afios, se
observa un crecimiento general de la poblacion en los municipios de la primera corona. Sin
embargo, en los municipios de la segunda y en mayor medida de la tercera corona, ha habido un
descenso de poblacién en estos tltimos 10 afios.

Poblacion vulnerable (zonas desfavorecidas)

En el caso del ambito de estudio, se clasifican los siguientes municipios y zonas especificas, como
desfavorecidas.

Municipios Zonas desfavorecidas

Distrito Morte de Granada
Granada
Santa Adela
lznalloz Barrio de La Penia
Bda. Las Flores
Pinos Puente Bda. Las Cuevas
Cerro Faquila
Fuente Vagueros Barrio de Santa Ana
Atarfe EEEFIL‘IE- El Barranco y La
Canada

Figura 3. Zonas desfavorecidas de la provincia de Granada . Fuente VIS Nov 2024.

Se ha utilizado, especialmente, informacién sobre poblacién total, poblacién mayor de 65 afios,
paro registrado, zonas desfavorecidas y zonas con necesidades de transformacion social, entre otras;
para la optimizacion y priorizacion de propuestas de actuacion que pueden afectar a mayor
poblacién y poblacién vulnerable.

Caracteristicas socioeconomicas

Poblacién en paro. La mayor parte de parados se registran en la primera corona, seguido de la
ciudad de Granada, destacar el bajo indice de parados en la segunda y sobre todo tercera corona, no
llegando al 10 %. Para la ciudad de Granada, destacan como zonas con mayor paro registrado areas
del Distrito Norte de Granada y de Santa Adela.

Renta familiar disponible. Conociendo el nivel de renta de la poblacién se puede estimar la
capacidad de gasto frente a los desplazamientos y el transporte. Segun estudios llevados a cabo por
el INE, con datos del afio 2018 la renta media de los hogares espafioles es de 27.632 euros, una cifra
que no superan cerca del 58% de los municipios. Entre ellas, una de las comunidades con mas
localidades por debajo de este dato es Andalucia, con 665 municipios por debajo. En particular, en
el drea metropolitana de Granada, como se extrae de los datos expuestos, la renta neta media
declarada de todos los municipios es inferior a la media nacional.

Actividades productivas. Segtn los datos registrados en el sistema de informaci6n multiterritorial
de Andalucia (SIMA). En la ciudad de Granada el sector mas representativo es el de servicios y el
menor la agricultura y la pesca. Sin embargo, este hecho es inversamente proporcional a la distancia
hacia la ciudad. Ocurriendo lo opuesto en la tercera corona. Los datos obtenidos sobre los
establecimientos que desarrollan su actividad en el Area Metropolitana de Granada, nos muestran
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una concentracién de establecimientos relacionados con la sanidad, educacién, resto de servicios y
hosteleria ubicados en la ciudad de Granada. En relacién al sector comercial, sin embargo, la mayor
concentracién se da en la primera corona, al igual que los establecimientos relacionados con el
transporte y almacenamiento, la construccion y la industria. Destacar que en banca y seguros los
establecimientos son menos numerosos en todas las coronas del area.

Participacion ciudadana

Existe un documento (Resultado de la informacién publica y de las consultas de Noviembre 2024)
que recoge las consultas realizadas en la primera fase de tramitacién ambiental, para la elaboracién
del Documento de Alcance para el Estudio Ambiental Estratégico. Las aportaciones se han realizado
con base al documento Borrador del Plan, el Documento Inicial Estratégico (en adelante DIE) y el
documento inicial de Valoracién de Impacto en Salud (en adelante VIS).

Asimismo, incluye las observaciones recibidas por parte de los Centros Directivos, Entidades y
Organismos adscritos a la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda (CFATV).
Ademas, se incluyen las alegaciones recibidas de las aportaciones realizadas sobre la Version
Preliminar del Plan, durante el periodo de informacién ptiblica. También se incluyen los resultados
de las jornadas de participacion realizadas, y, consideraciones y aportaciones al plan de la Comision
de redaccién y el Comité de Expertos. Asi como las respuestas a los informes recibidos.

A continuacion, se expone la sintesis general de conclusiones de los grupos realizada por el IAAP,
tras la exposicién de las conclusiones de los diferentes grupos en la segunda sesion:

Necesidades principales:
* Mitigar los efectos de la contaminacién
* Seguridad vial.
» Falta de red ciclista.
* Falta de aparcamientos disuasorios.
» Falta de medidas de calidad del transporte.
* Falta de una alternativa real al vehiculo privado.
* Mejora de las conexiones norte-sur.
* Un servicio de transporte ptiblico mejor y mas competitivo.
Principales problemas:
» Falta de calidad ambiental asociada al transporte.
» Falta de transporte sostenible.
* Elevado uso del vehiculo privado.
» Falta de alquiler de vehiculos sostenibles.
* Congestion en los accesos a Granada.
» Falta de conexion en los transportes ptiblicos.
Principales retos:
* Conseguir bajar las emisiones de €02 asociadas al transporte.
* REd de préstamo de bicicletas.

* Mejorar la seguridad de los usuarios vulnerables principalmente peatén y conductores de
bicicletas.

* La sostenibilidad y distribucién urbana de mercancias de tltima milla con vehiculos no
contaminantes en el contexto de crecimiento del comercio electrénico.
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IV) DESCRIPCION IMPACTOS SOBRE EL MEDIO FiSICO, ECONOMICO Y SOCIAL

El primer paso de la evaluacion de impacto en salud es identificar de los impactos que se producen
sobre aquellos elementos del entorno que influyen de forma habitual en la salud de la poblacién (los
determinantes de salud) y realizar una sencilla valoracién de los mismos, considerando su
probabilidad, intensidad y posible permanencia o irreversibilidad, como paso previo al andlisis de
su influencia en la salud de la poblacioén.

El autor del proyecto utiliza la metodologia propuesta en el “Manual editado por la Consejeria de
Salud para la EIS de de Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia”. Se ha utilizado la
lista de chequeo de identificacién de los impactos de determinantes para la salud, en cuanto a la
relevancia de los impactos, su valoracion se realiza mediante el analisis cualitativo propuesto en
dicho Manual y llega a la conclusién en base a las calificaciones obtenidas en la tabla (probabilidad,
intensidad y permanencia), de que impactos serian significativos o relevantes sobre la salud.

Se realiza una primera valoracién del Plan en la fase de ejecuciéon de obras debido a la incidencia
sobre algunos determinantes y el potencial impacto negativo para la salud:

* Emision de contaminantes al aire, suelo y agua: la ejecucién de obras e infraestructuras
puede conllevar este tipo de riesgos que, si bien son temporales, pueden requerir la adopcién
de medidas necesarias para su minimizacion hasta alcanzar niveles aceptables.

* Empleo y desarrollo econémico: en la fase de ejecucion de los proyectos e infraestructuras
se fomentara el empleo relacionado con: construccién, ingenieria, investigacion desarrollo e
innovacién, nuevos sistemas tecnologicos, sectores energéticos, prevencién de riesgos
laborales, distribucién urbana de mercancias, etc.

*  Ocupacion del territorio: se debe tener en cuenta el espacio permanente que ocupa una
nueva infraestructura y la ocupacion temporal del espacio que genera cualquier obra publica.

* Problemas de accesibilidad y accidentabilidad ligados al trafico: la ejecucion de obras puede
ocasionar problemas de trafico como retenciones (dificultades de accesibilidad a servicios
esenciales, laborales o redes de apoyo) y accidentes.

* Contaminacién acustica: durante la implementacién de nuevas infraestructuras y/o
equipamientos puede generarse contaminacion acustica que afecte de forma directa tanto a
los propios trabajadores de las obras como a la ciudadania que transite o habite pr6xima a
ellas; dado que la mayoria de las propuestas se ubica en &mbito urbano y periurbano.

PROBABILIDAD GLOBAL

INTENSIDAD

PERMANENCIA

DETERMINANTES EVALUADOS

Emision de contaminantes al aire, suelo y SIGNIFICANTE
agua

Empleo y desarrollo econdmico ALTO ALTO MEDIO SIGNIFICANTE
Ocupadon del territorio ALTO ALTO BAID SIGNIFICANTE
LT TE i T D T T T R T MEDIO ALTO BAIO SIGNIFICANTE
ligados al trafico

Contaminadion acistica MEDIO MEDIO BAID SIGNIFICANTE

Figura 4. valoracién de impactos, en la salud y el medio, para la fase de obras del Plan. Fuente VIS Nov 2024
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Medidas propuestas para prevenir, reducir y compensar cualquier efecto negativo sobre la salud en
la fase de obras son las siguientes:

x Consideracién de la salud humana en las medidas de seguimiento de los efectos. En el
Programa de vigilancia ambiental de los proyectos constructivos incorporar los indicadores
de salud humana que resulten adecuados a los efectos mas significativos.

x Participaciéon de la ciudadania, empresas y de los agentes sociales en los procesos de
participacion publica durante las fases previas de ejecucion de las actuaciones programadas
en el PTMAGR.

x Con el objetivo de reducir la huella de carbono, contratar personal local y priorizar la
contratacién de bienes y servicios en funciéon a la distancia con respecto a la obra, y, en
particular contar con empresas suministradoras locales, siempre que estos retinan las
condiciones técnicas exigibles y en similares condiciones de calidad-precio.

x Establecimiento del Plan de Gestién de Residuos tanto en fase de proyecto como en fase de
obra que cumpla con lo estipulado en el Real Decreto 105/2008, primando siempre la
minimizacion de residuos en fase de disefio y la reutilizacion de los mismos.

Con relacién a la identificacién de determinantes y su evaluacion en la fase de puesta en servicio y
explotacion, la administracion promotora realiza una lista de chequeo del escenario del plan
identificando aquellos determinantes que pueden verse afectados positiva o negativamente. Se ha
realizado un analisis cualitativo de 39 determinantes en la salud, siendo el resultado del analisis
efectuado, que el Plan produce impactos positivos y significativos en 22 de ellos, impactos
negativos y no significativos en 5 y los 13 restantes no han sido analizados por encontrase fuera del
alcance del Plan.

Los principales impactos que pueden derivarse del plan son los siguientes:

* Exposicién a contaminacion de la calidad del aire. La contaminacién estd asociada al trafico,
especialmente en las zonas urbanas y periurbanas. La emision de contaminantes
atmosféricos puede derivar en enfermedades respiratorias, cardiovasculares e incluso
cancerigenas.

El Plan contiene una serie de medidas encaminadas a disminuir la contaminacién ambiental,
y con ello, mejorar la salud, mediante la reduccién del trafico de vehiculos privados (de
viajeros y mercancias), evitando las congestiones y mejorando los accesos a los principales
nicleos de poblacién, que es donde se concentran las mayores emisiones ambientales.
Asimismo, el Plan contribuye a la promocién de la movilidad activa o no motorizada
(caminar e ir en bici), el aumento del uso de vehiculos menos contaminantes y al incremento
del nimero de puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

* Exposicién a niveles de ruido. La contaminacién acustica del trafico induce a problemas

relacionados con la falta de suefio y el deterioro cognitivo, por lo que se debera prestar
especial atencién a la poblacién vulnerable por edad (personas mayores a 65 afios, nifios,
etc.); por ser un ambito sensible (sanitario, educativo), o por ser personas desfavorecidas
socialmente.
Algunas medidas también favorables para la salud son las que reducen la exposicién de la
poblacién al trafico, como por ejemplo el fomento de zonas peatonales o de trafico
restringido, o medidas preventivas como el empleo de materiales que reduzcan la
contaminacién acustica (pavimentos fonoabsorbentes), limitacién de velocidad, etc.
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* Infraestructura y redes de transporte y comunicacién. Las infraestructuras y redes de
transporte y comunicacion, mejoran la movilidad de la ciudadania.
Se plantean una serie de propuestas de actuacion para mejorar las infraestructuras y redes de
comunicacion, en cuanto al transporte por carretera y ferroviario. Asi como, a desplazarse en
modos de movilidad activa. El Plan propone ampliar y mejorar la red conexa relacionada
con los modos de transporte no motorizados, asi como otras actuaciones complementarias
(aparcabicis, mejora de aceras, etc).

* Transporte publico. La accesibilidad al transporte ptuiblico se entiende como el derecho de
todas las personas a poder desplazarse libremente en el dmbito, bien por medios privados,
pero fundamentalmente, y a raiz del presente Plan, por modos de transporte publico,
fortaleciendo la conectividad con otros modos de transporte sostenible.

El PTMAGR favorece la conectividad, movilidad y accesibilidad al transporte ptblico del
area metropolitana.

Las actuaciones con potencial de mejorar la accesibilidad se definen a través de la creacion
de nuevos servicios coordinados, coordinacion de los servicios urbanos e interurbanos, el
impulso del metro de Granada, fomentar una red conexa con itinerarios peatonales y carriles
bici que conecten los niicleos poblacionales de mayor movilidad y la actualizacién del
marco tarifario de transporte ptiblico.

Algunas propuestas de actuacion especificas que incentivan este determinante son: la mejora
de los servicios de transporte publico (autobtis urbano e interurbano y metro) que comunican
la ciudad de Granada con los municipios de las coronas metropolitanas, el transporte a la
demanda (favorecer, especialmente, la movilidad de la poblacién >65 afios, de la segunda y
tercera corona metropolitana), el aumento y la mejora del nimero de paradas de autobus
metropolitano, y la implementacién de intercambiadores, puntos de intercambio o
aparcamientos disuasorios que fomentan el uso del transporte ptiblico.

En la propuesta de aparcamientos disuasorios, se ha intentado que no incidan negativamente
en barrios periféricos con poblacién desfavorecida, entre otros criterios.

* Accidentalidad de tréfico. La accidentalidad de trafico no solo tiene un impacto directo en
las victimas (lesiones y fallecimientos), si no que también ha de considerarse la repercusién
sobre el &mbito personal (familiar y laboral) e incluso econdémico por el gasto sanitario y de
bienes materiales, que ocasiona.

El Plan impulsa actuaciones para la reduccién de la accidentalidad del tréafico, por
desincentivar el uso del vehiculo privado, o recomendaciones sobre la mejora del
mantenimiento y las mejoras en la infraestructura (sefializacion, tecnologias...), la
disminucion de la velocidad de circulacién en &mbito urbano y periurbano, etc.

Es por ello que, el Plan, en su conjunto, tendra un efecto positivo sobre este determinante y
la posible reduccién del nimero de victimas de accidentes de trafico en el Area
Metropolitana de Granada. Segun datos del afio 2019: 3 fallecidos, 54 heridos graves y 956
heridos leves.

* Practica habitos saludables como la actividad fisica. El sedentarismo es uno de los

principales factores de riesgo de mortalidad por enfermedades no transmisibles (obesidad,
sobrepeso, enfermedades cardio-metabdlicas, etc..). Por ello, la actividad fisica relacionada
con la movilidad debe entenderse como una practica muy positiva de cara a mejorar la salud
y la calidad de vida de las personas.
En los objetivos estratégicos del Plan, se impulsa la movilidad activa mediante la adopcién
de diversas medidas encaminadas a la dotacién de infraestructuras y equipamientos (carriles
peatonales y de bicis, aparcabicis, etc), asi como realizar campafas de informacion y
sensibilizacion. Estas actuaciones supondran un impacto positivo en la poblacién en cuanto
a los habitos saludables y la actividad fisica.
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* Accesibilidad de equipamientos, servicios, zonas verdes y espacios de libre convivencia. La
mejora de accesibilidad al transporte publico, la construccion de intercambiadores y puntos
de intercambio, la creacién de aparcamientos disuasorios, la creaciéon de nuevos servicios
coordinados, etc; son, entre otras, medidas que favorecen el acercamiento de la poblacién a
los servicios esenciales como: equipamientos, zonas verdes y espacios de libre convivencia.
Las medidas del Plan favorecen la accesibilidad a principales centros urbanos, dotacionales
y con equipamientos. Por ello, se considera un impacto favorable sobre la poblacién.

* Economia y empleo. Fortalecer la movilidad y la cohesion territorial favorece la creacion y
la sostenibilidad del empleo, favoreciendo, a su vez, la economia.
Se contempla una variedad de medidas relacionadas con este determinante. Por un lado, la
mejora de las conexiones en transporte ptblico favorece el acceso de la poblacién a su
trabajo y a diferentes servicios apoyando asi el comercio y empleo local. El Plan afecta a
este determinante desde la vision de crear empleo a la hora de la integraciéon de nuevos
servicios de transporte metropolitanos, impulso a las nuevas tecnologias en el transporte y a
la innovacién. Con todo ello la poblacion del ambito de estudio podria verse beneficiada
mejorando su renta, su estabilidad laboral y su calidad de vida.

* Accesibilidad a estructuras, organismos y redes generadores de solidaridad y cohesién
social. Considerando el comportamiento social ligado a la movilidad, el uso del transporte
colectivo y un aumento de las actividades al aire libre refuerzan la convivencia ciudadana, la
cohesion social y las relaciones interpersonales; asi como la solidaridad de la poblacion.
Ademas de las medidas asociadas a fomentar la movilidad sostenible, es importante destacar
el riesgo potencial de la planificacién del transporte. Por este motivo, la implementacién de
las actuaciones del Plan presta especial atencién en eliminar las barreras fisicas
(infraestructuras que impidan el paso entre zonas aledafas), de dificultades para personas
con movilidad reducida o de zonas que queden mal cubiertas por transporte publico.
Asimismo, el Plan fomenta un transporte publico mejorado en materia de accesibilidad de
grupos socioeconémicamente vulnerables.

El resultado global de los impactos afecta a los que estan identificados como positivos y como
negativos. No obstante, se destaca que en el caso especifico de la Valoracién de Impacto en Salud
del presente Plan, como se ha definido en la seccién de Identificacién de los determinantes, todos
los impactos significativos en la salud son positivos, y los potencialmente negativos: Cercania de
vectores de transmision de enfermedades a la poblacion, Calidad y productividad de los suelos y de
las aguas subterraneas, Exposicién de la poblacién a campos electromagnéticos, y Generacion de
residuos del transporte; no son significantes para la salud de las personas del &mbito metropolitano
de Granada.

A modo de conclusion, se estima que el impacto global del Plan sobre la poblacion residente en el
ambito sea positivo. Se deben optimizar y priorizar las actuaciones que favorezcan dichos impactos,
de tal modo que se favorezca al mayor numero de personas posibles, y se reduzcan las
desigualdades o inequidades existentes, favoreciendo a las poblaciones més vulnerables del &mbito
de estudio.

V) CONCLUSIONES

Una vez valorado el documento VIS presentado por la administraciéon promotora, en lineas
generales podemos concluir que el PTMAGR va a tener un impacto positive en la salud de la
poblacién de la comarca al pretender implantar un sistema de movilidad sostenible favoreciendo la
accesibilidad de la poblacién a los servicios y equipamientos basicos, mejorando las
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interconexiones entre los diferentes ntcleos poblacionales, promoviendo el uso de energias
renovables, empleo de transporte puiblico y la movilidad activa reduciendo las emisiones
contaminantes. Estas medidas contribuyen asi mismo a mitigar los efectos del cambio climatico y
por consiguiente los efectos de éste sobre la salud de la poblacién y del medio.

Sin embargo, no hay que descartar los impactos negativos derivados del plan fundamentalmente en
la fase de ejecucién los cuales deberdn abordarse teniendo en cuenta la poblacién potencialmente
afectada y reduciendo en la medida de lo posible los impactos que se puedan generar.

Desde el punto de vista de la salud, se recomienda que se prioricen las actuaciones segun los
siguientes criterios (en orden de interés), de forma que se comience por actuaciones que:

v Faciliten la adopcién de modos de transporte activos.

v Faciliten el uso de transporte publico colectivo.

v Disminuyan las necesidades de transporte y, en especial, las que requieran el uso de
transporte privado.

v Opten por modos de transporte menos contaminantes (ruido y contaminacion del aire) o
disminuyan la exposicion de la poblacién a estos riesgos.

v Disminuyan la accidentabilidad, especialmente la vinculada a peatones.

v Disminuyan las inequidades en materia de accesibilidad y/o exposicién a contaminantes
por parte de las poblaciones mds vulnerables.

v Den respuesta a las peticiones realizadas por la poblacion en los procesos de participacion
ciudadana.

Por ello, en general, se estiman como criterios de priorizacién mas favorables desde el punto de
vista de la salud y la poblacién los siguientes:

» Minimizar la exposicion de la poblacién a la contaminacién del aire causada por el
trafico (niveles recomendados por la OMS y DIRECTIVA UE 2024/2881 DEL
PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 23 de octubre de 2024. Directiva Calidad
del Aire).

» Minimizar la exposicion de la poblacion a niveles de ruido inaceptables
(recomendaciones de la OMS).

» Minimizar las necesidades de movilidad de la poblacioén, planificando un modelo de
habitat compacto y diverso.

» Maximizar la accesibilidad de la poblacién a sus destinos a través del transporte publico,
abaratando los costes, extendiendo las redes, reduciendo los tiempos de acceso y eliminando
posibles barreras fisicas.

» Maximizar la accesibilidad de la poblacién a sus destinos usando movilidad activa (a pie,
en bicicleta), extendiendo las redes, reduciendo los tiempos de acceso y eliminando
posibles barreras fisicas.

» Minimizar la accidentabilidad de la poblacién en sus desplazamientos.

» Maximizar los espacios de convivencia ciudadana libres de vehiculos.

El PTMAGR prevé medidas que ayudardan a fomentar el impacto positivo, ademas de, priorizar
acciones en aquellas medidas que puedan tener un impacto mayor en personas pertenecientes a
colectivos o zonas vulnerables.

Dentro de los posibles escenarios definidos del Plan (epigrafe 3.6 de la VIS), entendemos que es el
Escenario 4 “ZBE metropolitana extendida a los nticleos cubiertos por la red de transporte ptblico
de altas prestaciones y medidas asociadas”, el mas ventajoso para la salud de la poblacién, por lo
que urgimos a tender hacia él con la maxima agilidad y premura en el tiempo.
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En cuanto a la relevancia y/o valoracién de las potenciales ganancias en salud, no es posible realizar
un estudio en profundidad ante la falta de datos aportados por el promotor (las medidas no cuentan
con concrecion suficiente en términos de alcance, extension y/o plazos). No obstante, entendemos
que analizar estos beneficios serian un buen aval para el plan, por lo que se recomienda que en la
evaluacion intermedia y/o final se realicen estimaciones de ganancia en salud con los indicadores
que se comentaran seguidamente.

Finalmente el Plan expone una serie de indicadores de seguimiento que deben contemplarse en la
ejecucion del Plan con la finalidad de evaluar el comportamiento de elementos clave para la salud
en el tiempo. El objeto del seguimiento del impacto sobre la salud de la poblacién debe ser un
instrumento eficaz de andlisis y diagndstico, cuya aplicacién resulte sencilla para ofrecer a los
agentes implicados una formacién util y comprensible de los efectos en la salud que tienen las
actuaciones planificadas, asi como comprobar el cumplimiento de las determinaciones, previsiones
y objetivos del MAGRA valorando las desviaciones y disconformidades que se produzcan, siendo la
periodicidad de medicién anual para de cada uno de los indicadores.

Adicionalmente a los indicadores medioambientales que se definen en el Estudio Ambiental
Estratégico (EAE) del presente Plan y los indicadores de realizacién en las Fichas de cada uno de
Programas de Actuacién (epigrafe 3.7 de la VIS), este documento VIS también recomienda la
inclusiéon de indicadores adicionales ligados intimamente al seguimiento, en materia de salud,
destacando los siguientes:

1.- Proximidad a carriles bici.

2.- Participacion en el transporte publico.

3.- Tiempo/velocidad de viaje.

4.- Proximidad a paradas de transporte ptblico.

5.- Frecuencia de paso del transporte colectivo (metropolitano).
6.- Accidentes de trafico.

7.- Emisiones anuales vehiculo motorizado

8.- Puestos de trabajo creados.

9.- Poblacién que se moviliza en modos activos.

10. Reparto modal.

Cabe indicar que la valoracién sobre los probables impactos del PTMAGR se realiza teniendo en
cuenta el caracter estratégico del Plan. Las actividades, obras y proyectos concretos derivados de su
desarrollo deberan someterse, en su caso, a los instrumentos de prevenciéon ambiental y de impacto
en salud que les resulte de aplicacion.

EL DELEGADO TERRITORIAL DE SALUD Y CONSUMO

Fdo.: Indalecio Sdnchez-Montesinos Garcia
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La Secretaria General

ACTA DE INFORME DEL CONSEJO ANDALUZ DE GOBIERNOS LOCALES
SOBRE EL “PROYECTO DE PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL
AREA DE GRANADA. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE”

En Sevilla, a 26 de diciembre de 2024, la Secretaria General del Consejo Andaluz de
Gobiernos Locales, D®. Yolanda Saez Cuevas, con la asistencia técnica del Director del
Departamento de Gabinete Técnico y Comisiones de Trabajo de la Federacion Andaluza
de Municipios y Provincias, D. Juan Manuel Fernandez Priego, y del técnico del referido
Departamento, D. Diego Ramos Sanchez, comprobado que se ha seguido el
procedimiento establecido en el Decreto 263/2011, de 2 de agosto, por el que se aprueba
el Reglamento de Funcionamiento del Consejo Andaluz de Gobiernos Locales, conforme
al Acuerdo de delegacion de funciones adoptado por el Pleno del Consejo el 11 de octubre
de 2011, y analizadas las observaciones planteadas, ACUERDA emitir el siguiente
Informe:

“INFORME SOBRE EL. PROYECTO DE PLAN DE TRANSPORTE
METROPOLITANO DEL_AREA DE_GRANADA. PLAN DE_MOVILIDAD
SOSTENIBLE

El Consejo Andaluz de Gobiernos Locales, visto el borrador de proyecto de Plan citado,
no formula observaciones al citado texto”.

LA SECRETARIA GENERAL,

Yolanda Saez Cuevas.

Federacion Andaluza de Municipios y Provincias. Avd. San Francisco Javier, 22 Edificio Hermes, 3* Planta Modulo 14 (41018) Sevilla. Telf.: 95 465 97 56 e-mail: info@famp.es
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Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos
Europeos

, Direccion General de Presupuestos
Junta de Andalucia

Referencia: IEF_PL_ECO_00012_2024

Asunto: INFORME - PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE GRANADA. PLAN MOVILIDAD SOSTENIBLE

Ha tenido entrada en esta Direccién General, con fecha 21 de junio de 2024, en cumplimiento de lo establecido en el ar -
ticulo 35 de la Ley 3/2004, de 28 de diciembre, de medidas tributarias, administrativas y financieras, un escrito procedente de la
SECRETARIA GENERAL TECNICA DE FOMENTO, ARTICULACION DEL TERRITORIO Y VIVIENDA, mediante el que se solicita informe
sobre el siguiente proyecto normativo: PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE GRANADA. PLAN MOVILIDAD SOS-
TENIBLE.

La formulacién del "Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible” se acordd
mediante Acuerdo del Consejo de Gobierno de 11 de diciembre de 2012 y fue expuesto a informacién publica mediante Resolu -

cién de 5 de diciembre de 2022.

Al borrador del Plany sus Anexos | a IV, se acompafia el informe sobre viabilidad de la financiacién del PITMA (2021-
2030) de la Direccion General de Fondos Europeos, emitido con fecha 29 de junio de 2022; el informe favorable de coherencia con
la planificacion econdémica general de la Junta de Andalucia emitido por la Direccién General de Planificacidn, Politica Econémi -

cay Financiera, la memoria econémico-financiera; y otra documentacién complementaria.

Tras diversos requerimientos de informacién para solicitar aclaraciones respecto a determinados elementos econémi-

co-presupuestarios, la Gltima respuesta se recibe formalmente con fecha de 23 de diciembre de 2024.

Analizada la documentacion remitida, este Centro Directivo procede a emitir Informe sobre los siguientes aspectos eco-

némico-presupuestarios:

Primero.- Alcance y contenido del Plan

El Estatuto de Autonomia para Andalucia establece en su articulo 64 las competencias de la Comunidad Auténoma de
Andalucia en materia de transportes y comunicaciones, incluyendo tanto las infraestructuras como los servicios de transporte

que discurren por territorio andaluz.

El articulo 56.5 del Estatuto de Autonomia atribuye igualmente a la Comunidad Auténoma la competencia exclusiva en
materia de ordenacidn del territorio, que incluye en todo caso el establecimiento y regulacion de las directrices y figuras de pla -
neamiento territorial, las previsiones sobre el emplazamiento de infraestructuras y equipamientos, la promocién del equilibrio

territorial y la adecuada proteccién ambiental.

El Decreto del Presidente 6/2024, de 29 de julio, sobre reestructuracién de Consejerias, determina en su articulo 6 que
corresponden a la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda las competencias que actualmente ostenta, asi

como las hasta ahora ejercidas por la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul en materia de puertos. Las
1/14
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competencias de la Consejeria se recogen en el Decreto 160/2022, de 9 de agosto, por el que se establece la estructura organica
de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, y en el Decreto 167/2024, de 26 de agosto, que modifica el an-

terior, de acuerdo con el Decreto del Presidente 6/2024.

De acuerdo con ambos Decretos, 160/2022 y 167/2024, se atribuye a la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territo -

rio y Vivienda las competencias, entre otras, en:

*  Movilidad e infraestructuras viarias y de transportes, como carreteras, vias ciclistas, ferrocarriles y otras infraestructuras
viarias, cuyos itinerarios se desarrollen integramente en el territorio de Andalucia. Los transportes terrestres, mariti-
mos, fluviales, por cable, puertos, aeropuertos, helipuertos, y demas infraestructuras del transporte que no tengan la
calificacién de interés general del Estado, ordenacidn del transporte de mercancias y de viajeros y viajeras que tengan
su origen y destino en el territorio de la Comunidad Auténoma de Andalucia, sin perjuicio de la ejecucidn directa que se
reserve el Estado, y puertos y aeropuertos con calificacién de interés general, cuando el Estado no se reserve su gestién
directa.

*  Ordenacidn del territorio y del litoral, urbanismo, sostenibilidad urbana e inspeccion territorial y urbanistica.

*  Elfomento e impulso, en el marco de la ordenacién territorial y urbanistica, de las declaraciones de interés estratégico

para el fomento de iniciativas econémicas, de acuerdo con lo establecido en el Decreto-ley 4/2019, de 10 de diciembre.

A propuesta de la extinta Consejeria de Fomento y Vivienda en ejercicio de la competencia prevista en el articulo 27.23
de la Ley 6/2006, de 24 de octubre, del Gobierno de la Comunidad Auténoma de Andalucia, previa deliberacién, el Consejo de
Gobierno, en su sesién del dia 11 de diciembre de 2013 acuerda la formulacién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Granada. Plan de Movilidad Sostenible, publicada en BOJA n.° 5, 08 de enero de 2013. Mediante este acuerdo se fijan los objeti-

vos, contenidos y el proceso de tramitacidén que deben seguirse para su aprobacion por el Consejo de Gobierno.

Elaborada la Version Preliminar del Plan, se ha dado cumplimiento a los preceptivos tramites. Este plan ha contado
ademas con el asesoramiento técnico del equipo Jaspers (Joint Assistance to Support Projects in European Regions) pertene-
ciente al Banco Europeo de Inversiones que ha colaborado en su elaboracién y supervisién siguiendo la metodologia sobre pla-

nificacion estratégica de la Comisién Europea.

Es importante destacar que a la hora de elaborar el Plan se han considerado las orientaciones del Plan de Infraestruc-
turas del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2021- 2030, aprobado por Acuerdo de Consejo de Gobierno en su se-
sion de 02 de noviembre de 2022, y que pretende servir de instrumento para alcanzar las politicas en materia de infraestructuray
sistemas de transporte y los objetivos para los distintos modos de transporte, enfocado a un sistema productivo andaluz sosteni-
ble. Este Plan ha sido informado por este Centro Directivo con fecha de 28 de julio de 2022 y a lo largo del presente informe cons -
tituird el marco de referencia econémico-presupuestario para el pronunciamiento de este Centro Directivo respecto al presente

Plan que se informa.
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El objetivo del Plan de Transporte Metropolitano del Area del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible es la plani -
ficacion de una movilidad que potencie los desplazamientos a pie, en bicicleta y en medios de transporte publico colectivo, de
manera que se incida favorablemente sobre el medio ambiente y la salud. Su contenido hace referencia al conjunto de elemen -
tos que forman parte de los sistemas de transporte: las infraestructuras, los equipamientos e instalaciones, los servicios de trans-
porte publico, el aparcamiento y la ordenacién del tréfico, el conjunto de los modos de transporte que integran el sistema y la in-
termodalidad. en cumplimiento de los objetivos establecidos sobre cambio climatico y sostenibilidad de la Estrategia Europea y

en concordancia con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de las Naciones Unidas.

Se pretende alcanzar un sistema de transporte sostenible, eficiente y de calidad, capaz de dar respuesta a la demanda
de movilidad generada en el ambito territorial del Area Metropolitana de Granada, tanto internas como externas al ambito, en el
que se garantice la accesibilidad al transporte de personas y mercancias en condiciones de igualdad e integridad, que contribuya
a la mejora del medio ambiente y de la salud, a la adaptacién y mitigacién al cambio climético, al desarrollo sostenible y a la
cohesién territorial. El Area Metropolitana de Granada es una entidad demogréfica formada por la ciudad de Granada y los muni-

cipios colindantes que tienen una relacién funcional de drea metropolitana con dicha ciudad, en total suman 57 municipios.

La estructura del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible, se conforma en

los siguientes apartados:

1. En su primera parte se contextualiza el ambito competencial, identificando las entidades responsables y sus compe-
tencias en movilidad, transporte e infraestructuras ligadas al transporte, y el contexto juridico y normativo que sustenta la elabo-

racion del Plan. Por otro lado, se determina el marco estratégico y la metodologia utilizada para la elaboracion del Plan.

2. Analisis y diagnéstico. Se determina la situacién actual en cuanto a movilidad, infraestructuras asociadas al trans-
portey la oferta y demanda. Para ello, entre otras actuaciones, se realiza un trabajo de campo, basado en encuestas, y un proce-
so de participativo en el que se involucra a todos los sectores publicos y privados con intereses en la movilidad y el transporte.
Fruto de este trabajo se elabora un diagnéstico, que identifica los problemas, necesidades y retos del Area Metropolitana del Area

de Granada a los que el Plan debe responder a corto, medio y largo plazo.

3. Finalizada la etapa de analisis y diagndstico y detectados los problemas, necesidades y retos se definen las necesida -
des prioritarias en movilidad y transporte del Area Metropolitana, que asociados a criterios de cardcter medio ambiental, de
cambio climético y sociales dan lugar a la definicién de los objetivos estratégicos a alcanzar. Estos objetivos estratégicos se con-

cretan en lineas estratégicas que seran de obligado cumplimiento en todos los escenarios que se propongan.

4. A partir de los objetivos, lineas estratégicas y las actuaciones dirigidas a la consecucién de éstas, se construyen posi-
bles escenarios, en este caso se han valorado 4 escenarios. Cada escenario es un conjunto de actuaciones, incluyendo actuacio-

nes principales y complementarias.
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5. El siguiente paso tiene por objeto seleccionar el mejor escenario para alcanzar los objetivos estratégicos identifi-

cados. Para ello, se han utilizado las metodologias: Analisis Coste-Beneficio (ACB), descrita en la “Guide to Cost-Benefit Analysis

of Investment Projects” de la Comisién Europea, de 2014; y Andlisis Multicriterio desarrollado mediante el método PATTERN
(Planning Assistance Through Technical Evaluation of Releevance Numbers). Este dltimo se ha utilizado como proceso comple-
mentario al ACB, ya que en éste los criterios ambientales y sociales, como género y universalidad, no adquieren la suficiente rele-

vancia. Ambos analisis se encuentran recogidos en el Plan.

6. Tras este proceso se propone un escenario definitivo, estructurdndose y detalldndose en Lineas Estratégicas, Pro-

gramas y Medidas.

7. Por (ltimo, se crea el sistema de seguimiento y evaluacion del Plan, que consiste en establecer una serie de indica-

dores de evaluacidn que permitan medir los efectos del Plan y su evolucién a lo largo del tiempo.

8. Transversalmente a todo el proceso de elaboracién se ha fomentado la participacién ciudadana, teniendo como pila-
res la perspectiva de género, la gobernanza y la transparencia. La participacion ha estado abierta a entidades publicas y priva-

das, entidades sociales, asociaciones, entre otras, con intereses en la movilidad y transporte en el dmbito de actuacion.

Segundo.- Escenario econémico.

Los recursos financieros necesarios para afrontar los compromisos asumidos por el Plan de Transporte Metropolitano
del Area de Granada ascienden a 860.162.797,48 €. Este importe se concentra principalmente en la LE1- Programa 5.1 Metro de
Granada y Extensién, por importe de 353,1M, que se incluye dentro de la Linea Estratégica 4 y 5 del PITMA 2021-2030. También
destaca la LE1-Programa 10 Renovacién de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones), por importe de 188,5M, y la
LE1-Programa 2.1 Creaci6n de Red Ciclopeatonal, por importe de 103M, ambas incluidas dentro de la Linea Estratégica 6 del PIT -
MA 2021-2030. Analizado por fuente de financiacién, todo el presupuesto del Plan es coherente con la financiacion prevista en el

PITMA 2021-2030.

Dado el horizonte temporal del Plan, la programacién se ha dividido en dos periodos: el primero del 2024 al 2027 y el
segundo del 2028 al 2030. Se incluyen inversiones a corto y medio plazo (2024-2027) y a largo plazo (2028-2030), repartidos entre
autofinanciada, consorcio de transporte, fondos europeos, financiacidn local, estatal y colaboracidn publico privada, tal y como

se muestra a continuacion:

Importe Importe Importe
Fuente de financiacién previsto previsto previsto

2024-2027 2028-2030 2021-2030
IMPORTE POR PERIODO: 461.404.474,62  398.758.322,85 860.162.797,48

% PERIODO SOBRE TOTAL: 53,64 % 46,36 % 100,00 %
Autofinanciada 113218711,19  66.133.630,26
\CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO

DEL AREA DE GRANADA 1.003.100,00) 750.000,00 1.753.100,00 020%
M. Recuperacion y Resiliencia. NEXT G. EU 82.166.183,85 82.166.183,85) 9,55 %
FEDER 2021-2027 11.446.280,93] 86.319,34) 11,532.600,27, 1,34%
FEADER

COLABORACION PUBLICO PRIVADA 250.000,00 250.000,00 0,03%|

21,16 %)

ENTIDADES LOCALES 105.964.167,80 7606603747 182.030.205,27 .
35.714.287,50]  30.738.050,01 66.452.337,51 173%
FASE 2 | 11164174335 224.984.285,77) 336626029,12)  39,14%
100,00 %

Tabla 3 53,64 % 46,36 %
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De ello se deduce que las inversiones realizables a corto y medio plazo suponen el 53,64% y las inversiones a largo pla-
z0 un 46,36%. Resaltar que los importes presupuestados en el 2024 suponen tan solo un 9,47% mientras que los importes pre-
supuestados en el 2025 suponen un 15,09%, correspondiendo, en ambas anualidades, en su mayoria a fondos procedentes de
Next Generation, destacando la Medida MR01010101 y el Proyecto de Inversién 2022000578 destinado a la ampliacién Sur del

Metro de Granada, enmarcado en el Programa LE1.P5.1 Metro de Granada y extensiones.

Conforme a la disponibilidad presupuestaria para acometer el Plan en su totalidad, se proponen dos fases de ejecucién.

Las dos fases de ejecucion de que se compone el plan se caracterizan por lo siguiente:

FASE 1. Las actuaciones contempladas en esta fase se han proyectado teniendo en cuenta un escenario presupuestario
en el que la financiacién auténoma no presenta crecimiento interanual (salvo ciertas excepciones), en el que la financiacién pro-
veniente de fondos europeos se encuadra dentro de la programacién estimada del fondo FEDER, y en el que la financiacion pro-
cedente del Marco de Recuperacion y Resiliencia se adapta a lo acordado en la actualidad en las conferencias sectoriales y a la

envolvente de cada ejercicio.

FASE 2. Incluye una serie de actuaciones que no disponen de respaldo presupuestario a corto o medio plazo en lo refe -
rente a la parte financiada exclusivamente por el Presupuesto de la Junta de Andalucia, por lo que su ejecucién ha de quedar su-
peditada a que exista disponibilidad presupuestaria a medio o largo plazo, tanto en la Junta de Andalucia como en otras Admi-

nistraciones Publicas.

De conformidad con la programacién por fases, en la memoria econémica aportada se indica expresamente que las ac-
tuaciones correspondientes a FASE 2 que no disponen de respaldo presupuestario, y que suman un importe total de

336.626.029,12 euros, serian las siguientes:

+  LE1.P2.1. CREACION DE RED CICLOPEATONAL. Por importe de 16.962.050,49 €.

e LE1.P2.2. ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS/VMP. Por importe de 670.780,70 €.

+  LE1.P3. ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE MODOS ACTIVOS ENTRE AREAS
CONURBADAS. Por importe de 7.530.500,00 €.

+  LE1.P5.1. EXTENSION DEL METRO DE GRANADA. Por importe de 100.000.000,00 €.

*  LE1.P5.2. CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES. Por importe de 50.000,00 €.

+  LE1.P6.1. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO (PLATAFORMAS RESER-
VADAS CARRIL BUS-VAO + CARRIL BUS) Y CREACION DE SERVICIOS COORDINADOS. Por importe de 13.134.656,75 €.

+  LE1.P6.2. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL TRAFICO DE LAS ZONAS CENTRO
Y NORTE DE LA CIUDAD DE GRANADA. Por importe de 337.500,00 €.

«  LE1.P7.APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE). Por importe de 4.653.000,00
€

+  LE1.P8. INTERCAMBIADORES - EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO. Por importe de
2.500.000,00 €.
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e LE1.P9.INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS. Por importe de 168.931,74 €.

+  LE1.P10. RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES). Por importe de
145.059.404,95 €.

*  LE1.P11. RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO. Por importe de 600.000,00 €.

+  LE1.P12. REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE RESPECTO AL CAMBIO CLIMA-
TICO. Por importe de 4.600.000,00 €.

»  LE1.P14 ESTUDIOS DE VIABILIDAD PARA LA CONEXION ENTRE GRANADA Y SIERRA NEVADA. Por importe de 400.000,00 €.

e LE2.P1.ZONA DE BAJAS EMISIONES. Por importe de 8.990.000,00 €.

+  LE2.P3.1. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA ACCESIBILIDAD A LOS PRINCIPALES
EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS. Por importe de 975.000,00 €.

+  LE2.P3.2. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: NECESIDADES DE LAS MUJERES. Por importe de
1.340.000,00 €.

+  LE2.P3.3. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA FRECUENCIA Y VELOCIDADES CO-
MERCIALES. Por importe de 336.616,76 €.

»  LE2.P3.4. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE SU EFICIENCIA. Por importe de
2.904.950,00 €.

+  LE2.P4. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE PUBLICO EN TIEMPO
REAL. Por importe de 16.339.167,52 €.

+  LE2.P5. MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA VULNERABILIDAD AL CAMBIO CLIMATICO. Por
importe de 806.250,00 €.

+  LE3.P1.REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO. Por importe de 2.699.448,41 €.

*  LE3.P2. MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES A NIVEL METROPOLITANO. Por importe
de 2.400.000,00 €.

+  LE3.P3. MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA MOVILIDAD. Por importe
de 750.182,00 €.

»  LE3.P4. MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES. Por importe de 500.000,00
€

+  LE3.P5. MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS Y MICRO-MOVILIDAD. Por importe
de 1.493.000,00 €.

*  LE3.P7.NUEVO MAPA CONCESIONAL DE TRANSPORTE PUBLICO. Por importe de 424.589,83 €.

Por dltimo, en relacion con la memoria econdmica, este Centro Directivo requiere que se realicen las siguientes modifi-

caciones, al tratarse de erratas:

- En el apartado Relacién con las Lineas Estratégicas del PITMA 2021-2030, en la pagina 13 de la memoria econémica, conviene
ordenar de forma correcta las inversiones mas significativas del Plan del siguiente modo: Las inversiones mas significativas se

enfocan en Linea Estratégica 6, "Movilidad sostenible y movilidad activa", con un 34,62 %, seguida de cerca por la la Linea
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Estratégica 5, "Infraestructuras sostenibles e intermodales", representando el 34,08 % del presupuesto, y la Linea Estraté-

gica 4, “Fomento de Transporte Piblico y la intermodalidad”, con un 26,43 %.

- Por su parte, al enumerar las actuaciones del Plan financiadas con el Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia - Next Genera-
tion, la LE2.P4. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE PUBLICO EN TIEMPO REAL
se ha imputado de forma incorrecta a la Medida MR01010401. Se requiere que se modifique y se impute, en consonancia con lo

expuesto en el Plan y en la “Hoja de calculo resumen actuaciones PTMGR”, a la Medida MR02060401.

- En relacién con la Financiacidn derivada de la Colaboracién Plblico-Privada, mencionar, de acuerdo con lo analizado, esta ini-

ciativa representa tan solo un 0,03% del presupuesto total, correspondiendo a 250.000 €.

Tercero.- Financiacion Econdmico-Presupuestaria del Plan.

En todo caso, el escenario financiero solo esta referido a aquellas actuaciones financiadas con el Presupuesto de la
Junta de Andalucia, no incluyéndose en el mismo la financiacidn estatal, la procedente de las entidades locales, la proveniente
de la colaboracién publico-privada, ni cualquier otra prevista en este Plan que no provenga del Presupuesto de la Junta de Anda -

lucia.

De la misma forma, este Centro Directivo procede segln lo indicado en parrafos precedentes a analizar la financiacién

prevista para las actuaciones englobadas Ginicamente en la FASE 1, de conformidad con la distribucién prevista y desagregada en

los Anexos que acompaiian a la memoria econdmica de la siguiente forma:

Importe
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 previsto %
2024-2030
A“‘°f!"°"“:"Tah:gr) 24 574560,53| 31281.300,78| 3351421843| 2485173142 2316189342 21860.86842| 21860.86842| 181.105.441,42| 6590 %
NG 2252814071| 59.04294618| 59509696 82.166.183,85| 29,90 %
FFEE 10.864.772,91 181551,13| 33871598 61.240,91 28.773 11 2877311 2877311 11.532.600,26|  4,20%
Il?nz';f?"."’.“'?” 57.967.474,14| 90.505.798,09 34.448.031,37| 24.912.972,33| 23.190.666,53| 21.889.641,53| 21.889.641,53| 274.804.225,53| 100,00 %
CcPP
Entil locales
|[ESTATAL
|TOTAL FASE 1

En este sentido, de las actuaciones incluidas en la FASE 1 financiadas con cargo al Presupuesto de la Junta de Andalu-
cia, estan el 65,90% financiadas con la fuente financiera auténoma (con cargo al Presupuesto de la Consejeria competente en
materia de Fomento, la Agencia de de Obra Pdblica de la Junta de Andalucia y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area
de Granada), el 29,90% financiadas con cargo a fondos procedentes de Next Generation y el 4,20% con cargo a fondos FEDER

21-27.

Debido a su importancia cuantitativa y cualitativa en el presente Plan, resulta interesante analizar la distribucién por

anualidades de la financiacidn destinada a cubrir la actuacién LE1.P5.1 Metro de Granada y Extensiones en la FASE 1.
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LE1.P5.1. METRO DE GRANADA Y EXTENSIONES (FASE 1) PLAN 2024 | PLAN 2025 | PLAN 2026 | PLAN 2027 | PLAN 2028 | PLAN 2029 | PLAN 2030 2024-2030
1752 01 0000 G/51B/22720/00 21.206.688,00| 21.493.542,38| 21.609.118,42| 21.609.118,42| 21.609.118,42| 21.609.118,42| 21.609.118 42|150.745.822,48
1752 01 0000 G/51B/60700/00 2021000732 | 2284667,05| 1542.84692| 1.734700,00| 1517.863,00| 1.301.025,00 0,00 0,00{ 8.381.101,97
1752 01 0000 G/51B/60700/00 [MA01010101 2024000552 0,00 4787.89463 886206558 0,00 0,00 0,00 0,00 13.649.960,21
FFEE 1752 17 0000 G/51B/60700/00 [A422HC82IP 2023001081 | 10.823.532,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00{ 10.823.532,00
NG 1752 18 0000 G/51B/60700/00 [MR01010101 |2022000578 | 21.152.681,93| 48.360.449 65 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00{ 69.513.131,58
TOTAL 55.467.568,98 | 76.184.733,58 | 32.205.884,00 | 23.126.981,42 | 22.910.143,42 | 21.609.118,42 | 21.609.118,42 |253.113.548,24

En relacidn con esta actuacion, sobresale la asignacion presupuestaria de 150,7 millones de euros a los gastos de ex-
plotacion del Metro de Granada. En menor medida también destaca la ejecucion de la ampliacién sur del Metro financiada con
fondos Next Generation, Medida MR01010101, por importe de 69,5 millones, que lleva asociado un importe en autofinanciada
por importe de 13,6 millones en la Medida MA01010101. Por su parte, la compra de unidades mdviles para el Metro de Granada
en 2024 estaba prevista financiarse con Fondos FEDER, con cargo a la Medida A422HC82IP, por importe de 10,8millones. Por dlti-
mo, los trabajos de construccion en la Linea del Metro, las actuaciones de mejora del Metro y la redaccién de Estudios y proyec-
tos, entre ellos el Plan Director del Metro, se financiaran con cargo al Capitulo VI de fondos autofinanciada por importe de 8,3 mi-

llones.

- FINANCIACION AUTONOMA

El importe de financiacién auténoma, excluido el Consorcio, alcanza 179.352.341,42 euros representando el 65,27%
del Presupuesto de la Junta de Andalucia de la FASE 1. De esos 179 millones de euros, 15.093.087,99 euros corresponden a las ac-
tuaciones cofinanciadas por el Mecanismo de Recuperacidn y Resiliencia (afectados a los cdigos MA01010101 y MA02060401)
con fecha final de ejecucién en 2025 y 2026. Excluidas las actuaciones cofinanciadas por el MRR, la distribucién por anualidades

de las actuaciones financiadas con la fuente financiera auténoma es la siguiente:

AUTOFINANCIADA SIN COFINANCIACION MRR PLAN2024 | PLAN2025 | PLAN2026 | PLAN2027 | PLAN2028 | PLAN2029 | PLAN2030 | 2024-2030
LE1.P2.1. CREACION DE RED CICLOPEATONAL 55567043 | 800529,08 | 800.000,00 | 1.473.000,00 3.629.199,51
LE1.P22. ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETASVMP | 137.719,30 137.719,30
LE1.P3_ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA
MOVILIDAD DE MODOS ACTIVOS ENTRE AREAS CONURBADAS i TATIRE
LE1.P5.1. METRO DE GRANADA Y EXTENSIONES 2349135505 | 23.036.389,30 | 23.343.818,42 | 23.126.981,42 | 22.910.143 42 | 21.609.118,42 | 21.609.118.42 | 159.126.924,45
LE1.P13. INFRAESTRUCTURA DE MERCANGIAS 900000 | 16.000,00 25.000,00
LE3 P5 MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO
ELECTRICAS Y MICRO-MOVILIDAD 175000 175000 1:750.00 175000 7400000
LE3.P7. NUEVO MAPA CONCESIONAL DE TRANSPORTE PUBLICO 6668203 | 13336407 | 13336407 333.41017

TOTAL 24.260.426,81 | 24.986.282,45 | 24.277.182,49 | 24.601.731,42 | 22.911.893,42 | 21.610.868,42 | 21.610.868,42 | 164.259.253,43

El importe a asumir por el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada es del 0,64 % del Presupuesto
de la Junta de Andalucia de la FASE 1. Son actuaciones destinadas a estudios técnicos, mantenimiento y ejecucién de elementos
en paradas, ejecucion de obras menores y mejoras de los servicios de transporte. La distribucién por anualidades de las actua-

ciones financiadas por el Consorcio es la siguiente:

AUTOFINANCIADA SIN COFINANCIACION MRR | PLAN 2024 ‘ PLAN 2025 | PLAN2026 | PLAN 2027 | PLAN2028 | PLAN 2029 | PLAN 2030 2024-2030

LE2.P3.4. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y
MEJORA DE SU EFICIENCIA

LE2.P4. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION AL
USUARIO DE TRANSPORTE PUBLICO EN TIEMPO REAL 71.550,00 100.000,00 100.000,00 100.000,00 100.000,00 100.000,00 100.000,00 671.550,00

180.000,00 151.550,00 150.000,00 150.000,00 150.000,00 150.000,00 150.000,00 1.081.550,00

TOTAL |251.550,oo ‘ 251.550,00 | 250.000,00 | 250.000,00 | 250.000,00 | 250.000,00 | 250.000,00 | 1.753.100,00

8/14
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Analizada la evolucién que se produce en la financiacién auténoma a lo largo del periodo de aplicacion del Plan, las va-

riaciones interanuales que se producen en los importes globales son las que se reflejan a continuacién:

4 A - TO TO INCREMENTO
AUTOFINANCIADA SIN COFINANCIACION MRR SECCION | CAPITULO | PLAN2024 | PLAN2025 |'NEREWENTO | pianzozs |INEBRVINIO| pLan 207 (INEREMENHS
1700 6 20650148 | 17500000 | -3150148 | 800.00000 | 625.000,00 | 147300000 | 1.298.000,00
LE1.P2.1. CREACION DE RED CICLOPEATONAL | !
1752 6 34916895 | 62552908 | 27636013 -625.529,08 -625.529,08
LE1P2.2. ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA
LRz zonAs 1752 6 137.719,30 0,00 137.719.30 0,00 0,00
LE1P3_ ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA
MOVILIDAD DE MODOS ACTIVOS ENTRE AREAS CONURBADAS b K 1.000.000,00 | 1.000.000,00 +1:000.000,00 +1:000.000,00
1752 2 21206.688,00 | 21.493542,38 | 286.854,38 | 21.600.11842 | 11557604 | 21.609.118,42 | 11557604
LE1.P5.1. METRO DE GRANADA Y EXTENSIONES
1752 6 2284.667,05 | 154284692 | 74182013 | 173470000 | 19185308 | 1.517.86300 | -24.983,92
LE1.P13. INFRAESTRUCTURA DE MERCANCIAS 1700 6 900000 | 1600000 | 7.000,00 +16.000,00 -16.000,00
LE2.P3.4. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y
TR 1743 6 180.000,00 | 15155000 | -2845000 | 15000000 | -155000 | 150.000,00 | -1550,00
LE2,P4. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION AL
TR A SR e T i 1743 6 7155000 | 10000000 | 2845000 | 100.000,00 0,00 100.000,00 0,00
LE3 P5_ MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA,
INCLUYENDO ELECTRICAS Y MICRO-MOVILIDAD . 2 0.00 175000 1.750,00
LE3.P7. NUEVO MAPA CONCESIONAL DE TRANSPORTE PUBLICO 1700 6 6668203 | 13336407 | 6668203 | 133.364,07 0,00 -133.364,07
TOTAL 24.511.976,81 | 25.237.832,45 | 725.855063 |24.527.18249 | -710.649,96 | 24.851.731,42 | -386.101,03

Como se puede observar del analisis del cuadro anterior, sin tomar en consideracidn las actuaciones cofinanciadas por

el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia, se produce un incremento de 725.855,63 euros entre la anualidad 2024 y 2025. No

obstante, este incremento interanual encuentra su justificacion en la ejecucién en 2025 de la actuacién destinada a la Elimina-

cién/Reduccién de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre Areas Conurbadas, valorada en 1.000.000 euros,

cuya financiacion esta prevista en el Presupuesto de la Junta de Andalucia de la citada anualidad.

Por su parte, tomando de referencia la anualidad 2025, la variacién interanual de la financiacién auténoma del Plan

hasta 2030 es negativa, no experimentando dicha fuente ninglin incremento.

Con respecto al analisis econdmico-financiero del presente Plan, este Centro Directivo no se va a pronunciar con res-

pecto a las disponibilidades presupuestarias de ejercicios cerrados (en este caso, anualidad 2024), analizando por tanto, la finan -

ciacién del Plan a partir de la anualidad 2025.

PLAN 2024 PLAN 2025 Cl 2025 DIFERENCIA

17000 51A 61 206.501,48 0,00

17000 51B 60 9.000,00 16.000,00 200.000,00 184.000,00

1700 17000 51B 61 66.682,03 308.364,07( 7.899.148,00( 7.590.783,93
17000 51B 70 1.000.000,00| 1.000.000,00 0,00

TOTAL 282.183,51| 1.324.364,07| 9.099.148,00| 7.774.783,93

17520 51B 22 21.206.688,00| 21.493.542 38 39.055.357,00| 17.561.814,62

1752 17520 51B 60 2.771.555,30| 2.168.376,00| 34.436.894,00| 32.268.518,00
TOTAL 23.978.243,30( 23.661.918,38 73.492.251,00( 49.830.332,62

17430 51B 60 251.550,00 251.550,00 261.550,00 10.000,00

1743 TOTAL 251.550,00 251.550,00 261.550,00 10.000,00

Tras llevar a cabo las oportunas comprobaciones en el sistema GIRO, se constata que, en el presente ejercicio, a nivel de

vinculacién juridica existe crédito suficiente y adecuado para cubrir las necesidades presupuestarias previstas en las Lineas Es -

tratégicas imputadas al citado ejercicio.
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No obstante, con relacidn a ejercicios futuros, la cobertura del coste deberd ser contemplada dentro de los créditos
consignados en el Anteproyecto de presupuestos que se apruebe por el Consejo de Gobierno para cada uno de los ejercicios, en
el marco de la envolvente econdémica que les sea asignada y, en todo caso, dentro de los recursos presupuestarios que se aprue-

ben en las correspondientes Leyes de Presupuestos para esta Seccion Presupuestaria.

Con respecto a las actuaciones cofinanciadas por el Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia (afectadas a los cédigos

MA01010101 y MA02060401) con fecha final de ejecucién en 2025 y 2026, el analisis de la financiacion es el siguiente:

PLAN 2024 | PLAN 2025 C12025 DIFERENCIA | PLAN 2026 | PREV 2026 |DIFERENCIA

1700 17000 51A6 MAO01010101 1.130.406,27| 1.630.381,00 499.974,73 0,00
17000 51B6 MA02060401 62.583,72 125.167,43| 1.473.377,00] 1.348209,57 124.970,36| 1.176.701,60 1.051.731,24

1752 17520 51B6 MA01010101 4.787.894,63| 3.688.388,00| -1.099.506,63] 8.862.06558| 2.950.710,40| -5911.355,18

Tomando la asignacidn presupuestaria de la Seccidén 1700 observamos que las necesidades planteadas para cubrir las
inversiones cofinanciadas por el MRR cuentan con financiacion suficiente y adecuada en las medidas MA01010101 y
MA02060401. Por otro lado, las necesidades planteadas por la Seccién 1752 para cubrir el importe de autofinanciada asociado a
la Ampliacién sur del Metro de Granada han quedado debidamente acreditadas. No obstante, de acuerdo con la comunicacion
recibida por parte del érgano gestor con fecha de 29 de enero de 2025, el déficit de 1,099 millones de euros en Autofinanciada de
AOPJA no se va a producir puesto que este coste ya no se asume con esta fuente, pudiendo asumirse con fondos MRR provenien-
tes de la Consejeria. De este modo, se han modificado los compromisos presupuestarios ajustando las necesidades del Plan de la

anualidad 2025 imputadas a la Medida MA01010101 al crédito inicial previsto en el Presupuesto del ejercicio (3.688.388 euros).
-ACTUACIONES FINANCIADAS CON FONDOS EUROPEOS DEL PROGRAMA OPERATIVO FEDER 2021-2027
El importe cofinanciado con el nuevo marco FEDER 2021-2027 alcanza 11.532.600,27 euros representando el 1,34%

del presupuesto total del Plan, 2,20% si consideramos solo las inversiones incluidas en FASE 1. De acuerdo con la memoria eco -

ndmica, es previsible que parte de la FASE 2 pueda abordarse en el futuro con esta Fuente Financiera.

SECCION [PROGRAMA| MEDIDA |CAPITULO| PLAN 2024 | PLAN 2025 | PLAN 2026 | PLAN 2027 PLAN 2028 | PLAN 2029 | PLAN 2030 2024-2030

A411AC2911 6 41.240,91 51.551,13 168.715,98 41.240,91 2877311 2877311 2877311 389.068,26

100 =18 A422HA81IM 6 130.000,00 170.000,00 20.000,00 320.000,00
1752 51B A422HC82IP 6 10.823 532,00 10.823 532,00
TOTAL 10.864.772,91 | 181.551,13 338.715,98 61.240,91 28.773,11 28.773,11 28.773,11 11.532.600,26

Las actuaciones financiadas con fondos europeos del Programa operativo FEDER 2021-2027, ordenadas por importan-
cia cuantitativa son, en primer lugar, la LE1.P5.1. METRO DE GRANADA Y EXTENSIONES, financiada con cargo a la Medida A422H -
C82IP, por importe de 10.823.532 euros, previstos para la compra de unidades méviles para el Metro de Granada en el 2024. Por
su parte, también se financiara con fondos FEDER la LE1.P9. INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS, con cargo a
la Medida A411AC29I1, por importe de 389.069,26 euros previstos para aplicaciones del proyecto ELECTROMOVE. Por Gltimo, con
cargo a la Medida A422HA81I1, se financiaran la LE1.P5.2. CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES, por importe de 160.000 euros
previstos para estudios necesarios para el desarrollo de los corredores de altas prestaciones y de la viabilidad del desarrollo de
una red de cercanias y, la LE2.P1. ZONA DE BAJA EMISIONES, por el mismo importe destinado para estudios de extensién de la

Zona de Bajas Emisiones al &mbito Metropolitano.
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Analizando las actuaciones financiadas con fondos europeos FEDER 2021-2027 y comparando su estimacién presu-

puestaria con la programacion asignada a las Medidas A411AC29IP, A422HA8111 y A422HC82IP, observamos lo siguiente:

SECCION [PROGRAMA| MEDIDA |CAPITULO| PLAN2024 | PLAN2025 | Cl2025 | PLAN2026 | PREV 2026 | PLAN2027 | PREV 2027 |
A411AC2911 6 41.240,91 5155113 25185700 | 16871598 | 1.873.566,00 | 4124091 | 4.370.038,00
1700 5B [Aazznnsiin 6 130.000,00 | 52616100 | 170.000,00 | 73.819,00 | 20.000,00
1752 518 | A422HCB2IP 6 10.823.532,00

Con respecto al andlisis econémico-financiero, este Centro Directivo no se va a pronunciar con respecto a las disponibi-
lidades presupuestarias de ejercicios cerrados (en este caso, anualidad 2024), analizando por tanto, la financiacién del Plan a
partir de la anualidad 2025. En el citado ejercicio, las actuaciones imputadas a la Seccién 1700 cuentan con asignacién presu-
puestaria suficiente. Por su parte, tomando la programacion realizada por la Direccion General de Fondos Europeos de 2026 y
2027, se constata que en ambas anualidades, las actuaciones imputadas a la Medida A411AC2911 cuentan con crédito suficiente y
adecuado. No obstante, las actuaciones imputadas a la Medida A422HA81IP, con la programacién actual no cuentan con dispo -
nibilidades presupuestarias suficientes en las anualidades 2026 y 2027. En este sentido, se deberan efectuar los reajustes de cré -
ditos necesarios en las anualidades futuras 2026 y 2027 ya que se constata que en el conjunto de los ejercicios (2025, 2026 y 2027)

si cuenta la citada medida con crédito suficiente para cubrir las necesidades planteadas.

Sin perjuicio de lo dispuesto, la financiacién de estas actuaciones quedara igualmente condicionada a su inclusidn en
la envolvente o programacion que establezca para cada anualidad la Direccidon General de Fondos Europeos, y en el caso de en-
contrarse incluidas deberan ser objeto de dotacidn presupuestaria a través de las oportunas modificaciones presupuestarias es-

tablecidas al efecto.

-MECANISMO DE RECUPERACION Y RESILIENCIA - NEXT GENERATION

Los importes del fondo Next Generation que financian el presente Plan se engloban dentro de los Componentes 1 “Plan
de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos” y 6 “Movilidad sostenible, segura

y conectada” del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.

Los importes incluidos en este Plan que se financian con cargo a este instrumento, cuentan con la siguiente presupues-
tacion en el vinculante juridico de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda y de la Agencia de Obra Publica
de la Junta de Andalucia en los capitulos 6 (MR02060401 y MR01010101) y 7 (MR01010102) de las medidas indicadas, segun datos

actuales extraidos del sistema GIRO.

SECCION [PROGRAMA| MEDIDA |CAPITULO| PLAN 2024 PLAN 2025 Cl 2025 PLAN 2026 | PREV 2026 2024-2026
51A MR01010101 6 5.382.887,00 5.382.887,00 5.382.887,00
1700 518 MR01010102 7 1.061.463,70 4671619,37 | 42.469.267,00 5.733.083,07
MR02060401 6 313.995,08 627.990,16 3.678.793,00 595.096,96 | 1.486.083,00 | 1.537.082,20
1752 51B MR01010101 6 21.152.681,93 | 48.360.449,65 | 52.685556,00 69.513.131,58
TOTAL 22.528.140,71 | 59.042.946,18 |104.216.503,00 | 595.096,96 | 1.486.083,00 | 82.166.183,85

Las actuaciones financiadas con fondos procedentes del Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia, ordenadas por im-
portancia cuantitativa son, en primer lugar, la LE1.P5.1. METRO DE GRANADA Y EXTENSIONES, financiada con cargo a la Medida
MR01010101, por importe de 69.513.131,58 euros, previstos para la ampliacidn sur del Metro de Granada, en ejecucién desde

2023. Esta actuacion esta previsto que reciba el 84,60% de los fondos Next Generation contemplados para el presente Plan. Por
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su parte, con cargo a la Medida MR01010102 se financiaran subvenciones para renovar la flota de vehiculos de transporte pibli-

co (actuacién incluida en la LE1.P10), por importe de 5.733.083,07 euros.

Asimismo, se financiaran 5.382.887 euros, con cargo a la Medida MR01010101, para la LE1.P6.1. INVERSIONES EN IN-
FRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO Y CREACION DE SERVICIOS COORDINADOS con objeto de au-
mentar la capacidad en la VAU-10. Tramo: carretera GR-3211-La Zubia (Plataforma reservada). Por Ultimo, con cargo a la Medida
MR02060401 se financiaran la LE2.P3.3. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA FRECUENCIA Y
VELOCIDADES COMERCIALES, la LE3.P1. REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO, la LE2.P4.
CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE PUBLICO EN TIEMPO REAL y, la LE3.P3. ME-
JORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA MOVILIDAD.

Con respecto al analisis econdémico-financiero del presente Plan, este Centro Directivo no se va a pronunciar con res-
pecto a las disponibilidades presupuestarias de ejercicios cerrados, analizando por tanto, la financiacién del Plan a partir de la
anualidad 2025. En este sentido, este Centro Directivo concluye que las actuaciones financiadas con cargo a este mecanismo fi-

nanciero contaran con crédito disponible suficiente, en los Componentes 1y 6, en las anualidades 2025 y 2026.

No obstante, con respecto a la anualidad 2025 destacar que este Centro Directivo requiere que el 6rgano gestor reajuste
la asignacidn presupuestaria a la Seccidén 1752 del Fondo MR01010101 de tal forma que no se exceda del limite cuantitativo de la
financiacién asignada a esa Medida manteniendo la cobertura presupuestaria de las necesidades planteadas para el Metro de
Granada. No obstante, de acuerdo con la comunicacién recibida por parte del 6rgano gestor con fecha de 29 de enero de 2025, se
han modificado los compromisos presupuestarios ajustando las necesidades del Plan de la anualidad 2025 imputadas a la Medi-
da MA01010101 al crédito inicial previsto en el Presupuesto del ejercicio (3.688.388 euros). Por ello, se ha agotado el saldo de Au-
tofinanciada en 2025 y se ha incrementado la prevision de las necesidades del Plan de la anualidad 2025 imputadas a la Medida
MR01010101 a 49.439.785,46 euros, lo cual coincide con el crédito definitivo, tras los recientes ajustes, imputado a AOPJA. Este in-

cremento se debe a reajustes internos realizados siempre dentro de la envolvente de la Consejeria de Fomento.

Respecto a los plazos para la ejecucién de las actuaciones indicadas cuyo cddigo de fondo de financiacién sea
MR02060401 0 MR01010101, hay que tener en cuenta el cumplimento expreso de lo dispuesto en la Resolucidn de 02 de noviem-
bre de 2022, de la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, por la que se publica el Acuerdo de la Confe -
rencia Nacional de Transportes de 5 de noviembre de 2021, por el que se fijan los criterios de distribucién territorial de los crédi-

tos presupuestarios de los ejercicios 2021y 2022.

Asi, para la financiacién de las actuaciones de inversién en el marco del Componente 1 “Plan de Choque de movilidad
sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos” se establece como fecha limite de ejecucion el 31 de di-
ciembre de 2025, con objeto de dar cumplimiento al objetivo n.° 9 del CID, y para el Componente 6 “ Movilidad Sostenible, segu-
ra'y conectada” el plazo maximo de 30 de junio de 2026 para ejecutar, con objeto de dar cumplimiento al objetivo n.° 101 del
CID”. No obstante, en la citada Resolucién también se incluye, para cada una de las actuaciones, la fecha prevista de entrada en

servicio, que en todo caso se ha de tratar de respetar.
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Cuarto.-Conclusiones Finales.

El escenario financiero que se informa solo estd referido a aquellas actuaciones financiadas con el Presupuesto de la
Junta de Andalucia, no incluyéndose en el mismo la financiacidn estatal, la procedente de las entidades locales, la proveniente
de la colaboracién publico-privada, ni cualquier otra prevista en este plan que no provenga del Presupuesto de la Junta de Anda -

lucia.

Dicho esto, conviene precisar que las dos fases de ejecucion de que se compone el plan se caracterizan por lo siguiente:

FASE 1. Las actuaciones contempladas en esta fase se han proyectado teniendo en cuenta un escenario presupuestario
en el que la financiacién auténoma no presenta crecimiento interanual (salvo ciertas excepciones), en el que la financiacién pro-
veniente de fondos europeos se encuadra dentro de la programacién estimada del fondo FEDER, y en el que la financiacion pro-
cedente del Marco de Recuperacion y Resiliencia se adapta a lo acordado en la actualidad en las conferencias sectoriales y a la

envolvente de cada ejercicio.

FASE 2. Incluye una serie de actuaciones que no disponen de respaldo presupuestario a corto o medio plazo en lo refe -
rente a la parte financiada exclusivamente por el Presupuesto de la Junta de Andalucia, por lo que su ejecucién ha de quedar su-
peditada a que exista disponibilidad presupuestaria a medio o largo plazo, tanto en la Junta de Andalucia como en otras Admi-

nistraciones Publicas.

En este sentido, del andlisis de la diferentes fuentes financieras que financian sus programas, siempre dentro de la

FASE 1, se destaca que la fuente mas importante del mismo es la proveniente de la Financiacién Auténoma.

En términos homogéneos la financiacion autdnoma no sufre incremento interanual, a pesar de la incorporacién de una
nueva actuacion en la anualidad 2025, la cual cuenta con financiacién suficiente y adecuada en el Presupuesto del ejercicio. En el
citado ejercicio, a nivel de vinculacidn juridica existe crédito suficiente y adecuado para cubrir las necesidades presupuestarias

previstas en las Lineas Estratégicas imputadas al citado ejercicio.

Con respecto a las anualidades futuras, indicar que dicho gasto deberd contemplarse dentro de los créditos consigna-
dos en el Anteproyecto de presupuesto que se apruebe por el Consejo de Gobierno para cada uno de los ejercicios, en el marco
de la envolvente econdmica que le sea asignada y, en todo caso, deberan asumirlo de conformidad con las disponibilidades pre -
supuestarias que se aprueben en las correspondientes Leyes de Presupuestos para las secciones presupuestarias que intervie -

nen.

En cuanto al mecanismo de financiacién Next Generation su financiacidn se encuentra prevista dentro de los Compo-
nentes 1y 6 del mecanismo, aunque se deberd respetar los limites temporales de ejecucion previstos, asi como se debera tener
en cuenta que el limite cuantitativo asignado a cada una de las medidas implicadas en la financiacion del presente Plan realizan -

do, en su caso, los reajustes de créditos que resulten necesarios.
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Por otro lado, la financiacién proveniente del programa operativo FEDER 2021-2027, se ha enmarcado en las lineas es-
tratégicas 2, 4,5y 6 del PITMA 2021-2030 y cuenta con financiacidon en 2025. No obstante, en anualidades futuras, la financiacién
dependera de la programacién que establezca para cada anualidad la Direccién General de Fondos Europeos, sujeta a las modifi-
caciones presupuestarias de reprogramacion o redistribucién entre medidas en su caso para la dotacién presupuestaria de las
actuaciones. Por otra parte, la financiacién con cargo a FFEE prevista en las anualidades 2028 a 2030 constituyen una mera esti-

macién aunque esta prevista en el PITMA 2021-2030 informado favorablemente por la Direccién General de Fondos Europeos.

Por otra parte, es necesario subrayar que el contenido de caracter econdmico-financiero de este plan, dado su caracter
eminentemente estratégico, es una mera prevision, maxime en un momento como el actual, en el que encontramos un escenario
fiscal y econdmico que presenta un alto grado de incertidumbre que no permite determinar, con un grado de verosimilitud razo -

nable, los recursos presupuestarios disponibles a medio y largo plazo.

Esto es asi por una serie de razones, entre las cuales destacan las siguientes: el devenir de los conflictos bélicos de
Ucrania y de Gaza, con su repercusion en los mercados de materias primas energéticas en el &mbito de la UE; la politica moneta-
ria de los bancos centrales de las principales economias y su impacto sobre los mercados y el sobre el drenaje de recursos hacia
gasto no financiero vinculado al pago de intereses; la implementacién de la reforma de las reglas fiscales; la gestion de los fon -
dos Next Generation; y, por ultimo, la falta de determinacidn del impacto de otras magnitudes fiscales vinculadas al funciona-

miento mismo del Sistema de Financiacién de las Comunidades Auténomas.

En cualquier caso, seran las sucesivas leyes del presupuesto las que establezcan los recursos efectivamente disponibles

en cada momento durante el periodo de vigencia del plan.

Finalmente, se indica que, en el caso de que la actuacién analizada fuera objeto de modificaciones que afectasen a su
contenido econémico-financiero y presupuestario, sera necesario remitir una nueva memoria econdémica asi como la documen -
tacion necesaria para la emisidn del correspondiente informe por parte de este centro directivo y una comparativa con la docu-

mentacidn del expediente previo que contemple el analisis econdmico-financiero y presupuestario de los cambios realizados.

Lo que se informa a los efectos oportunos.

EL DIRECTOR GENERAL DE PRESUPUESTOS

EDUARDO LEON LAZARO 03/02/2025 13:29 PAGINA 14/14

VERIFICACION . 050.juntadeandalucia.es/ verificarFirma/




Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos

Direccién General de Planificacidn, Politica Econémicay
Financiera

Junta de Andalucia

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE GRANADA.
PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

INFORME DE COHERENCIA CON LA PLANIFICACION ECONOMICA
GENERAL DE LA JUNTA DE ANDALUCIA

I. Antecedentes

Se ha recibido en la Direccidn General de Planificacidon, Politica Econémica y Financiera,
mediante comunicacion interior de fecha 21 de enero de 2025 del Servicio de Planificacién y
Explotacién del Transporte de la Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda,
solicitud para que se emita informe preceptivo del documento: "Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible”.

Esta solicitud es la segunda que se realiza para este Plan, habiéndose emitido un primer
informe al respecto con fecha 3 de julio de 2024. Se constata que esta nueva peticién de
informe responde a cambios en el escenario econémico del documento.

El presente informe responde a lo previsto en la Disposicién Adicional Segunda de la Ley 6/2006
de Gobierno de Andalucia, que regula las “Estrategias y planes en el marco de la planificacién
econdmica general de la Junta de Andalucia”. En la misma se indica que “la Consejeria
competente en materia de planificacion econdmica informara las propuestas de estrategias y
planes con contenido econémico-financiero sobre su coherencia con la planificacién econémica
general de la Junta de Andalucia”. Actualmente, en virtud del Decreto 153/2022, de 9 de agosto,
por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos
Europeos, es la Direccién General de Planificacién, Politica Econdmica y Financiera la que
ostenta esas competencias.

Para la emisién de este Informe se ha proporcionado la siguiente documentacién:

e Documento del Plan en versidon “final” de diciembre de 2024.
e Anexos del Plan.

e Resultado de la informacién publica y de las consultas.

e Evaluacion Ambiental Estratégica Ordinaria.

e Resumen ejecutivo.
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II. Elementos basicos del Plan

La formulacién del "Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad
Sostenible” se acordé mediante Acuerdo del Consejo de Gobierno de 11 de diciembre de 2012 y fue
expuesto a informacion publica mediante Resolucién de 5 de diciembre de 2022.

Acorde al documento a estudio, el Plan requiere movilizar 860.162.797,48 euros en un periodo
de 7 afios, diferenciando una primera fase con respaldo presupuestario en el escenario actual y
una segunda fase que incluye una serie de actuaciones que no disponen de respaldo
presupuestario a corto o medio plazo en lo referente a la parte financiada exclusivamente por
el Presupuesto de la Junta de Andalucia, por lo que su ejecucién ha de quedar supeditada a que
exista disponibilidad presupuestaria a medio o largo plazo, tanto en la Junta de Andalucia como
en otras Administraciones Publicas. Sus fuentes de financiacién son:

Euros

Importe previsto Importe previsto

Fuente de Financiacion Porcentaje

2028-2030
207.834.275,97 66.969.949,60  274.804.225,57 31,94

2024-2030

Junta de Andalucia

Autofinanciada 113.218.711,19 66.133.630,26 179.352.341,45

Consorcio TM Granada 1.003.100,00 750.000,00 1.753.100,00
PASE FEDER 2021-2027 11.446.280,93 86.319,34 11.532.600,27
MRR - NEXT G. 82.166.183,85 82.166.183,85
Estatal 35.714.287,50 30.738.050,01 66.452.337,51 7.73
Colaboracién Publico Privada 250.000,00 250.000,00 0,03
Entidades Locales 105.964.167,80 76.066.037,47  182.030.205,27 21,16
FASE 2 111.641.743,35  224.984.285,77 336.626.029,12 39,14
TOTAL 860.162.797,48

El documento pretende ser un instrumento de referencia para el conjunto de actuaciones
vinculadas a la movilidad de personas y mercancias en la aglomeracién urbana de la ciudad. Su
objetivo principal es la planificacién de una movilidad que potencie los desplazamientos a pie,
en bicicleta y en medios de transporte publico colectivo, de manera que se incida
favorablemente sobre el medio ambiente y la salud. Su contenido hace referencia al conjunto
de elementos que forman parte de los sistemas de transporte: las infraestructuras, los
equipamientos e instalaciones, los servicios de transporte publico, el aparcamiento y la
ordenacion del trafico, el conjunto de los modos de transporte que integran el sistema y la
intermodalidad.

En funcién de las necesidades percibidas, se han determinado unos objetivos estratégicos que
definen este plan. Tanto los objetivos asociados a la movilidad como aquellos de caracter
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ambiental y de cambio climatico, se concretan mediante la definicién de lineas estratégicas de
actuacion. Estos objetivos estratégicos (OE) son los siguientes:

e OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético
(mitigacién del cambio climatico).

e OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las
amenazas climaticas (adaptacién al cambio climatico).

e OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.

e OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el
transporte y los espacios publicos.

e OES5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las
personas con discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad
auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

e OEG6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

e OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

Para alcanzar estos objetivo derivan tres lineas estratégicas (LE) a desarrollar. A partir de ellas,
se desglosan, a su vez, 32 programas de actuacion (PA):

e LE1: Mejora de la infraestructura y vehiculos del sistema de transporte metropolitano
(17 PA).

e LE2: Mejora de las operaciones y el mantenimiento del sistema de transporte
metropolitano (8 PA).

e LE3: Mejora de la organizacion del sistema de transporte metropolitano (7 PA).

III. Examen de la coherencia del “Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Granada. Plan de Movilidad Sostenible” con la planificacién econémica general

Para los fines del Informe solicitado, el documento de referencia para verificar la coherencia del
Plan con la planificacién econdmica general de la Junta de Andalucia es la Estrategia para la
Transformacién Econédmica de Andalucia. Horizonte 2027 (ETEA).

Mediante Acuerdo de 10 de mayo de 2022, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba la
Estrategia para la Transformacién Econdémica de Andalucia. Horizonte 2027 fue refrendado el
planteamiento estratégico de desarrollo regional para Andalucia, con la finalidad de converger
hacia Europa, en coherencia con la Politica Europea de Cohesién en el marco de los objetivos y
prioridades estratégicas de la UE para el periodo 2021-2027, y alineado con los criterios que
subyacen en el Mecanismo para la Recuperacion y la Resiliencia.

La ETEA se estructura en seis grandes bloques (“Areas Estratégicas”): 1) Competitividad, 2)
Sostenibilidad, 3) Conectividad, 4) Bienestar, 5) Territorio y 6) Gobernanza. Todos estos bloques
estan relacionados entre si y se desagregan en diferentes “Prioridades”, que se desarrollan en
sus correspondientes Lineas de Actuacién.
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Una vez analizada la documentacién aportada podemos apreciar que los objetivos especificos y
las actuaciones de ellos derivados se encuentran relacionadas fundamentalmente con dos de
las Areas Estratégicas de la ETEA: “2. Sostenibilidad” y “3. Conectividad”.

En concreto se abordan en el Plan las siguientes prioridades de la ETEA:

e 0105 “Contribuir a la transicién verde y digital”

e 0201 “Reducir las emisiones”

e 0202 “Promover la transicion energética”

e 0203 “Impulsar la adaptacion al cambio climatico”

e 0303 “Fomentar sistemas de transporte sostenibles urbano y metropolitano”

Examen de la coherencia del “Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
Plan de Movilidad Sostenible” con el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia

El Plan de Recuperaciéon, Transformacion y Resiliencia del Gobierno de Espafia (En adelante,
PTRT) es la estrategia espafiola para canalizar los fondos destinados por Europa a reparar los
dafios provocados por la crisis del COVID-19 a través de reformas e inversiones financiadas por
fondos Next Generation EU. Su objetivo ultimo es el crecimiento econdmico sostenible y justo.
Este Plan se estructura en 4 Ejes, 10 Palancas y 30 Componentes.

El “Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada” prevé financiarse con 82.166.183,85
euros de este mecanismo, lo que supone un 9,55 % de sus necesidades presupuestarias.

El Plan conecta con las Palancas 1: “Agenda urbana y rural, lucha contra la despoblacién y
desarrollo de la agricultura”y 2: “Infraestructuras y ecosistemas resilientes” del PRTR.

Por un lado, se relaciona con el Componente 1 de la Palanca 1: “Plan de choque de movilidad
sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos", con especial referencia
a la Reforma 2: “ Ley de Movilidad Sostenible y Financiacién del Transporte” y la Inversién 1:
“Zonas de bajas emisiones y transformacion digital y sostenible del transporte urbano y
metropolitano”.

Por otro lado, se relaciona también con el Componente 6 de la Palanca 2: “Movilidad sostenible,
segura y conectada”, principalmente con la Reforma 1: “Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada” y la Inversién 4: “Programa de apoyo para un transporte sostenible y
digital”.

IV. Conclusién

Concluimos, por tanto, que el "Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de
Movilidad Sostenible" es coherente con la planificacion econémica general de la Junta de
Andalucia.

EL DIRECTOR GENERAL DE PLANIFICACION, POLITICA ECONOMICA Y FINANCIERA
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Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Secretaria General de Medio Ambiente y Cambio
Climatico

Junta de Andalucia

RESOLUCION de 3 de febrero de 2025 de la Secretaria General de Medio Ambiente y Cambio Climatico,
por la que se emite y se hace publica la declaracion ambiental estratégica del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible.

Conforme a lo previsto en el articulo 38.6 de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad
Ambiental, se emite y se hace publica la declaraciéon ambiental estratégica del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible.

1. MARCO LEGISLATIVO

La Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental (en adelante, ley GICA) establece,
en su articulo 36, la necesidad de someter a evaluacidn ambiental estratégica ordinaria los planes y
programas que establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos previstos en dicha ley,
siempre que sean elaborados por una Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Andalucia y
cuya elaboracién y aprobacién venga exigida por una disposicion legal o reglamentaria o por acuerdo del
Consejo de Gobierno. El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad
Sostenible (en adelante, PTM), se encuentra incluido en este ambito de aplicacion.

Analizada la documentacién aportada y vistos los informes recibidos, la Secretaria General de Medio
Ambiente y Cambio Climatico, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por la ley GICA y el Decreto
170/2024, de 26 de agosto, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Sostenibilidad
y Medio Ambiente, resuelve emitir la presente declaracién ambiental estratégica como resultado del
procedimiento de evaluacion ambiental estratégica ordinaria del PTM.

En este sentido, el PTM se considera viable desde el punto de vista ambiental, siempre que se cumpla lo
establecido en el estudio ambiental estratégico y en la presente declaracién ambiental estratégica, que
constituye un informe preceptivo y determinante. El promotor incorporara en el PTM el contenido de la
declaracién ambiental estratégica. Asimismo, el contenido del estudio ambiental estratégico resultante tras
lainformacion publicay las consultas realizadas es parte integrante del PTM.

Por otro lado, se procede a dar publicidad a la declaraciéon ambiental estratégica del PTM en el Boletin
Oficial de la Junta de Andalucia, conforme al articulo 38.6 de la ley GICA. Esta declaracién también se podra
consultar en la sede electrénica de la Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente.

Esta declaracién ambiental estratégica perdera su vigencia y cesara en la produccion de los efectos que le
son propios si, una vez publicada en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia, no se hubiera procedido a la
adopcidn o aprobacion del PTM en el plazo maximo de dos afios desde su publicacidn, salvo que se acuerde
prérroga de su vigencia.

2. TRAMITACION

La evaluacion ambiental del PTM se ha llevado a cabo de manera conjunta entre el promotor y el 6rgano
ambiental y segun lo previsto en la ley GICA. Durante la tramitacién del procedimiento se ha realizado una

s

Puede verificar la integridad de una copia de este documento mediante la lectura del cédigo QR adjunto o mediante el acceso
a la direccién https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma indicando el cédigo de VERIFICACION

FIRMADO POR MARIA LOPEZ SANCHIS 10/02/2025

VERIFICACION I PAG. 117

Es copia auténtica de documento electrénico



A Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Secretaria General de Medio Ambiente y Cambio

Climatico

identificacidn de los efectos ambientales que podrian derivarse de su aplicacion, permitiendo la integracion
de los aspectos ambientales desde la fase inicial del proceso de planificacién.

Asimismo, se ha dado cumplimiento a otro de los grandes objetivos de la citada ley GICA, que consiste en la
transparencia y participacién ciudadana a través del acceso a una informacién exhaustiva y fidedigna del
proceso planificadory la invitacion a realizar aportaciones en diversas fases del mismo.

El procedimiento de evaluacion ambiental estratégica comenzé con la solicitud de inicio presentada por el
promotor ante el érgano ambiental. Dicha solicitud se acompafiaba del borrador del PTM y de un
documento inicial estratégico con la inclusién de los correspondientes aspectos establecidos en la ley GICA.

En base a esta documentacién inicial, para llevar a cabo el tramite de consultas, el 6rgano ambiental
identificd a 108 agentes entre Administraciones publicas afectadas y entidades posiblemente interesadas, a
quienes se consultd de forma particularizada. Para responder a esta consulta se establecié un plazo de 45
dias. En total se recibieron 23 escritos, 17 de ellos con observaciones sobre el PTM y aspectos a contemplar
en el estudio ambiental estratégico.

La informacidén y documentacion inicial asociada a esta evaluacion ambiental se public6 en la web del
Portal Ambiental de Andalucia. Ademas, se habilitd el canal de administracion electrénica para la
tramitacion de las consultas y, adicionalmente, se puso a disposicion del publico una direccidén de correo
electrénico para enviar las aportaciones, sugerencias e informacién de interés.

El 6rgano ambiental, considerando el resultado de las consultas iniciales realizadas, elaboré el documento
de alcance, al objeto de delimitar la amplitud, nivel de detalle y grado de especificacion del posterior
estudio ambiental estratégico (en adelante, ESAE) del PTM. El documento de alcance, junto a las respuestas
recibidas en el trdmite de consultas, fueron remitidas al promotor, disponiendo asi de toda la informacidn
ambiental de utilidad para elaborar el estudio ambiental estratégico y lograr la maxima integracion
ambiental del PTM.

Toda esta informacién fue analizada y, en su caso, considerada por el érgano promotor en la elaboracidn de
la versidn preliminar del PTM y del ESAE.

El ESAE es, por tanto, el documento técnico clave de este procedimiento. Atendiendo a los contenidos
minimos exigidos en el Anexo Il C de la ley GICA y a la informacidn aportada en el documento de alcance, el
promotor elaboré el ESAE en el que se han identificado los efectos significativos sobre el medio ambiente
que tendra la aplicacién del PTM, asi como unas alternativas razonables técnica y ambientalmente viables.

Posteriormente, en fase de informacién publica y segundas consultas de la version preliminar del PTM y del
ESAE, se recibieron 7 escritos con observaciones y propuestas para el PTM y el ESAE, teniéndose en cuenta
por el promotor en la elaboracidn de las propuestas finales del PTM y del ESAE.

El ESAE también ha considerado la coherencia externa con los principios y directrices de proteccion
ambiental y desarrollo sostenible, asi como su adecuacién a las directrices derivadas de los planes y
estrategias de naturaleza medioambiental y territorial con los que interactda.
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Ademas de la documentacién inicial, también se fue publicando en la web del érgano ambiental toda la
documentacidn posterior relacionada con el procedimiento de evaluacién ambiental del PTM.

Las modalidades de informacién y consulta definidas son coherentes con las garantias de participacion
publica establecidas en la Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se regulan los derechos de acceso a la
informacion, de participacion publica y de acceso a la justicia en materia de medio ambiente.

En cumplimiento del articulo 38.6 de la ley GICA, el drgano ambiental publicara la presente declaracion
ambiental estratégica en el Boletin Oficial de la Junta de Andaluciay en su sede electrénica.

En cumplimiento del articulo 38.7 de la ley GICA, el promotor publicara en el Boletin Oficial de la Junta de
Andalucia lo siguiente:

- Disposicion por la que se aprueba el PTM.

- Direccidn electrénica en la que el promotor pone a disposicion del érgano ambiental, de las
Administraciones publicas afectadas y del piblico en general el PTM aprobado.

- Resumen con la siguiente informacién:

1.° Integraci6n de los aspectos ambientales en el PTM.

2.° Forma de considerar en el PTM lo siguiente: el ESAE, la informacidn publica, las consultas, la declaracion
ambiental estratégica y las posibles discrepancias surgidas en el proceso.

3.° Razones de la eleccién de la alternativa seleccionada en relacién con las alternativas consideradas.

- Medidas de seguimiento de los efectos en el medio ambiente del PTM.

3. FUNDAMENTOS DEL PTM

El PTM es el instrumento basico para la planificacion del sistema de transporte y movilidad de personas y
mercancias en el area metropolitana de Granada.

Los objetivos estratégicos que se plantean en el PTM son los siguientes:

OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio
climatico).

OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas
(adaptacion al cambio climatico).

OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.

OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios
publicos.

OE5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con
discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad auditiva, personas con dificultades
cognitivas, etc.).

OE6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.
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Para la consecucién de estos objetivos se establecen las siguientes lineas estratégicas y programas de
actuacion:

LE1. Mejora de las infraestructuras y vehiculos del sistema de transporte metropolitano, con los siguientes
programas de actuacion:

LE1-P1: Ampliacién y mejora de aceras.

LE1-P2.1: Creacién de red ciclopeatonal.

LE1-P2.2: Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP.

LE1-P3: Eliminacion/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre areas
conurbadas.

LE1-P4: Mejora del arbolado y zonas de sombra.

LE1-P5.1: Metro de Granada y Extension.

LE1-P5.2: Corredores de altas prestaciones.

LE1-P6.1: Inversiones en infraestructura vial: Priorizacion del Transporte Publico y creacion de servicios
coordinados plataformas reservadas.

LE1-P6.2: Inversiones en infraestructura vial: Evitar la concentracion del tréafico de las zonas centro y norte
de la ciudad de Granada.

LE1-P7: Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride).

LE1-P8: Intercambiadores en funcion de la definicion de la red de transporte publico.

LE1-P9: Infraestructura de combustibles alternativos.

LE1-P10: Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).

LE1-P11: Renovacién del parque vehicular privado.

LE1-P12: Reduccion de la vulnerabilidad de la infraestructura de transporte respecto al cambio climatico.
LE1-P13: Infraestructura de mercancia.

LE1-P14: Estudios de viabilidad para la conexion entre Granaday Sierra Nevada.

LE2. Mejora de las operaciones y el mantenimiento del sistema de transporte metropolitano, con los
siguientes programas de actuacién:

LE2-P1: Zona de Bajas Emisiones.
Fase 1 (ndcleo més urbano de la ciudad de Granada centro).
Fase 2 (totalidad de Granada junto a los municipios de Albolote, Maracena y Armilla).
Fase 3 (los de la fase 2, junto con Churriana de la Vega, Gabia Grande, Ogijares, La Zubia, Huétor
Vega, Peligros, Atarfe y Santa Fe).
LE2-P2: Estacionamiento regulado en la ciudad de Granada.
LE2-P3.1: Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejorar la accesibilidad a los principales
equipamientos metropolitanos.
LE2-P3.2: Reestructuracion de la red de transporte publico: Necesidades de las mujeres.
LE2-P3.3: Reestructuracién de la red de transporte publico: Mejorar la frecuencia y velocidades comerciales.
LE2-P3.4: Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales).
LE2-P4: Control del transporte publico e informacidn a la persona usuaria en tiempo real.
LE2-P5: Medidas operativas y de conservacion que reduzcan la vulnerabilidad al cambio climatico.

LE3. Mejora de la organizacion del sistema de transporte metropolitano, con los siguientes programas de
actuacion:

LE3-P1: Revisidn del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago.

LE3-P2: Marco legal para la implantacion de Zonas de Bajas Emisiones a nivel metropolitano.
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LE3-P3: Mejora de la coordinacidn entre los distintos organismos a cargo de la movilidad.
LE3-P4: Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones.

LE3-P5: Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro - movilidad.
LE3-P6: Fomento de la colaboracién publico - privada.

LE3-P7: Nuevo mapa concesional de transporte publico.

LE3-P8: Programas de informacion, difusién y concienciacién sobre movilidad sostenible.

4. PRINCIPIOS ESTRATEGICOS DE SOSTENIBILIDAD

La finalidad ultima de la evaluacion ambiental estratégica es contribuir al desarrollo de modelos realistas de
sostenibilidad y lucha contra el cambio climatico acordes con las referencias existentes a nivel nacional e
internacional.

Con este enfoque, la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030, documento estructurado en 13
areas tematicas que asume los 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible y las 169 metas de la Agenda 2030 de
Naciones Unidas, tiene como finalidad orientar y reforzar las politicas e iniciativas publicas y privadas para
avanzar hacia un modelo de desarrollo sostenible en Andalucia basado en la transicion a una economia
verde y en la integracion de las consideraciones ambientales, econémicas y sociales. El PTM es coherente
con el modelo de desarrollo sostenible que define la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030.

5. ANALISIS DE ALTERNATIVAS. EFECTOS SIGNIFICATIVOS SOBRE EL MEDIO AMBIENTE

La ley GICA establece (articulos 15 y 37) que la evaluacién ambiental estratégica es un instrumento de
prevencion y control ambiental, cuya finalidad es lograr la mayor integracién de los aspectos ambientales
en la planificacién, mediante la prevencion y correccion de sus efectos negativos sobre el medio ambiente.

El andlisis de alternativas constituye un paso basico y esencial en la toma de decisiones al objeto de
seleccionar la alternativa mejor balanceada considerando el cumplimiento de objetivos estratégicos del
PTM y con menores efectos negativos sobre el medio ambiente, es decir, con mayor integracién ambiental.

5.1 Alternativas

El ESAE aporta, en su capitulo 7, un analisis de los efectos de cuatro alternativas técnica y ambientalmente
viables (escenarios 1 a 4).

El primero de los escenarios lo conforman el grupo de actuaciones ya ejecutadas por las distintas
administraciones y actores del ambito de estudio.

Los escenarios 2, 3 y 4 se diferencian en el alcance de la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) con el siguiente
planteamiento:

2: ZBE propuesta por la ciudad de Granada a los fondos next generationy medidas asociadas.
3: ZBE adicional cubriendo toda la red de metro actual (Granada, Albolote, Maracena y Armilla) y
medidas asociadas.
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4: ZBE metropolitana extendida a los nucleos cubiertos por la red de transporte publico de altas
prestaciones y medidas asociadas.

Se empled un analisis multicriterio (método PATTERN) para valorar los posibles efectos estratégicos sobre
el medio ambiente procedentes de las actuaciones de cada escenario, aplicando variables econdmicas,
funcionales, sociales y ambientales, siendo el escenario 4 el seleccionado.

5.2 Efectos ambientales

El ESAE aporta, en su capitulo 8, un andlisis de los efectos ambientales de las actuaciones del escenario 4
elegido sobre los aspectos ambientales que establece la ley GICA. El balance global de efectos estratégicos
positivos y negativos es muy favorable, con ausencia de efectos ambientales negativos significativos sobre
el medio ambiente, siempre que la ejecucion de los programas de actuacion de este escenario se realice
conforme a las medidas preventivas, correctoras y compensatorias establecidas en el capitulo 10 del ESAE.

6. SEGUIMIENTO AMBIENTAL

El capitulo 11 del ESAE recoge un sistema de seguimiento y evaluacién de los efectos ambientales del PTM
que vela por el cumplimiento de los principios de sostenibilidad y lucha contra el cambio climatico, el cual
debe integrarse en el sistema de seguimiento y evaluacién de la ejecucion general del propio PTM, con los
siguientes objetivos:

- Verificar la valoracidn de los probables efectos ambientales realizada en el propio ESAE.

- Identificar posibles desviaciones en dicha valoracion, asi como otros efectos adversos detectados durante
el desarrollo del PTM no previstos inicialmente en el ESAE.

- Evaluar la ejecucion de las medidas indicadas en el ESAE para prevenir, reducir y compensar los efectos
negativos significativos del PTM.

- Obtener conclusiones de lo anterior respecto a la contribucion del PTM al desarrollo sostenible y a la lucha
contra el cambio climéatico de su ambito territorial.

Para el cumplimiento de estos objetivos, el seguimiento y evaluacién ambiental del PTM sera desarrollado
por un grupo de trabajo multidisciplinar integrado por el promotor, el drgano ambiental y otras entidades
que puedan considerarse de interés.

El ESAE aporta, en su apartado 11, una bateria inicial de indicadores para dar operatividad a los citados
objetivos de seguimiento, pudiendo ser éstos objeto de modificaciéon como resultado de las conclusiones
que se desprendan de los correspondientes informes de seguimiento ambiental.

Estos informes de seguimiento ambiental se incorporaran como parte del seguimiento integral del plan que,
con periodicidad anual, deberan ser remitidos al 6rgano ambiental, publicados en la web de la Consejeria
de Sostenibilidad y Medio Ambiente y en la web de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y
Vivienda, asi como en otros medios de difusidn pertinentes.
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7. CONCLUSION

La Secretaria General de Medio Ambiente y Cambio Climatico, como 6rgano ambiental competente en el
procedimiento de evaluacién ambiental estratégica, teniendo en cuenta el resultado de las consultas
realizadas y de conformidad con lo establecido en la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestidn Integrada de la
Calidad Ambiental y para asegurar un elevado nivel de proteccién del medio ambiente y una adecuada
integracion de los aspectos medioambientales, resuelve este procedimiento de evaluacién ambiental
estratégica ordinaria con el siguiente pronunciamiento: no se prevén efectos negativos significativos sobre
el medio ambiente procedentes de la ejecucién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
Plan de Movilidad Sostenible, en los términos establecidos en la presente declaraciéon ambiental estratégica
y en el estudio ambiental estratégico.

Contra la presente declaracién ambiental estratégica no procede recurso administrativo alguno, sin
perjuicio de los que procedan, en su caso, contra la resolucién que apruebe el PTM.

Sevilla, 3 de febrero de 2025.- La Secretaria General de Medio Ambiente y Cambio Climatico, Maria Lopez
Sanchis.
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DON CARLOS DAVID RIVERA GARCIiA, SECRETARIO GENERAL DEL CONSORCIO DE TRANSPORTE
METROPOLITANO DEL AREA DE GRANADA

CERTIFICA

Que el Consejo de Administracién del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada, en sesidn
ordinaria celebrada el dia 12 de marzo de 2025, ha aprobado por mayoria absoluta del nimero legal de los
votos ponderados, los siguientes ACUERDOS referidos al punto 4 del orden del dia:

“Primero.- Tomar razon y conocimiento de la version final del Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible.

Segundo.- Informar favorablemente la propuesta del mencionado Plan para su aprobacion definitiva
por el Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia.”

Y para que conste y surta los efectos oportunos, expide el presente certificado en Granada, al dia de la firma,

EL SECRETARIO GENERAL

Fdo. Carlos David Rivera Garcia

Paginaldel
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MEMORIA ECONOMICA TRAS EL INFORME DE FECHA 03/02/2025
EMITIDO POR LA DIRECCION GENERAL DE PRESUPUESTOS DE LA
CONSEJERIA DE ECONOMIA, HACIENDA Y FONDOS EUROPEOS, Y TRAS LA MODIFICA-
CION DE LAS ASIGNACIONES PRESUPUESTARIAS A TRES PROGRAMAS.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE GRANADA. PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
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A

Justificacion de la nueva Memoria Economica.

El Informe de Referencia: IEF_PL_ECO_00012_2024, de fecha 03/02/2025, sobre el PLAN DE TRANSPORTE
METROPOLITANO DEL AREA DE GRANADA. PLAN MOVILIDAD SOSTENIBLE, emitido por la Consejeria de Eco-
nomia, Hacienda y Fondos Europeos, Direccion General de Presupuestos, concluye aceptando el escenario
financiero expuesto en la memoria econdmica del plan, e indicando que en caso de modificaciones del Plan
que afectasen a su contenido financiero, seria necesario remitir una nueva memoria para la elaboracion de
un nuevo informe.

No obstante, el propio informe solicita la correccién de dos erratas en la Memoria, relativas a:

« Enelapartado Relacién con las Lineas Estratégicas del PITMA 2021-2030, ordenar de forma correcta
las inversiones mas significativas del Plan.

«  Porsu parte, al enumerar las actuaciones del Plan financiadas con el Mecanismo de Recuperacion y
Resiliencia - Next Generation, la LE2.P4. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION AL
USUARIO DE TRANSPORTE PUBLICO EN TIEMPO REAL se ha imputado de forma incorrecta a la Me-
dida MR01010401.

Estas cuestiones concretas se han corregido en esta ultima version de la Memoria Econdmica, no afectando
a los documentos del Plan.

También se han modificado las asignaciones presupuestarias a los Programas LE1.P9 INFRAESTRUCTURA
DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS, y LE1.P10 RENOVACION DE FLOTAS INFRAESTRUCTURAS DE COMBUS-
TIBLES ALTERNATIVOS, inicialmente cubiertos parcialmente con importes en Fase 2 y entidades locales,
que ahora pasan a Colaboracion Piblico Privada, ain manteniendo las cantidades asignadas a NG y FEDER
2021-2027.

De forma semejante, el programa LE1.P14 ESTUDIOS DE VIABILIDAD PARA LA CONEXION ENTRE GRANA-
DAY SIERRA NEVADA, que estaba en Fase 2, se ha pasado a Colaboracion Publico Privada.

Justificacion del Plan y elaboracion del documento.

El Estatuto de Autonomia para Andalucia establece en su articulo 64 las competencias de la Comunidad Au-
ténoma de Andalucia en materia de transportes y comunicaciones, incluyendo tanto las infraestructuras co-
mo los servicios de transporte que discurren por territorio andaluz.

El articulo 56.5 del Estatuto de Autonomia atribuye igualmente a la Comunidad Auténoma la competencia
exclusiva en materia de ordenacién del territorio, que incluye en todo caso el establecimiento y regulacién
de las directrices y figuras de planeamiento territorial, las previsiones sobre el emplazamiento de infraes-
tructuras y equipamientos, la promocion del equilibrio territorial y la adecuada proteccién ambiental.

El Decreto del Presidente 6/2024, de 29 de julio, sobre reestructuracion de Consejerias, determina en su ar-
ticulo 6 que corresponden a la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda las competen-
cias que actualmente ostenta, asi como las hasta ahora ejercidas por la Consejeria de Sostenibilidad, Medio
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Ambiente y Economia Azul en materia de puertos. Las competencias de la Consejeria se recogen en el De-
creto 160/2022, de 9 de agosto, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Fomento,
Articulacién del Territorio y Vivienda, y en el Decreto 167/2024, de 26 de agosto, que modifica el anterior, de
acuerdo con el Decreto del Presidente 6/2024.

De acuerdo con ambos Decretos, 160/2022 y 167/2024, se atribuye a la Consejeria de Fomento, Articulacion
del Territorio y Vivienda las competencias, entre otras, en:

e Movilidad e infraestructuras viarias y de transportes, como carreteras, vias ciclistas, ferrocarriles y
otras infraestructuras viarias, cuyos itinerarios se desarrollen integramente en el territorio de Anda-
lucia. Los transportes terrestres, maritimos, fluviales, por cable, puertos, aeropuertos, helipuertos, y
demas infraestructuras del transporte que no tengan la calificacién de interés general del Estado,
ordenacion del transporte de mercancias y de viajeros y viajeras que tengan su origen y destino en
el territorio de la Comunidad Auténoma de Andalucia, sin perjuicio de la ejecucion directa que se re-
serve el Estado, y puertos y aeropuertos con calificacion de interés general, cuando el Estado no se
reserve su gestion directa.

e Ordenacion del territorio y del litoral, urbanismo, sostenibilidad urbana e inspeccién territorial y ur-
banistica.

e Elfomento e impulso, en el marco de la ordenacion territorial y urbanistica, de las declaraciones de
interés estratégico para el fomento de iniciativas econdmicas, de acuerdo con lo establecido en el
Decreto-ley 4/2019, de 10 de diciembre.

A propuesta de la extinta Consejeria de Fomento y Vivienda en ejercicio de la competencia prevista en el ar-
ticulo 27.23 de la Ley 6/2006, de 24 de octubre, del Gobierno de la Comunidad Auténoma de Andalucia, pre-
via deliberacion, el Consejo de Gobierno, en su sesion del dia 11 de diciembre de 2013 acuerda la formula-
cién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible, publicada en
BOJAn.° 5,08 de enero de 2013. Mediante este acuerdo se fijan los objetivos, contenidos y el proceso de tra-
mitacién que deben seguirse para su aprobacion por el Consejo de Gobierno.

Elaborada la Version Preliminar del Plan, se ha dado cumplimiento a los preceptivos tramites de audiencia e
informacion publica. Mediante Resolucion de 05 de diciembre de 2022, la Direccion General de Movilidad y
Transportes, somete a los trdmites de audiencia e informacién publica el Plan de Transporte Metropolitano
del Area de Granada, Plan de Movilidad Sostenible (BOJA n.° 238, 14 de diciembre de 2022). Actualmente, se
ha recibido la Versién Final del Plan y el Estudio Ambiental Estratégico para la posterior solicitud de la emi-
sion de la “Declaraciéon Ambiental Estratégica”, en aplicacion de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Inte-
grada de la Calidad Ambiental, a la Secretaria General de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul
de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.

Por otra parte, el Plan se encuentra sometido a Evaluacion de Impacto en la Salud acorde al Decreto
169/2014, de 9 de diciembre, por el que se establece el procedimiento de la Evaluacion del Impacto en la
Salud de la Comunidad Auténoma de Andalucia. Igualmente, con la Version Final del Plan y la Valoracién de
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Impacto en Salud se solicitara a la Direccion General Salud Publica y Ordenacién Farmacéutica de la Conse-
jeria de Salud y Consumo, el “Informe de Evaluacién de Impacto en la Salud”.

Asi mismo, dicho Plan tiene la consideracién de Plan con incidencia en la ordenacién del territorio. Su ela-
boracién se ha llevado a cabo segln lo previsto en la Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de Impulso para la Sos-
tenibilidad del Territorio de Andalucia, ya que, en virtud de la disposicidn transitoria tercera de la misma, se
continud su tramitacion conforme a esta ultima, tras la derogacion de la Ley 1/1994, de 11 de enero, de Or-
denacidn del Territorio de la Comunidad Auténoma de Andalucia, que estaba vigente al comienzo de su ela-
boracién. Por todo ello, esta previsto la solicitud de Informe de Incidencia Territorial a la Direccién General
de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Agenda Urbana de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Te-
rritorio y Vivienda.

El Plan ha contado ademads con el asesoramiento técnico del equipo Jaspers (Joint Assistance to Support
Projects in European Regions) perteneciente al Banco Europeo de Inversidén que ha colaborado en su elabo-
racién y supervision siguiendo la metodologia sobre planificacion estratégica de la Comision Europea.

La presente memoria se elabora en virtud del Decreto 162/2006, de 12 de septiembre, por el que se regulan
la memoria econémica y el informe en las actuaciones con incidencia econémica-financiera, que en su ar-
ticulo 2, establece los supuestos de actuaciones para los que habra de elaborarse expresamente la memoria
econdmica. En su apartado 2 d) impone la exigencia de una memoria de valoracién econdmica para las pro-
puestas de planes con incidencia econdmica-financiera. Por tanto, el Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Granada resulta incluido en el ambito de aplicacién del citado Decreto por lo que la presente Memo-
ria se elabora a efectos de la emisién del Informe econdmico financiero por la Direccién General de Presu-
puestos de la Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos.

El objetivo del Plan de Transporte Metropolitano del Area del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible
es la planificacién de una movilidad que potencie los desplazamientos a pie, en bicicleta y en medios de
transporte publico colectivo, de manera que se incida favorablemente sobre el medio ambiente y la salud.

Su contenido hace referencia al conjunto de elementos que forman parte de los sistemas de transporte: las
infraestructuras, los equipamientos e instalaciones, los servicios de transporte publico, el aparcamiento y la
ordenacion del trafico, el conjunto de los modos de transporte que integran el sistema y la intermodalidad.
en cumplimiento de los objetivos establecidos sobre cambio climatico y sostenibilidad de la Estrategia Eu-
ropeay en concordancia con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de las Naciones Unidas.

Se pretende alcanzar un sistema de transporte sostenible, eficiente y de calidad, capaz de dar respuesta a la
demanda de movilidad generada en el &mbito territorial del Area Metropolitana de Granada, tanto internas
como externas al ambito, en el que se garantice la accesibilidad al transporte de personas y mercancias en
condiciones de igualdad e integridad, que contribuya a la mejora del medio ambiente y de la salud, a la
adaptacién y mitigacion al cambio climatico, al desarrollo sostenible y a la cohesidn territorial.

El Area Metropolitana de Granada es una entidad demogréafica formada por la ciudad de Granada y los mu-
nicipios colindantes que tienen una relacion funcional de drea metropolitana con dicha ciudad, en total su-
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man 57 municipios. Como fendmeno demografico, la aglomeracién urbana de Granada trasciende a un con-
junto de municipios colindantes con la ciudad de Granada como centro, que desborda el espacio territorial
inicial (constituido por el propio término municipal) y se extiende hacia fuera generando un nuevo ambito,

en el cual los municipios colindantes ganan poblacién haciendo cada vez mas de ciudades dormitorio, con

los desplazamientos y problemas de trafico que ello genera.

Surge por tanto la necesidad de elaborar un Plan con una vision de futuro, pero realista y ajustado a las ca-
racteristicas del ambito y de su ciudadania, con acciones concretas e implantables que fomenten la movili-

dad sostenible con el fin Gltimo de mejorar el medio ambiente y por tanto la salud y el bienestar de toda la

sociedad granadina.

La estructura del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible, se
conforma en los siguientes apartados:

1.

MEMORIA ECONOMICA. PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL 531

En su primera parte se contextualiza el ambito competencial, identificando las entidades responsa-
bles y sus competencias en movilidad, transporte e infraestructuras ligadas al transporte, y el con-
texto juridico y normativo que sustenta la elaboracién del Plan. Por otro lado, se determina el mar-
co estratégicoy la metodologia utilizada para la elaboracién del Plan, acorde al “Manual de Elabo-
racion de Planes Estratégicos de Politicas PUblicas en la Junta de Andalucia”, elaborado por el Insti-
tuto Andaluz de Administracion Publica de la Junta de Andalucia. El Plan cuenta, teniendo en cuen-
ta esta metodologia, con el Documento Técnico de Evaluabilidad cuyo objetivo es determinar que el
Plan Estratégico contiene los elementos esenciales que permiten que el Plan analizado recoge da-
tos e informacién, analiza los mismos, tomara decisiones al respecto durante su implementacién,
conocera los resultados alcanzados a medio y largo plazo y dara cuenta a los colectivos afectados y
a la ciudadania en general.

Andlisis y diagndstico. Se determina la situacion actual en cuanto a movilidad, infraestructuras aso-
ciadas al transporte y la oferta y demanda. Para ello, entre otras actuaciones, se realiza un trabajo
de campo, basado en encuestas, y un proceso de participativo en el que se involucra a todos los
sectores publicos y privados con intereses en la movilidad y el transporte. Fruto de este trabajo se
elabora un diagnéstico, que identifica los problemas, necesidades y retos del Area Metropolitana
del Area de Granada a los que el Plan debe responder a corto, medio y largo plazo.

Finalizada la etapa de analisis y diagndstico y detectados los problemas, necesidades y retos se de-
finen las necesidades prioritarias en movilidad y transporte del Area Metropolitana, que asociados a
criterios de caracter medio ambiental, de cambio climatico y sociales dan lugar a la definicién de los
objetivos estratégicos a alcanzar. Estos objetivos estratégicos se concretan en lineas estratégicas
que seran de obligado cumplimiento en todos los escenarios que se propongan.

A partir de los objetivos, lineas estratégicas y las actuaciones dirigidas a la consecucion de éstas, se
construyen posibles escenarios, en este caso se han valorado 4 escenarios. Cada escenario es un
conjunto de actuaciones, incluyendo actuaciones principales y complementarias.
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5. Elsiguiente paso tiene por objeto seleccionar el mejor escenario para alcanzar los objetivos estraté-
gicos identificados. Para ello, se han utilizado las metodologias: Analisis Coste-Beneficio (ACB), des-
crita en la “Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” de la Comisidn Europea, de 2014;
y Analisis Multicriterio desarrollado mediante el método PATTERN (Planning Assistance Through Te-
chnical Evaluation of Releevance Numbers). Este ultimo se ha utilizado como proceso complemen-
tario al ACB, ya que en éste los criterios ambientales y sociales, como género y universalidad, no ad-
quieren la suficiente relevancia. Ambos analisis se encuentran recogidos en el Plan.

6. Tras este proceso se propone un escenario definitivo, estructurandose y detalldindose en Lineas Es-
tratégicas, Programas y Medidas.

7. Por ultimo, se crea el sistema de seguimiento y evaluacién del Plan, que consiste en establecer una
serie de indicadores de evaluacién que permitan medir los efectos del Plan y su evolucién a lo largo
del tiempo. Por una parte, se establecen los indicadores de evaluacién ambiental, los cuales van a
efectuar el seguimiento de los efectos del Plan sobre el medioambiente a través del establecimiento
de umbrales que van a permitir detectar a tiempo desviaciones y asi poder establecer medidas co-
rrectoras adicionales. Para asegurar la correcta ejecucion del sistema de seguimiento y evaluacion
se crean un Comité Directivo, responsable de la toma de decisiones y un Comité Técnico encargado
de supervisar el correcto desarrollo del Plan.

8. Transversalmente a todo el proceso de elaboracién se ha fomentado la participacion ciudadana, te-
niendo como pilares la perspectiva de género, la gobernanzay la transparencia. La participacion ha
estado abierta a entidades puUblicas y privadas, entidades sociales, asociaciones, entre otras, con in-
tereses en la movilidad y transporte en el ambito de actuacién.

Presupuesto y financiacion

Consideraciones generales

En orden a la consecucién de los objetivos recogidos en el Plan, ademas de disponer del correspondiente
marco normativo, seran necesarios los recursos presupuestarios y financieros imprescindibles para el desa-
rrollo de estas actuaciones.

Los presupuestos que se recogen en esta Memoria y sus anexos son previsiones estimativas, teniendo el
Plan un caracter fundamentalmente estratégico donde se recogen las diferentes lineas de actuacion en ma-
teria de infraestructuras y de movilidad para los préximos 7 afios (2024-2030) y que han de servir de soporte
y justificacion para la solicitud y asignacion de financiacion europea.

Los recursos financieros necesarios para afrontar los compromisos asumidos por el Plan de Transporte Me-
tropolitano del Area de Granada ascienden a 860.162.797,48 €.

Dado el horizonte temporal del Plan, la programacion se ha dividido en dos periodos: el primero del 2024 al
2027y el segundo del 2028 al 2030. Se incluyen inversiones a corto y medio plazo (2024-2027) y a largo plazo
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(2028-2030), repartidos entre autofinanciada, consorcio de transporte, fondos europeos, local, estatal y co-
laboracién publico privada, taly como se muestra en la Tabla 3.

Los importes presupuestados en el 2024 suponen tan solo un 9,5 %, y en el 2025 un 15% y corresponden en
su mayoria a fondos procedentes de Next Generation, destacando el Proyecto de Inversién 2022000578 y c6-
digo MR01010101 para la ampliacion Sur del Metro de Granada, enmarcado en el Programa LE1.P5.1, Metro
de Granada y extensiones.

En cuanto a las fechas de puesta en servicio de las actuaciones se ha de tener en cuenta que se incluyen ac-
tuaciones que desde la primera anualidad de su ejecucion se consideran en servicio, como puede ser el caso
de la puesta en funcionamiento de una nueva linea de transporte regular colectivo. Por el contrario, otras
actuaciones como puede ser la construccidn de una infraestructura, por ejemplo, un aparcamiento disuaso-
rio, tomara como afio de inicio la anualidad en la que esta prevista su finalizacion.

Programas del Plan

El escenario seleccionado se ha subdividido en 3 lineas estratégicas (tal y como se refleja en la tabla) que
son los enfoques necesarios para conseguir alcanzar los objetivos estratégicos del Plan. Se trata de un pre-
supuesto estimativo por linea estratégica y periodo de ejecucion.

Importe Importe Importe
Denominacién previsto previsto previsto

2024-2027 2028-2030 2021-2030

461.404.474,62 398.758.322,85 860.162.797,48 100 %

LE1 Mejora de las infraestructuras y vehiculos del transpor-
tte metropolitano 410.099.436,73 360.705.596,52 770.805.033,26 89,61 %
LE2 Mejora de las operaciones y el mantenimiento del
transporte metropolitano 39.352.260,13 35.079.457,43 74.431.717,56 8,65 %
LE3 )
Mejora de la organizacidn del transporte metropolitano 11.952.777,76 2.973.268,90 14.926.046,66 1,74 %
Tabla 1

La Linea Estratégica 1. “Mejora de las infraestructuras y vehiculos del transporte metropolitano” al-
canza el mayor porcentaje presupuestario con un 89,61 %.

Estas lineas estratégicas se han priorizado atendiendo a los siguientes criterios:
¢ Quesean adecuadas a la misiény a los valores.
* Elimpacto que ejercen en las personas destinatarias o beneficiarias.
* Elcostey el plazo temporal.

* Losriesgos que la estrategia entrafia. Hay que buscar un posicionamiento 6ptimo, esto significa que
desde la organizacion se estan ofreciendo servicios que se ajustan a las prioridades de los beneficia-
rios y los realiza con experiencia, capacidades y recursos adecuados.
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Los programas de actuaciones en los que se han desarrollado las lineas estratégicas son los siguientes:

LE1 MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

LE1.P1. AMPLIACION Y MEJORA DE ACERAS
LE1.P2.1. CREACION DE RED CICLOPEATONAL
LE1.P2.2. ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS/VMP

LE1.P3. ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE MODOS ACTI-
VOS ENTRE AREAS CONURBADAS

LE1.P4. MEJORA DEL ARBOLADO Y ZONAS DE SOMBRA
LE1.P5.1. METRO DE GRANADAY EXTENSIONES.
LE1.P5.2. CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES

LE1.P6.1.INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
(PLATAFORMAS RESERVADAS CARRIL BUS-VAO+CARRIL BUS) Y CREACION DE SERVICIOS COORDINA-
DOS

LE1.P6.2. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL TRAFICO DE
LAS ZONAS CENTRO Y NORTE DE LA CIUDAD DE GRANADA

LE1. P7. APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE)

LE1.P8. INTERCAMBIADORES - EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO
LE1.P9. INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS

LE1.P10. RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES)

LE1.P11. RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO

LE1.P12. REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE RESPEC-
TO AL CAMBIO CLIMATICO

LE1.P13. INFRAESTRUCTURA DE MERCANCIAS

LE1.P14. ESTUDIOS DE VIABILIDAD PARA LA CONEXION ENTRE GRANADA Y SIERRA NEVADA.

LE2 MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

LE2.P1. ZONA DE BAJAS EMISIONES
LE2.P2. ESTACIONAMIENTO REGULADO EN LA CIUDAD DE GRANADA

LE2.P3.1. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA ACCESIBILIDAD
A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS.
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LE2.P3.2. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: NECESIDADES DE LAS MUJE-
RES

LE2.P3.3. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA FRECUENCIA Y
VELOCIDADES COMERCIALES

LE2.P3.4. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE SU EFICIENCIA
(EJES TRANSVERSALES)

LE2.P4. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION A LA PERSONA USUARIA DE EN TIEM-
PO REAL

LE2.P5. MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA VULNERABILIDAD AL CAM-
BIO CLIMATICO

LE3 MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

LE3.P1. REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO
LE3.P2. MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES

LE3.P3. MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA MOVI-
LIDAD

LE3.P4. MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES

LE3.P5. MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS Y MICRO-MO-
VILIDAD

LE3.P6. FOMENTO DE LA COLABORACION PUBLICO-PRIVADA
LE3.P7. NUEVO MAPA CONCESIONAL DE TRANSPORTE PUBLICO.

LE3.P8. PROGRAMAS DE INFORMACION, DIFUSION Y CONCIENCIACION SOBRE MOVILIDAD SOSTENI-
BLE.

Fases de ejecucion atendiendo a la disponibilidad presupuestaria

Conforme a la disponibilidad presupuestaria para acometer el Plan en su totalidad, se proponen dos fases

de ejecucion, atendiendo:

a la necesidad de disponer de los recursos presupuestarios necesarios para las actuaciones,
a que todas las actuaciones propuestas conforman el mejor escenario posible,
al caracter estimativo de los presupuestos, y

a la necesidad de distribuir las disponibilidades presupuestarias entre los Planes de la 9 Areas Me-
tropolitanas de Andalucia, que actualmente estan en diferentes fases de elaboracion.
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En todo caso, el escenario financiero solo esta referido a aquellas actuaciones financiadas con el Presupues-
to de la Junta de Andalucia, no incluyéndose en el mismo la financiacion estatal, la procedente de las enti-
dades locales, la proveniente de la colaboracion publico-privada, ni cualquier otra prevista en este Plan que
no provenga del Presupuesto de la Junta de Andalucia.

Por otra parte, es necesario subrayar que el contenido de caracter econdmico-financiero de este plan es una
mera prevision, tanto para su Fase 1 como para su Fase 2. Maxime en un momento como el actual, en el que
encontramos un escenario fiscal y econémico que presenta un alto grado de incertidumbre que no permite
determinar, con un grado de verosimilitud razonable, los recursos presupuestarios disponibles a medio y
largo plazo.

Esto es asi por una serie de razones, entre las cuales destacan las siguientes: la tendencia inflacionaria, que
sigue su curso y que ha provocado que se observen datos de inflacién excepcionalmente elevados si se com-
paran con los de las Gltimas décadas, con una consecuente subida de tipos por parte del Banco Central Eu-
ropeo, cuyas implicaciones reales son dificiles de predecir y cuantificar; la situacion geopolitica europea,
con el conflicto bélico en Ucrania como su maximo exponente; los retazos de la crisis provocada por el Co-
vid-19; la complejidad de la gestion de los fondos Next Generation; la falta de informacidn sobre los objeti-
vos relativos a las reglas fiscales, suspendidas para el ejercicio 2023; y por Gltimo, la falta de determinacion
del impacto de otras magnitudes fiscales vinculadas al funcionamiento mismo del Sistema de Financiacion
de las Comunidades Auténomas.

En cualquier caso, seran las sucesivas leyes del presupuesto las que establezcan los recursos efectivamente
disponibles en cada momento durante el periodo de vigencia del plan.

Dicho esto, conviene precisar que las dos fases de ejecucion de que se compone el plan se caracterizan por
lo siguiente:

FASE 1. Las actuaciones contempladas en esta fase se han proyectado teniendo en cuenta un escenario pre-
supuestario en el que la financiacién autdnoma no presenta crecimiento interanual (salvo ciertas excepcio-
nes), en el que la financiacion proveniente de fondos europeos se encuadra dentro de la programacion esti-
mada del fondo FEDER, y en el que la financiacion procedente del Marco de Recuperacién y Resiliencia se
adapta a lo acordado en la actualidad en las conferencias sectoriales y a la envolvente de cada ejercicio.

FASE 2. Incluye una serie de actuaciones que no disponen de respaldo presupuestario a corto o medio pla-
zo en lo referente a la parte financiada exclusivamente por el Presupuesto de la Junta de Andalucia, por lo
que su ejecucion ha de quedar supeditada a que exista disponibilidad presupuestaria a medio o largo plazo,
tanto en la Junta de Andalucia como en otras Administraciones Publicas.

En el Plan del Area Metropolitana del Area de Granada, las actuaciones en FASE 2 y sus importes son:

« LE1.P2.1. CREACION DE RED CICLOPEATONAL. Por importe de 16.962.050,49 €.

« LEL.P2.2. ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS/VMP. Por importe de
670.780,70 €.
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LE1.P3. ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE MODOS ACTI-
VOS ENTRE AREAS CONURBADAS. Por importe de 7.530.500,00 €.

LE1.P5.1. EXTENSION DEL METRO DE GRANADA. Por importe de 100.000.000,00 €.
LE1.P5.2. CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES. Por importe de 50.000,00 €.

LE1.P6.1. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
(PLATAFORMAS RESERVADAS CARRIL BUS-VAO + CARRIL BUS) Y CREACION DE SERVICIOS COORDI-
NADOS. Por importe de 13.134.656,75 €.

LE1.P6.2. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL TRAFICO DE
LAS ZONAS CENTRO Y NORTE DE LA CIUDAD DE GRANADA. Por importe de 337.500,00 €.

LE1.P7. APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE). Por im-
porte de 4.653.000,00 €.

LE1.P8. INTERCAMBIADORES - EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLI-
CO. Por importe de 2.500.000,00 €.

LE1.P11. RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO. Por importe de 600.000,00 €.

LE1.P12. REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE RESPEC-
TO AL CAMBIO CLIMATICO. Por importe de 4.600.000,00 €.

LE2.P1. ZONA DE BAJAS EMISIONES. Por importe de 8.990.000,00 €.

LE2.P3.1. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA ACCESIBILIDAD
A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS. Por importe de 975.000,00 €.

LE2.P3.2. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: NECESIDADES DE LAS MUJE-
RES. Por importe de 1.340.000,00 €.

LE2.P3.3. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA FRECUENCIA Y
VELOCIDADES COMERCIALES. Por importe de 336.616,76 €.

LE2.P3.4. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE SU EFICIENCIA.
Por importe de 2.904.950,00 €.

LE2.P4. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE PU-
BLICO EN TIEMPO REAL. Por importe de 16.339.167,52 €.

LE2.P5. MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA VULNERABILIDAD AL CAM-
BIO CLIMATICO. Por importe de 806.250,00 €.

LE3.P1. REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO. Por importe
de 2.699.448,41 €.
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LE3.P2. MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES. Por importe de

2.400.000,00 €.

LE3.P3. MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA MOVI-

LIDAD. Por importe de 750.182,00 €.

LE3.P4. MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES. Por im-

porte de 500.000,00 €.

LE3.P5. MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS Y MICRO-MO-
VILIDAD. Por importe de 1.493.000,00 €.

LE3.P7. NUEVO MAPA CONCESIONAL DE TRANSPORTE PUBLICO. Por importe de 424.589,83 €.

Elimporte total asignado a FASE 2 es de 190.997.692,43 €.

Relacion con las Lineas Estratégicas del PITMA 2021-2030

Las actuaciones previstas se han alineado con las Lineas Estratégicas del PITMA 2021-2030, que a su vez
estan alineadas con los objetivos marcados en el Reglamento del préximo marco financiero plurianual asi
como con los objetivos del fondo Next Generation EU. Con ello, se muestra la coherencia de las lineas estra-
tégicas de los Planes de Transporte Metropolitano de las 9 Areas de Andalucia con el PITMA 2021-2030.

La siguiente tabla muestra el encuadre ejecutivo, no presupuestario, de la totalidad de las actuaciones pre-
vistas en el Plan con las Lineas Estratégicas PITMA 2021-2030 agrupadas por periodos.

Denominacion

Importe
previsto
2024-2027

53,64%

461.404.474,62

Importe
previsto
2028-2030
46,36 %

398.758.322,85

Importe
previsto
2021-2030

860.162.797,48

Peso de las
actuaciones
por Linea E.

1,14 %!

LE1 Coordinacién 7.546.499,71 2.250.000,00 9.796.499,71
LE2 Apoyo normativo y de planificacion 510.000,00 150.000,00 660.000,00 0,08 %
LE3 Innovacion tecnoldgica 9.052.072,68 7.751.264,17 16.803.336,85 1,95 %!
|Fomento del Transporte Publico y [a 1
LE4 intermodalidad 124.295.274,08 103.023.476,08 227.318.750,16 26,43 %!
LES Infraestructuras sostenibles e intermodales 171.607.239,43 121.532.861,34 293.140.100,77 34,08 %
LE6 Movilidad sostenible y movilidad activa 141.690.451,22 156.137.658,76 297.828.109,99 34,62 %
LE7 Mejora de la red logistica |
LE8 Mejora del Sistema Portuario Andaluz
LE9 ‘Sensibilizacidn y difusién 6.702.937,50 7.913.062,50 14.616.000,00 1,70 %
Tabla 2-A {
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Se incluyen tanto las financiadas por la Junta de Andalucia como aquellas que dependen de otras adminis-
traciones, asi como las actuaciones incluidas en Fase 2 o asignadas a una futura Colaboracién Publico Priva-
da.

Las inversiones mas significativas se estan en la Linea Estratégica 6, "Movilidad sostenible y movilidad
activa", con un 34,62 %, seguida de cerca por la Linea Estratégica 5, "Infraestructuras sostenibles e in-
termodales", representando el 34,08 % del presupuesto, y la Linea Estratégica 4, “Fomento de Transpor-
te Publico y la intermodalidad”, con un 26,43 %.

En la Linea Estratégica 6, la inversidn se centra principalmente en la actuacién LE1.P10. RENOVACION DE LA
FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES), con un monto de 188.490.610,00 €, y en me-
nor medida en la actuacién LE1.P2.1. CREACION DE RED CICLOPEATONAL, con un presupuesto de
102.956.250,00 €.

Dentro de la Linea Estratégica 5, destaca la actuacion LE1.P5.1. METRO DE GRANADA Y EXTENSIONES, con
una asignacion presupuestaria de 202.367.725,76 €, en lo referente a ampliacion sur del Metro de Granada,
mejoras y proyectos, nuevas unidades de material mévil y nuevas ampliaciones futuras.

Respecto a la Linea Estratégica 4, sobresale también la actuacién LE1.P5.1. METRO DE GRANADA Y EXTEN-
SIONES, con una asignacion presupuestaria de 150.745.822,48 €, en lo referente a la explotacion.

La siguiente tabla muestra el encuadre ejecutivo, no presupuestario, de la totalidad de las actuaciones fi-
nanciadas solo por la Junta de Andalucia con las Lineas Estratégicas PITMA 2030 (se excluyen solo las actua-

ciones de Entidades Locales y Estado).

Importe Importe Importe Peso de las

13 Denominacion previsto previsto previsto actuaciones
2024-2027 2028-2030 2021-2030 por Linea E.
341.968.880,24 308.711.496,44 650.680.376,69 100 %

LE1 Coordinacion 5.046.682,00 450.000,00 5.496.682,00 0,84 %
LE2 Apoyo normativo y de planificacion 485.000,00 150.000,00 635.000,00 0,10 %
LE3 Alnnovacién tecnoldgica 2.863.599,83 2.446.858,87 5.310.458,70 0,82 %
|LE4 iFomento del Transporte Publico y la intermodalidad 99.172.381,77 91.859.568,40| 191.031.950,17 29,36 %
LES :Infraestructuras sostenibles e intermodales 137.364.356,76| 92.181.819,05| 229.546.175,81 35,28 %
LE6 Movilidad sostenible y movilidad activa 94.687.047,39| 117.563.312,62| 212.250.360,02 32,62%
LE7 Mejora de la red logistica

LE8 Mejora del Sistema Portuario Andaluz

LE9 Sensibilizacion y difusion 2.349.812,49 4.059.937,50 6.409.749,99 0,99 %
Tabla 2-B

La siguiente tabla muestra la correspondencia de los presupuestos de las actuaciones financiadas por la
Junta de Andalucia, con las Lineas Estratégicas PITMA 2021-2030, exceptuando las correspondientes a FASE
2 por encontrarse como se ha mencionado anteriormente pendientes de disponibilidad financiera.
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0/7.834 9 66.969.949,60 4.304 00 %
LE1 Coordinacion 1.000.000,00 1.000.000,00 0,36 %
LE2 Apoyo normativo y de planificacion 185.000,00 185.000,00 0,07 %
LE3 Innovacién tecnolégica 1.849.803,71 1.849.803,71 0,67 %
LE4 Fomento del Transporte Publico y la intermodalidad 87.414.977,39 65.577.355,26 152.992.332,65 55,67 %
LES Infraestructuras sostenibles e intermodales 107.579.994,06 1.301.025,00 108.881.019,06 39,62 %
LE6 Movilidad sostenible y movilidad activa 9.802.750,81 86.319,34 9.889.070,15 3,60 %
LE7 Mejora de la red logistica
LE8 Mejora del Sistema Portuario Andaluz
LE9 Sensibilizacion y difusién 1.750,00 5.250,00 7.000,00 0,00 %
Tabla 2-C

El mayor importe corresponde a la actuacion LE1.P5.1. METRO DE GRANADA Y EXTENSIONES, con el siguien-
te desglose:

69.513.131,58
13.649.960,21
8.381.102,00
10.823.532,00
100.000.000,00
150.745.822,48

Ampliacion Sur MRR

Ampliacion Sur Autofinanciada

Metro de Granada. Mejoras, estudios y proyectos  |Autofinanciada
FEDER 2021-2027

Nuevas unidades material movil

Nuevas ampliaciones futuras* FASE 2

Autofinanciada

Explotacion

(*)Esta nuevas ampliaciones futuras se concretaran una vez se haya llevado a cabo el Plan.

Reparto del presupuesto por fuente de financiacion.

Desde la fase de andlisis y diagndstico hasta la la propuesta de actuaciones del escenario seleccionado, una
vez realizado el Analisis Coste Beneficio y el Analisis Multicriterio, los Planes de Transporte Metropolitano,
en tanto que son instrumentos de planificacién integral, incorporan actuaciones para la mejora del trans-
porte publico en todos sus dmbitos, por lo que se incluyen actuaciones en las que la Junta de Andalucia tie-
ne competencias y otras en las que son competentes las Administraciones Locales, como ayuntamientos o
diputaciones, y otros de competencia estatal. Una parte de la actuaciones bajo competencia del Estado o de
las Administraciones Locales han sido valoradas para su incorporacion a los analisis econémicos y su inclu-
sidn en el escenario que se propone. Por otro lado, se dan actuaciones compartidas, debido al ambito terri-
torial o funcionalidad, siempre que se tengan competencias para ello, se asigna una parte del presupuesto a
la Junta de Andalucia y otra a la administracion en cuestion. Este reparto es estimativo, en tanto que estan
pendientes de los pertinentes acuerdos o convenios.

La siguiente tabla muestra el reparto previsto por fuente de financiacién.
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IMPORTE POR PERIODO: 461.404.474,62

% PERIODO SOBRE TOTAL:

53,64 %

398.758.322,85
46,36 %

860.162.797,48

100,00 %

100 %

Autofinanciada 113.218.711,19)  66.133.630,26 179.352.341,45 20,85 %
CONSORCIO DE TRANSPORTE

METROPOLITANO DEL AREA DE GRANADA 1.003.100,00 750.000,00 1.753.100,00 0,20 %
M. Recuperacion y Resiliencia. NEXT G. EU 82.166.183,85 82.166.183,85 9,55 %
FEDER 2021-2027 11.446.280,93 86.319,34 11.532.600,27 1,34 %
FEADER

COLABORACION PUBLICO PRIVADA 80.851.088,78|  104.027.369,90 184.878.458,68 21,49 %
ENTIDADES LOCALES 83.721.306,88|  59.308.776,40 143.030.083,28 16,63 %
— 35.714.287,50|  30.738.050,01 66.452.337,51 773%
FASE 2 53,283.515,49| 137.714.176,94 190.997.692,43 22,20%
Tabla3 53,64 % 46,36 % 100,00 %|

La siguiente tabla muestra el resumen por tipo de entidad.

Importe Importe Importe
Fuente de financiacion previsto previsto previsto
2024-2027 2028-2030 2021-2030
461.404.474,62  398.758.322,85 860.162.797,48

JUNTA DE ANDALUCIA:
Autofinanciada
FEDER 14-20
M. Recuperacion y Resiliencia. NEXT G. EU 207.834.275,97 66.969.949,60 274.804.225,57 31,95 %
FEDER 2021-2027
FEADER
CONSORCIO
JUNTA DE ANDALUCIA:
FASE 2 53.283.515,49|  137.714.176,94 190.997.692,43 22,20%
JUNTA DE ANDALUCIA — COLABORACION
el ey 80.851.088,78|  104.027.369,90 184.878.458,68 21,49 %
ENTIDADES LOCALES 83.721.306,88 59.308.776,40 143.030.083,28 16,63 %
_ 35.714.287,50 30.738.050,01 66.452.337,51 773 %

Tabla 4

En los siguientes epigrafes se desglosan los importes incluidos en las Tablas 3 y 4.

Criterio de reparto. Numero de viajeros en areas metropolitanas

Como criterio para repartir los fondos disponibles entre las areas metropolitanas, en el caso de fondos des-
tinados a proyectos de inversion cuyo ambito de actuacion es la globalidad del sistema de movilidad en An-
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A

dalucia, se utiliza el nimero de viajeros de las Areas Metropolitanas de Andalucia sobre total de viajeros de
Andalucia. Se toma como referencia el afio anterior a la pandemia por COVID.

% SOBRE
TOTAL

ANDALUCIA

ANDALUCIA 62.146.292,00(100,00 %

TOTAL CONSORCIOS 41.248.947,00

PTM Malaga 9.817.406,00/15,80 %

:irl::a(ita::po o 1.301.083,00 ol

PTM Granada 7.036.584,00(11,32 %

PTM Sevilla 10.663.270,00|17,16 %

PTM Bahia de Cadiz 4.672.149,00(7,52 %

PTM Almeria 3.540.809,00(5,70 %

PTM Jaén 1.282.375,00|2,06 %

PTM Cérdoba 628.306,00/1,01 %

PTM Huelva 2.306.965,00(3,71 %

INTERPROVINCIALES 20.897.345,00|33,63 %

Tabla s

Desglose por fuente de financiacion
Financiacion auténoma

El importe de financiacion auténoma, excluido el Consorcio, Tabla 3, alcanza 179,352,341,45 € representan-
do el 20,85 % del presupuesto total, 34,26 % si excluimos los importes de la FASE 2.

1. 15.093.087,99 € corresponden al IVA de las actuaciones cofinanciadas por el Mecanismo de Re-
cuperacion y Resiliencia (MA01010101 y MA02060401) con fecha final de ejecucién en 2025y
2026(*), segun correspondan a componente 1 0 6.

(*) Para detalle de los importes y proyectos de inversién ir al epigrafe MECANISMO DE RECUPERACION Y RE-
SILIENCIA - NEXT GENERATION.

2. 3.629.199,51 € que corresponde a la actuacién LE1.P2.1. CREACION DE RED CICLOPEATONAL, en el
que se incluyen actuaciones del Programa 3. Accesibilidad a los nodos de transporte metropolitano.
Vias ciclistas y movilidad peatonal de la Linea Estratégica 6. Movilidad sostenible y movilidad activa,
del PITMA. Asignada a los proyectos de inversion 2021000732, 2007001443 y 2015000328.

3. 137.719,30 € que corresponde a la actuacion LE1.P2.2 ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PA-
RA BICICLETAS/VMP, en el afio 2024 y que se enmarca en el Programa 3. Accesibilidad a los nodos de
transporte metropolitano. Vias ciclistas y movilidad peatonal de la Linea Estratégica 6. Movilidad
sostenible y movilidad activa, del PITMA. Asignada al proyecto de inversién 2021000031.
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1.000.000,00 € que corresponde a la actuacién LE1.P3. ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS
QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE MODOS ACTIVOS ENTRE AREAS CONURBADAS en el afio 2025
y que se enmarca en la Linea Estratégica 1. Coordinacion, del PITMA. Asignada al proyecto de inver-
sidn 2024000584, destinado a un estudio de integracién del Ferrocarril en la ciudad de Granada.

150.745.822,48 € que corresponde con la explotacion del Metro de la actuacion LEL.P5.1. METRO
DE GRANADA Y EXTENSIONES, distribuida entre los afios 2024 y 2030 y que se enmarca en el Progra-
ma 0. Politica Tarifaria, intermodalidad y ayudas al sector del transporte discrecional de la Linea Es-
tratégica 4. Fomento del Transporte PUblico y la intermodalidad, del PITMA.

8.381.102,00 € que corresponde con trabajos de construccién en la Linea del Metro de la actuacion
LE1.P5.1. METRO DE GRANADA Y EXTENSIONES, distribuida entre los afios 2024 y 2028 y que se en-
marca en el Programa 1. de la Linea Estratégica 5, Sistema del Transporte Publico del PITMA. Asig-
nada al proyecto de inversién 2021000732 “Metro de Granada Construccidn” en el que hay di-
versas actuaciones de mejora del Metro, y redaccidn de Estudios y proyectos, entre ellos el Plan
Director del Metro.

25.000,00 € que corresponde a la actuacién LE1.P13 INFRAESTRUCTURA DE MERCANCIAS asignada
al proyecto de inversion 2023000817. Previsto para la Estrategia Andaluza de Movilidad y Transpor-
te Sostenibles 2030.

7.000,00 € que corresponde a la actuacién LE3.P5 MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLE-
TA, INCLUYENDO ELECTRICA Y MICROMOVILIDAD, distribuida entre los afios 2027 y 2030 y que se en-
marca en el Programa 3. Programa de informacion de la Linea Estratégica 9. Sensibilizacién y difu-
sién, del PITMA.

333.410,17 € que corresponde a la actuacidén LE3.P7 NUEVO MAPA CONCESIONAL DE TRANSPORTE
PUBLICO asignada al proyecto de inversién 2023000743.

El siguiente cuadro muestra las interanualidades de la financiacion auténoma, mostrando, por un lado, el
total de financiacién auténoma incluyendo el IVA correspondiente a la financiacién auténoma de las parti-

das financiadas por el Mecanismo de Resiliencia y Recuperacion, y por otro lado, el total de financiacién au-

ténoma sin incluir las citadas partidas de IVA. En ambos casos, no se incluyen las actuaciones enmarcadas

en FASE 2.
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INCREMENTO Total
INTERANUAL SIN INCLUYENDO
INCLUIR IVA DEMMR  IVA MRR NEXT

Total
Afio EXCLUYENDO (IVA

DE MRR - NEXT G) —NETXG G

2024]  24.260.426,81 24.323.010,53
2025  24.986.282,48 2,99%| 31.029.750,81
2026]  24.277.182,49 2,84%| 33.264.218,43
2027| 24.601.731,42 1,34%| 24.601.731,42
2028|  22.911.893,42 6,87 %| 22.911.893,42
2029  21.610.868,42 5,68%| 21.610.868,42
2030  21.610.868,42 21.610.868,42
Total 164.259.253,46

Tabla 6

IVA
Afio ACTUACIONES LE1.P2.1 LE1.P2.2 LE1.P5.1 LE1.P13

NG

2024 62.583,72 555.670,43 137.719,30 23.491.355,05 9.000,00 66.682,03
2025 6.043.468,33 800.529,08 1.000.000,00 23.036.389,33 16.000,00 133.364,07
2026 8.987.035,94 800.000,00 23.343.818,42 133.364,07
2027 1.473.000,00 23.126.981,42 1.750,00
2028 22.910.143,42 1.750,00
2029 21.609.118,42 1.750,00
2030 21.609.118,42 1.750,00
Total 15.093.087,99 3.629.199,51 137.719,30 1.000.000,00|  159.126.924,48 25.000,00 7.000,00 333.410,17
Tabla 6

El desglose de los gastos imputados a financiacién auténoma se muestra en el “Anexo Ill Autofinanciada”.
Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada

Elimporte a asumir por el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada es del 0,20 % del
presupuesto, tal y como se muestra en la Tabla 3. Son actuaciones destinadas a estudios técnicos,
mantenimiento y ejecucidn de elementos en paradas, ejecucion de obras menores y mejoras de los servicios
de transporte.

e LE2.P3.4. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE SU EFICIENCIA.
Por importe de 1.081.550,00 €.

+  LE2.P4. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE PU-
BLICO EN TIEMPO REAL. Por importe de 671.550,00 €.
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Los importes incluidos en las anualidades 2024 y 2025 corresponden a las del crédito inicial en el 2024 y a la
prevision grabada en el proyecto de Ley de Presupuestos de 2025 para este Consorcio, conforme a las Parti-
das presupuestarias especificadas. Se realiza una prevision para las siguientes anualidades.

Financiacion Europea

La Unién Europea ha elaborado un paquete financiero global de 1,8 billones de euros para los proximos
afios con objeto de hacer frente a las consecuencias socioeconémicas de la pandemia de COVID-19 y
abordar las prioridades de la UE a largo plazo. El paquete financiero combina:

* Elmarco financiero plurianual (MFP) por un importe de 1,0743 billones de euros, y
« elinstrumento de recuperacion Next Generation EU de 750.000 millones de euros.

Elinstrumento Next Generation EU permite transferir fondos a los siguientes programas de la UE:
e Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia: 672.500 millones de euros (préstamos: 360 000 millo-
nes de euros; subvenciones: 312 500 millones de euros). (11 de febrero de 2021, el Consejo adopté el
Reglamento pro el que se establece el Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia).

¢ ReactUE: 47 500 millones de euros,
* Horizonte Europa: 5 000 millones de euros,
* InvestEU: 5600 millones de euros,
¢ Desarrollo rural: 7 500 millones de euros,
e Fondo de Transicién Justa (FTJ): 10 000 millones de euros,
e RescEU: 1900 millones de euros.
Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia - NEXT Generation

Los importes asignados al Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia incluidos en el fondo Next Genera-
tion estan respaldados por la Resolucion de 2 de noviembre de 2022, de la Secretaria de Estado de Trans-
portes, Movilidad y Agenda Urbana, por la que se publica el Acuerdo de la Conferencia Nacional de Trans-
portes de 5 de noviembre de 2021, por el que se fijan los criterios de distribucion territorial de créditos pre-
supuestarios de los ejercicios 2021 y 2022, asi como la distribucion de los correspondientes al ejercicio de
2021, para la financiacién de actuaciones de inversién en el marco de los Componentes 1 «Plan de choque
de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos» y 6 «Movilidad sosteni-
ble, segura y conectada» del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.

Para las fechas de finalizacion de las actuaciones acogidas al Plan de Recuperacién, Transformacion y
Resiliencia se ha considerado lo expuesto en el Apartado 11 Plazo de ejecucion y puesta en servicio de
las actuaciones del Anexo Il de la citada Resolucion en el que se especifica:
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“El plazo para la finalizacién y puesta en servicio de las actuaciones financiadas con cargo a las
lineas de inversion incluidas en este acuerdo serd:

- Para las actuaciones correspondientes a la C1.11-CCAA el 31 de diciembre de 2025, con
objeto de dar cumplimiento al objetivo n.° 9 del CID.

- Para las actuaciones correspondientes a la C6.14-CCAA el 30 de junio de 2026, con objeto
de dar cumplimiento al objetivo n.° 101 del CID.”

Actuaciones:

LE1.P2.1. CREACION DE RED CICLOPEATONAL

Prevista inicialmente la ejecucidn de la via ciclista incluida en el Tramo Armilla-Alhendin-Otura (Me-
dida: MR01010101 - Proyecto de Inversion: 2022000590). Finalmente desestimada por falta de plazo
y pasada a autofinanciada (2025).

LE1.P5.1. EXTENSION DEL METRO DE GRANADA

Ampliacion sur del Metro de Granada, en ejecucion desde 2023. Por importe de 69.513.131,58 €
(2024-2025)

MRR - NEXT G: (Medida: MR01010101 — Proyecto de Inversion: 2022000578).

Lleva asociado un importe en autofinanciada, por importe de 13.649.960,21 €. en la Medida MA
01010101. Proyecto de Inversién: 2024000552

LE1.P6.1. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO (PLA-
TAFORMAS RESERVADAS CARRIL BUS-VAO + CARRIL BUS) Y CREACION DE SERVICIOS COORDINADOS

Previsto en la actuacién de aumento de capacidad en la VAU-10. Tramo: carretera GR-3211 - La Zu-
bia (Plataforma reservada). Por importe de 5.382.887,00 €.

MRR - NEXT G: (Medida: MR01010101 - Proyecto de Inversién: 2022000596)

IVA asociado en autofinanciada, por importe de 1.130.406,27 €. Proyecto de Inversidn: 2022000751

LE2.P3.3. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA FRECUENCIA Y VE-
LOCIDADES COMERCIALES

Previsto en la creacion de un Centro de Control, Gestién y Explotacién del Transporte Piblico Anda-
luz. Por importe de 697.855,37 €. Este importe resulta de aplicar el nimero de viajeros desplaza-
dos por el transporte publico del Area Metropolitana de Granada sobre el total de Andalucia (Tabla
5).

MRR - NEXT G: (Medida: MR02060401 - Proyecto de Inversién: 2022000680)

IVA asociado en autofinanciada por importe de 146.549,63 €. Proyecto de Inversidn: 2022000766
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LE2.P4. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN TIEMPO REAL

Previsto en la implantacidn de paneles de informacidn al usuario en marquesinas-paradas, en inter-
cambiadores y estaciones. Por importe de 165.687,98 €. Este importe resulta de aplicar el nimero
de viajeros desplazados por el transporte publico del Area Metropolitana de Granada sobre el total
de Andalucia (Tabla 5).

MRR - NEXT G: (Medida: MR02060401 - Proyecto de Inversién: 2022000685)

IVA. Por importe de 34.794,48 €. Proyecto de Inversién: 2022000767

LE3.P1. REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO

Previsto en el estudio e implantacién de nuevos sistemas de pago en el Transporte Publico de Anda-
lucia (EMV; Teléfono movil). Por importe de 397.746,80 €. Este importe resulta de aplicar el nime-
ro de viajeros desplazados por el transporte publico del Area Metropolitana de Granada sobre el to-
tal de Andalucia (Tabla 5).

MRR - NEXT G: (Medida: MR02060401 - Proyecto de Inversién: 2022000682)

IVA asociado en autofinanciada, por importe de 83.526,83 €. Proyecto de Inversidn: 2022000760

Y en la implantacién FR la nueva Tarjeta de Transporte Publico de Andalucia. Por importe de
226.452,25 €. Este importe resulta de aplicar el nimero de viajeros desplazados por el transporte
publico del Area Metropolitana de Granada sobre el total de Andalucia (Tabla 5).

MRR - NEXT G: (Medida: MR02060401 - Proyecto de Inversion: 2022000681)

IVA asociado en autofinanciada, por importe de 47.554,97 €. Proyecto de Inversién: 2022000761

LE3.P3. MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA MOVILI-

DAD
Previsto en la conexion entre los sistemas informaticos: NGSE (aplicacién del Ministerio de Movili-
dad para la gestion de expedientes sancionadores en transporte terrestre) y SUR (Sistema Unificado
de Recursos). Por importe de 49.339,80 €. Este importe resulta de aplicar el nimero de viajeros
desplazados por el transporte publico del Area Metropolitana de Granada sobre el total de Andalu-
cia (Tabla 5).
MRR - NEXT G: (Medida: MR02060401 - Proyecto de Inversién: 2022000669 y 2022000684 )
IVA asociado en autofinanciada, por importe de 295,60 €. Proyecto de Inversién: 2022000758 y
2022000765
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Subvenciones para el Fomento de la Movilidad Sostenible:

LE1.P10. RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES).
Subvenciones para renovar la flota de vehiculos de transporte publico. Por importe de
5.733.083,07 €. Este importe resulta de aplicar el nimero de viajeros desplazados por el transpor-
te plblico del Area Metropolitana de Granada sobre el total de Andalucia (Tabla 5).

MRR - NEXT G: (Medida: MR01010102 - Proyecto de Inversién: 2022000674)

No procede IVA

Se corresponde con la Linea Estratégica 6. “Mejora de la eficiencia energética en los sistemas de transporte
publico en Andalucia” del PITMA. Esta respaldada financieramente por la Orden de 10 de mayo de 2022, por
la que se aprueba la convocatoria de subvenciones, en régimen de concurrencia no competitiva, para la trans-

formacion de flotas de transporte de personas viajeras y mercancias de empresas privadas prestadoras de ser-
vicios de transporte por carretera, asi como de empresas que realicen transporte privado complementario, en
el marco del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, acogidos al Real Decreto 983/2021, de 16 no-
viembre. En su articulo Sexto, se detalla financiacidn, cuantia de las ayudas y anualizacion.

FEDER 2021-2027

En diciembre de 2020 fue aprobado el nuevo marco plurianual por el Reglamento (UE, EURATOM) 2020/2093
del Consejo de 17 de diciembre de 2020 por el que se establece el Marco Financiero Plurianual para el
periodo 2021-2027. Unos meses mas tarde, en junio de 2021, se aprobaron tanto el Reglamento de
Disposiciones Comunes como el propio del FEDER, a través de los siguientes Reglamentos:

* Reglamento (UE) 2021/1060 del Parlamento Europeo y Del Consejo de 24 de junio de 2021 por el que
se establecen las disposiciones comunes relativas al Fondo Europeo de Desarrollo Regional, al
Fondo Social Europeo Plus, al Fondo de Cohesion, al Fondo de Transicion Justa y al Fondo Europeo
Maritimo, de Pescay de Acuicultura

¢ Reglamento (UE) 2021/1058 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de junio de 2021, relativo
al Fondo Europeo de Desarrollo Regional y al Fondo de Cohesidn.

En el nuevo marco se han fijado cinco prioridades estratégicas para las inversiones de la UE en desarrollo
regional en el septenio 2021-2027 a las que el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada da
respuesta. Estas son:

* Una Europa mas inteligente, mediante la innovacién, la digitalizacién, la transformacién econdmica
y el apoyo a las pequefias y medianas empresas;

* Una Europa mas ecoldgica y libre de carbono, que aplique el Acuerdo de Paris e invierta en
transicidn energética, energias renovables y la lucha contra el cambio climatico;

* Una Europa mas conectada, con un transporte estratégico y redes digitales;
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* Una Europa mas social, que haga realidad el pilar europeo de derechos sociales y que apoye el
empleo de calidad, la educacidn, las capacidades educativas y profesionales, la inclusion social y la
igualdad de acceso a la asistencia sanitaria;

* Una Europa mas cercana a los ciudadanos, que respalde estrategias de crecimiento de gestion local
y que contribuya a un desarrollo urbano sostenible en toda la UE.

El importe cofinanciado con el nuevo marco FEDER 2021-2027 alcanza 11.532.600,27 € representando el
1,34 % para el total, 2,20 % si consideramos solo lo incluido en FASE 1. Es previsible que parte de la FASE 2
pueda abordarse en el futuro con esta Fuente Financiera.

Actuaciones:
LE1.P5.1. METRO DE GRANADAY EXTENSIONES

Prevista para la compra de unidades moéviles para el Metro de Granada en el 2024. Por importe de
10.823.532,00 €.

Medida: A422HC82IP. Proyecto de inversidn: 2023001081
LE1.P5.2. CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES.

Prevista para Estudios necesarios para el desarrollo de los corredores de altas prestaciones y de la
viabilidad del desarrollo de una red de cercanias. Por importe de 160.000,00 €, aunque concen-
trado en los primeros afos hasta el 2027.

Medida: A422HA8111  Proyecto de inversién: 2023000911
LE2.P1. ZONA DE BAJAS EMISIONES.

Prevista para Estudios de las Zonas de Bajas Emisiones en municipios del ambito Metropolitano.
Por importe de 160.000,00 €.

Medida: A422HA8111 Proyecto de inversidén: 2023000911

LE1.P9. INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS.

Prevista para aplicaciones del proyecto ELECTROMOVE. Por importe de 389.068,26 €, aunque con-
centrado en los primeros afios hasta el 2027.

Medida: A411AC2911. Proyecto de inversion: 2023000785
FEADER 2021-2027

El nuevo marco FEADER se encuentra regulado por el Reglamento (UE) 2021/2115 del Parlamento Europeo y
del Consejo de 2 de diciembre de 2021 por el que se establecen normas en relacion con la ayuda a los planes
estratégicos que deben elaborar los Estados miembros en el marco de la politica agricola comun (planes es-
tratégicos de la PAC), financiada con cargo al Fondo Europeo Agricola de Garantia (FEAGA) y al Fondo Euro-
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peo Agricola de Desarrollo Rural (Feader), y por el que se derogan los Reglamentos (UE) n°. 1305/2013 y (UE)
n°. 1307/2013.

La reforma de la Politica Agricola Comun (PAC) para 2023-2027 conserva los elementos esenciales de la PAC
actual y, al mismo tiempo, introduce un cambio profundo en la manera en la que deben disefiarse sus ins-
trumentos, pues pasa de ser una politica basada en la descripcion de los requisitos que deben cumplir los
beneficiarios finales de las ayudas a una politica orientada a la consecucion de resultados concretos.

El 29 de diciembre de 2021 se remitié la propuesta de Plan Estratégico de la PAC de Espafia a la Comision
Europea. Este documento ha sido fruto de un proceso de programacion elaborado desde la integracion de
las Intervenciones FEADER que las Comunidades Autdnomas han consensuado y propuesto. Constituye una
primera version de lo que sera el futuro Plan Estratégico de la PAC 2023-2027 de Espaiia.

Espafia propone un Plan Estratégico de la PAC 2023-2027 que tiene como objetivo el desarrollo sostenible
de la agricultura, la alimentacion y las zonas rurales para garantizar la seguridad alimentaria de la sociedad
a través de un sector competitivo y un medio rural vivo.

Para ello la PAC hara un uso mas eficiente del presupuesto ligando ayudas al cumplimiento de objetivos, en-
tre ellos el objetivo especifico 6 de la Versidn Inicial del Plan Estratégico para la PAC 23-27, como es “Con-
tribuir a la proteccion de la biodiversidad, potenciar los servicios ecosistémicos y conservar los habitats y
los paisajes”. Es en dicho objetivo donde se incardinarian las actuaciones que dentro del PITMA ayudarian a
conseguir esa proteccidn y serian financiables con cargo a este Fondo. Se propone la financiacién con cargo
a este fondo de algunas infraestructuras viarias y conexiones ciclopeatonales que encajan dentro del objeti-
vo antes mencionado.

El importe cofinanciado con el nuevo marco FEADER 2021-2027 es de 0,00 € para el Plan Metropolitano de
Granada

Colaboracion Publico Privada

A Colaboracién Publico Privada se asignan varios programas, con un total de 184.878.458,68 €, un 21,49
% del total.

Se le asigna parte de la LE1.P9 INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS, con una inversion de
1.470.931,74 €, y parte de la LE1.P10. RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS
EMISIONES), con una inversion de 182.757.526,95 €. Estos dos Programas tienen también cantidades finan-
ciadas con FEDER y NextGeneration.

El programa LE1.P14 ESTUDIOS DE VIABILIDAD PARA LA CONEXION ENTRE GRANADA Y SIERRA NEVADA, por
importe de 400.000,00 €, se asigna por completo a Colaboracién Publico Privada.

Por Gltimo, la actuacién LE3.P6. FOMENTO DE LA COLABORACION PUBLICO-PRIVADA, incluye la promocién y
desarrollo de medidas de movilidad compartidas. Esta iniciativa representa 250.000,00 €.
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Entidades Locales

Algunas de las actuaciones, o una parte de ellas, presentan un caracter urbano, careciendo la Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda de competencias para su ejecucion, motivo por el cual se ha
asignado el presupuesto a Entidades Locales, alcanzando un 16,63 % del presupuesto total, correspon-
diendo 143.030.083,28 €.

Elimporte asignado a Entidades Locales se desglosa de la siguiente forma:

+ LE1.P1.AMPLIACION Y MEJORA DE ACERAS. Por importe de 0,00 €. (Imposibilidad de cuantificar el
coste de esta actuacion en este momento. Seran estudios posteriores los que determinen el alcance
exacto de la actuacion y, en consecuencia, su coste definitivo).

¢ LE1.P2.1. CREACION DE RED CICLOPEATONAL. Por importe de 72.069.375,00 €.

e LE1.P2.2. ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS/VMP. Por importe de
1.212.750,00 €.

e LE1.P4. MEJORA DEL ARBOLADO Y ZONAS DE SOMBRA. Por importe de 0,00 €. (Imposibilidad de
cuantificar el coste de esta actuacidn en este momento. Seran estudios posteriores los que determi-
nen el alcance exacto de la actuacion y, en consecuencia, su coste definitivo).

+ LE1.P6.1. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
(PLATAFORMAS RESERVADAS CARRIL BUS-VAO + CARRIL BUS) Y CREACION DE SERVICIOS COORDI-
NADOS. Por importe de 14.735.962,50 €.

¢ LE1.P6.2. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL TRAFICO DE
LAS ZONAS CENTRO Y NORTE DE LA CIUDAD DE GRANADA. Por importe de 450.000,00 €.

e LE1.P7. APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE). Por im-
porte de 4.653.000,00 €.

« LE1.P8. INTERCAMBIADORES - EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLI-
CO. Por importe de 2.500.000,00 €.

¢ LE1.P11. RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO. Por importe de 1.200.00,00 €.

¢ LE1.P12. REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE RESPEC-
TO AL CAMBIO CLIMATICO. Por importe de 2.300.000,00 €.

¢ LE1.P13.INFRAESTRUCTURA DE MERCANCIAS. Por importe de 25.000,00 €.
* LE2.P1.ZONA DE BAJAS EMISIONES. Por importe de 21.350.000,00 €.

+ LE2.P3.1. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA ACCESIBILIDAD
A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS. Por importe de 650.000,00 €.
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» LE2.P3.2. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: NECESIDADES DE LAS MUJE-
RES. Por importe de 335.000,00 €.

¢ LE2.P3.3. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA FRECUENCIA Y
VELOCIDADES COMERCIALES. Por importe de 10.629.195,86 €.

»  LE2.P3.4. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE SU EFICIENCIA
Por importe de 1.708.500,00 €.

»  LE2.P4. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE PU-
BLICO EN TIEMPO REAL. Por importe de 4.302.800,00 €.

« LE2.P5. MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA VULNERABILIDAD AL CAM-
BIO CLIMATICO. Por importe de 645.000,00 €.

LE3.P1. REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO. Por importe
de 863.682,31 €.

+  LE3.P2. MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES. Por importe de
600.000,00 €.

+  LE3.P3. MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA MOVI-
LIDAD. Por importe de 799.817,71 €.

+  LE3.P4. MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES. Por im-
porte de 1.000.000,00 €.

e LE3.P5. MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS Y MICRO-MO-
VILIDAD. Por importe de 1.000.000,00 €.

Estatal

Algunas de las actuaciones, o una parte de ellas, presentan un caracter estatal. Dado que la Consejeria de
Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda no tiene competencias para su ejecucion, se ha asignado el
presupuesto a Entidades Estatales, alcanzando un 7,73% del presupuesto total, correspondiendo
66.452.337,50 €.

La cantidad asignada a las Entidades Estatales se distribuye de la siguiente manera
+  LE1.P2.1. CREACION DE RED CICLOPEATONAL. Por importe de 10.295.625,00 €.

¢ LE1.P3. ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE MODOS ACTI-
VOS ENTRE AREAS CONURBADAS. Por importe de 34.122.000,00 €.

+ LE1.P6.1. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
(PLATAFORMAS RESERVADAS CARRIL BUS-VAO + CARRIL BUS) Y CREACION DE SERVICIOS COORDI-
NADOS. Por importe de 14.735.962,50 €.
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+ LE1.P6.2. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL TRAFICO DE
LAS ZONAS CENTRO Y NORTE DE LA CIUDAD DE GRANADA. Por importe de 337.500,00 €.

+ LE1.P11. RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO. Por importe de 1.200.00,00 €.

¢ LE1.P12. REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE RESPEC-
TO AL CAMBIO CLIMATICO. Por importe de 4.600.000,00 €.

»  LE2.P5. MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA VULNERABILIDAD AL CAM-
BIO CLIMATICO. Por importe de 161.250,00 €.

+  LE3.P4. MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES. Por im-
porte de 1.000.000,00 €.

Actuaciones financiadas por diferentes entidades

El Plan propone actuaciones que, debido al ambito competencial, algunas o partes de ellas son de respon-
sabilidad metropolitana, local o estatal. La independencia en la ejecucidn, resultados, utilidad y ambito
competencial facilita que puedan llevarse a cabo de forma auténoma y no requieran de acuerdos o conve-
nios previos. Por ello, la Junta de Andalucia no cofinanciara las actuaciones cuya responsabilidad Unica co-
rresponde a las Administraciones Locales o son Ginicamente de competencia Estatal. No se descarta la posi-
bilidad futura de acuerdos o convenios, pero, como se ha dicho, no son necesarios para la pertinencia y uti-
lidad de las actuaciones propuestas en el Plan, las cuales son el resultado de un proceso de recopilacién de
datos, analisis, diagndstico y participacion de administraciones, entidades sociales y privadas, y ciudadania.

En esta situacion se encuentran las siguientes actuaciones, que se componen de los siguientes responsables
financieros y sus respectivos porcentajes e importes:

s LE1.P2.1. CREACION DE RED CICLOPEATONAL
O Junta de Andalucia (20 %). Por importe de 20.591.250,00 €.
O Entidades Locales (70 %). Por importe de 72.069.375,00 €.
O Estatal (10 %). Por importe de 10.295.625,00 €.
e LE1.P2.2. ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS/VMP
O Juntade Andalucia (40 %). Por importe de 808.500,00 €.
O Entidades Locales (60 %). Por importe de 1.212.750,00 €.

¢ LE1.P3. ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE MODOS ACTI-
VOS ENTRE AREAS CONURBADAS

O Juntade Andalucia (20 %). Por importe de 8.530.500,00 €.
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O Estatal (80 %). Por importe de 34.122.000,00 €.

LE1.P6.1. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
(PLATAFORMAS RESERVADAS CARRIL BUS-VAO + CARRIL BUS) Y CREACION DE SERVICIOS COORDI-
NADOS

O Juntade Andalucia (40 %). Por importe de 19.647.950,00 €.
O Entidades Locales (30 %). Por importe de 14.735.962,50 €.
O Estatal (30 %). Por importe de 14.735.962,50 €.

LE1.P6.2. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL TRAFICO DE
LAS ZONAS CENTRO Y NORTE DE LA CIUDAD DE GRANADA

O Juntade Andalucia (30 %). Por importe de 337.500,00 €.
O Entidades Locales (40 %). Por importe de 450.00,00 €.
O Estatal (30 %). Por importe de 337.500,00 €.
LE1. P7. APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE)
O Juntade Andalucia (50 %). Por importe de 4.653.000,00 €.
O Entidades Locales (50 %). Por importe de 4.653.000,00 €.
LE1.P8. INTERCAMBIADORES - EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO
O Juntade Andalucia (50 %). Por importe de 2.500.000,00 €.
O Entidades Locales (50 %). Por importe de 2.500.000,00 €.
LE1.P9. INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS
O Juntade Andalucia (30 %). Por importe de 558.000,00 €.
O Entidades Locales (70 %). Por importe de 1.302.000,00 €.
LE1.P10. RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES)
O Juntade Andalucia. Por importe de 5.733.083,07 €.
O CPP. Porimporte de 182.757.526,95 €.
LE1.P11. RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO
O Juntade Andalucia (20 %). Por importe de 600.000,00 €.
O Entidades Locales (40 %). Por importe de 1.200.000,00 €.

O Estatal (40 %). Por importe de 1.200.000,00 €.
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LE1.P12. REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE RESPEC-
TO AL CAMBIO CLIMATICO

« Junta de Andalucia (40 %). Por importe de 4.600.000,00 €.
e Entidades Locales (20 %). Por importe de 2.300.000,00 €.
* Estatal (40 %). Por importe de 4.600.000,00 €.
LE1.P13. INFRAESTRUCTURA DE MERCANCIAS
O Junta de Andalucia (50 %). Por importe de 25.000,00 €.
O Entidades Locales (50 %). Por importe de 25.000,00 €.
LE2.P1. ZONA DE BAJAS EMISIONES
O Junta de Andalucia (30 %). Por importe de 9.150.000,00 €.
O Entidades Locales (70 %). Por importe de 21.350.000,00 €.

LE2.P3.1. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA ACCESIBILIDAD
A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS

O Junta de Andalucia (60 %). Por importe de 975.000,00 €.
O Entidades Locales (40 %). Por importe de 650.000,00 €.

LE2.P3.2. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: NECESIDADES DE LAS
MUJERES

O Juntade Andalucia (80 %). Por importe de 1.340.000,00 €.
O Entidades Locales (20 %). Por importe de 335.000,00 €.

LE2.P3.3. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA FRECUENCIA Y
VELOCIDADES COMERCIALES

O Juntade Andalucia (10 %). Por importe de 1.181.021,76 €.
O Entidades Locales (90 %). Por importe de 10.629.195,86 €.
LE2.P3.4. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE SU EFICIENCIA
O Juntade Andalucia (70 %). Por importe de 3.986.500,00 €.
O Entidades Locales (30 %). Por importe de 1.708.500,00 €.

LE2.P4. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION A LA PERSONA USUARIA DE EN
TIEMPO REAL

O Juntade Andalucia (80 %). Por importe de 17.211.200,00 €.
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O Entidades Locales (20 %). Por importe de 4.302.800,00 €.

LE2.P5. MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA VULNERABILIDAD AL CAM-
BIO CLIMATICO

O Junta de Andalucia (50 %). Por importe de 806.250,00 €.
O Entidades Locales (40 %). Por importe de 645.000,00 €.
O Estatal (10 %). Por importe de 161.250,00 €.
LE3.P1. REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO
O Juntade Andalucia (80 %). Por importe de 3.454.729,00 €.
O Entidades Locales (20 %). Por importe de 863.682,00 €.
LE3.P2. MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES
O Juntade Andalucia (80 %). Por importe de 2.400.000,00 €.
O Entidades Locales (20 %). Por importe de 600.000,00 €.

LE3.P3. MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA
MOVILIDAD

O Juntade Andalucia (50 %). Por importe de 799.818,00 €.
O Entidades Locales (50 %). Por importe de 799.818,00 €.
LE3.P4. MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES
O Juntade Andalucia (20 %). Por importe de 500.000,00 €.
O Entidades Locales (40 %). Por importe de 1.000.000,00 €.
O Estatal (40 %). Por importe de 1.000.000,00 €.

LE3.P5. MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS Y MICRO-
MOVILIDAD

O Juntade Andalucia (60 %). Por importe de 1.500.000,00 €.

O Entidades Locales (40 %). Por importe de 1.000.000,00 €.
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Anexos

Anexo |,

Anexolll,

Anexo lll,

Anexo Il bis Autofinanciada,

Anexo Il bis Consorcio,

Anexo Il bis MRR Next Generation y,

Anexo IV. Incluye las siguientes tablas de gastos anualizadas:

>
>
>
>
>

Anexo Informe de la DG de Fondos Europeo sobre la viabilidad de la financiacién del PITMA.

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda.
Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
Colaboracién Publico Privada.

Entidades Locales.

Estatal.

Anexo Orden de 3 febrero de 2023, por la que se aprueba el Programa Andaluz de Accesibilidad a los
Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa de la Consejeria de Fo-
mento, Articulacion del Territorio y Vivienda.

En Sevilla, a fecha de la firma electrénica.

V°B° Jefe del Servicio de Planificacion y Explotacion

Fdo. Manuel Marquez Pigner

El Director General de Movilidad y Transportes

Fdo. José Miguel Casasola Boyero
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1. INTRODUCCION

Mediante Acuerdo de 11 de diciembre de 2012, del Consejo de Gobierno, se aprobd la formulacién del Plan
de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible, como instrumento de
ordenacion y coordinacion del sistema de transporte para su ambito territorial.

El citado Acuerdo recoge en su apartado octavo el procedimiento de elaboracidén y aprobacién del Plan, que
corresponde a la Consejeria de Fomento y Vivienda, actualmente Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda, que en los Decretos 160/2022 y 167/2024, contemplan que la Direccién General de
Movilidad y Transportes, es el rgano de gestion y desarrollo en materia de transportes y movilidad en la
Comunidad Auténoma y asume el ejercicio de las competencias de la Consejeria en estas materias
conferidas por la legislacion vigente.

La Ley 2/2003 de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros de
Andalucia pone de manifiesto la necesidad de regular adecuadamente los desplazamientos de los
ciudadanos en sus actividades cotidianas a lo largo de las grandes aglomeraciones urbanas. El transporte,
como servicio de interés general necesario para el adecuado desarrollo socioeconémico del Area de
Granada, debe cumplir con los objetivos de favorecer y garantizar la intermodalidad, la movilidad y el
bienestar social de las personas, la calidad del servicio y el desarrollo sostenible. Por tanto, el Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Granada pretende continuar introduciendo condiciones y
caracteristicas técnicas que orienten el desarrollo de los diferentes modos de transporte para contribuir al
progreso social y conservacion del medio ambiente.

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada queda enmarcado en la politica medioambiental
y de transporte tanto mundial como europea que hace referencia a los principios de intermodalidad,
tarificacion y control de emisiones y permitird desarrollar en el futuro un analisis energético y
medioambiental que cuantifique las mejoras en el medio ambiente, la salud y el cambio climético a partir
de las actuaciones que en este Plan de Movilidad se proponen. Tiene como objetivo ser el instrumento de
referencia para el conjunto de actuaciones que definan un sistema de movilidad sostenible de personasy
mercancias en la aglomeracion urbana de Granada.

La meta a perseguir por el presente Plan es la definicidn de una hoja de ruta integral, que refleje una
preocupacion real sobre como debe desarrollarse el transporte como actividad sostenible en si misma, pero
también para apoyar la actividad econdmica y reforzar la cohesion social.

Tiene el reto de buscar la construccidn de una estrategia amplia para mejorar los servicios e infraestructuras
de transporte, basada en las redes de transporte existentes e incluyendo nuevas tecnologias y nuevos
servicios relacionados con la movilidad metropolitana permitiendo avanzar en una nueva cultura que busca
paliar en la mayor medida posible los efectos negativos de la movilidad. Ello promoviendo un transporte
mas ecoldgico, fundamentalmente, mediante la promocion del transporte publico y de la movilidad no
motorizada mediante el uso de la bicicleta y el fomento de los desplazamientos peatonales. Se contribuira
de este modo a una mejora substancial del medio ambiente o, al menos, frenando su deterioro.
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Asi mismo, segln el apartado primero del Acuerdo de Formulacién el Plan tiene la consideracion de Plan
con Incidencia en la Ordenacién del Territorio y se ha elaborado, seglin lo previsto en los articulos 48 y 49
de la Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de Impulso para la Sostenibilidad del Territorio de Andalucia, ya que,
en virtud de la disposicion transitoria tercera de la misma, se continud su tramitacién conforme a esta, tras
la derogacion de la Ley 1/1994, de 11 de enero, de Ordenacidon del Territorio de la Comunidad Autdnoma de
Andalucia, que estaba vigente al comienzo de su elaboracion.

En el proceso de elaboracién del Plan se ha contado con el asesoramiento en materia de planificacion
estratégica del Departamento de Evaluacién de Politicas Publicas del Instituto Andaluz de Administracién
Publica asi como del equipo de Jaspers (Joint Assistance to Support Projects in European Regions),
perteneciente al Banco Europeo de Inversiones y que asesora a la Comision Europea en materia de
planificacion de infraestructuras y servicios relacionados con la movilidad y el transporte entre otros.
Asimismo, se han mantenido reuniones de trabajo con distintos organismos en las tres escalas (estatal,
autondmico y local) destacando aquellas con el objetivo de consensuar los procedimientos de mitigacion y
adaptacion al Cambio Climatico, la Evaluacion Ambiental Estratégica, de Impacto en la Salud y de Calidad
del Aire con la Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente y la Consejeria de Salud y Consumo.

Para su elaboracion, se ha caracterizado la movilidad del area de estudio a partir de la informacién
recopilada en estudios previos y disponibles a partir de informacion secundaria, realizacién de una
campaiia de recopilacion de informacidn, ademas de contar con datos anonimizados de telefonia mévil en
dia laborable promedio.

Una vez recogida esta informacién y elaborado el Andlisis y Diagndstico y con el objeto de analizar
conjuntamente los principales Problemas, Necesidades a resolver y Retos que abordar, se organizé una
Jornada de Participacion a la que se invitaron a los principales agentes implicados: ayuntamientos,
administraciones autondmica y estatal, sindicatos, ciudadania, colegios profesionales, asociaciones,
operadores, centros atractores, etc., que se celebrd de forma online entre los dias 10 y 17 de mayo de 2021,
bajo la coordinacién de la Direccién General de Movilidad y Transportes, y la Delegacion Territorial de
Granada de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, junto con el Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Granada, siguiendo la metodologia propuesta por el Instituto Andaluz
de Administracion Pablica y en la que ademas de darse a conocer el Documento de Diagndstico se
celebraron distintas mesas de trabajo con el propésito de implicar de forma activa a los agentes y colectivos
interesados para ayudar a completar el diagndstico de la realidad de partida de cara a la elaboracion del
PTMGR.

Las conclusiones del evento participativo se incorporaron posteriormente al Borrador del Plan que junto
con el Documento Inicial Estratégico inicid su tramitacion ambiental el 16 de septiembre de 2021. Tras las
Consultas Iniciales dentro del procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica se recibi6 el Documento
de Alcance en abril de 2022 por parte del Organo Ambiental atendiendo a lo contemplado en la Ley 7/2007,
de 9 de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental, en base al cual se elabord el Estudio Ambiental
Estratégico, la Valoracion de Impacto en la Salud y la Versidn Preliminar del PTMGR.

Una vez redactada la Version Preliminar del Plan, la Comisién de Redaccion del PTMGR, celebrada el 26 de
octubre de 2022 e integrada por representantes de todas las consejerias de la Junta de Andalucia y de un
representante de la Administracién General del Estado, aprobd inicialmente la propuesta del Plan y dando
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cumplimiento a los preceptivos tramites de informacion publica y audiencia mediante Resolucién de 5 de
diciembre de 2022 de la Direccion General de Movilidad y Transportes durante el plazo de 45 dias contados
a partir del dia siguiente de la publicacién de dicha Resolucién en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia,
publicacidn que tuvo lugar en el BOJA n° 238 de fecha 14 de diciembre de 2022.

El Documento Preliminar del Plan, los Anexos del Documento Preliminar del Plan, el Estudio Ambiental
Estratégico, asi como el Informe de Valoracién de Impacto en la Salud han estado disponibles durante el
tramite (y estan disponibles) en diversas ubicaciones:

+ Lapdagina web de la Consejeria de Fomento , Articulacién del Territorio y Vivienda :
https://lajunta.es/3xxzx

+ ElPortal web de la Junta de Andalucia : https://juntadeandalucia.es/.

 ElPortal de Transparencia de la Junta de Andalucia: https://lajunta.es/3xxzt

De acuerdo con la Resolucidn, el plazo para presentacion de alegaciones en el tramite de Informacion
Publica fue de 45 dias habiles, contados a partir del dia siguiente de la publicacion de en el Boletin Oficial
de la Junta de Andalucia. Igualmente, para el trdmite de audiencia el plazo fue de 45 dias habiles, contados
desde el dia siguiente a la notificacion del tramite, a las entidades y organizaciones interesadas.

Se dio tramite de audiencia a la Administracion General del Estado, a la Diputacién Provincial de Granada,
a las Asociaciones mas representativas de municipios y provincias en el ambito del Plany a las restantes
Administraciones y Entidades Plblicas afectadas en razén de su competencia, asi como a otros colectivos
sociales relacionados con la materia.

Tras la conclusidn de los trdmites citados se elabora, segln lo establecido en el punto 4 del apartado
séptimo del citado Acuerdo, el presente Informe-Resumen del proceso y contenidos de la informacion
publica y audiencia, con una valoracién de todo ello.

Ademads, se informan las modificaciones que como consecuencia de las alegaciones presentadas se
introducen en la Propuesta Final del Plan y el Estudio Ambiental Estratégico. En este sentido es importante
destacar que ninguna de las modificaciones introducidas resulta sustanciales por lo que puede continuarse
con el procedimiento de aprobacion del Plan.

Este proceso se complementa con lo establecido en del articulo 83.3 de la Ley 39/2015 de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, y en concreto con el articulo 86.3,
que establece que quienes presenten alegaciones u observaciones en este tramite tienen derecho a obtener
de la Administracion una respuesta razonada, que podrd ser comun para todas aquellas alegaciones que
planteen cuestiones sustancialmente iguales”.

Por ello, el presente Informe sera publicado en la Web de la Consejeria, pudiendo no obstante los alegantes
solicitar una respuesta especifica a sus alegaciones, con caracter particular.
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2. RESULTADO DEL PERIODO DE INFORMACION PUBLICA Y AUDIENCIA.

El periodo de Informacién Publica transcurrié entre las fechas 15/12/22-20/02/23.

El tramite de audiencia, realizado simultaneamente, es singular para cada entidad consultada, y finalizd 45
dias después de la recepcidn de cada escrito.

El miércoles, 14 de diciembre de 2022 se publicé en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia, la siguiente
documentacién:

e ElDocumento Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad
Sostenible.

e Losanexos del Documento Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan
de Movilidad Sostenible: Analisis coste-beneficio multicriterio, Modelizacién y Participacion
ciudadana.

e LaValoracién de Impacto en la Salud.
e ElEstudio Ambiental Estratégico.

e El Resumen Ejecutivo del Documento Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Granada. Plan de Movilidad Sostenible.

Durante el periodo de informacién publica se han recibido 284 alegaciones y propuestas al Plan, de las
cuales 59 se consideraron estimadas, 36 estimadas parcialmente, 183 fueron desestimadas y 5 no proceden
como alegaciones en este Plan.

Los organismos sobre los que se han obtenido alegaciones han sido:
e Administraciones publicas.

e Otrasentidades y empresas

e Organizaciones sin animo de lucro.

e Ciudadania.

Se listan todos los organismos consultados, especificando si se han obtenido o no alegaciones:

Entidades Alegantes
AYUNTAMIENTOS
Ayuntamiento de Agrén No alega
Ayuntamiento de Albolote No alega
Ayuntamiento de Alfacar No alega
Ayuntamiento de Alhendin No alega
Ayuntamiento de Armilla No alega
Ayuntamiento de Atarfe No alega
Ayuntamiento de Beas de Granada No alega
Ayuntamiento de Cacin No alega
6
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Ayuntamiento de Cajar No alega
Ayuntamiento de Calicasas No alega
Ayuntamiento de Cenes de la Vega No alega
Ayuntamiento de Colomera No alega
Ayuntamiento de Chauchina No alega
Ayuntamiento de Chimeneas No alega
Ayuntamiento de Churriana de la Vega No alega
Ayuntamiento de Cijuela No alega
Ayuntamiento de Cogollos de la Vega No alega
Ayuntamiento de Cullar Vega Alega

Ayuntamiento de Deifontes No alega
Ayuntamiento de Dilar No alega
Ayuntamiento de Dudar No alega
Ayuntamiento de Durcal No alega
Ayuntamiento de Escuzar No alega
Ayuntamiento de Fuente Vaqueros No alega
Ayuntamiento de Gojar No alega
Ayuntamiento de Granada Alega

Ayuntamiento de Gliejar-Sierra Alega

Ayuntamiento de Giievéjar No alega
Ayuntamiento de Huétor de Santillan No alega
Ayuntamiento de Huétor Vega No alega
Ayuntamiento de llora No alega
Ayuntamiento de Iznalloz No alega
Ayuntamiento de Jun No alega
Ayuntamiento de La Malaha No alega
Ayuntamiento de La Zubia No alega
Ayuntamiento de Lachar No alega
Ayuntamiento de Las Gabias No alega
Ayuntamiento de Maracena No alega
Ayuntamiento de Moclin No alega
Ayuntamiento de Monachil Alega

Ayuntamiento de Moraleda de Zafayona No alega
Ayuntamiento de Niglielas No alega
Ayuntamiento de Nivar No alega
Ayuntamiento de Ogijares No alega
Ayuntamiento de Otura No alega
Ayuntamiento de Padul No alega
Ayuntamiento de Peligros Alega

Ayuntamiento de Pinos Genil No alega

7
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Ayuntamiento de Pinos Puente No alega
Ayuntamiento de Pulianas No alega
Ayuntamiento de Quéntar No alega
Ayuntamiento de Santa Fe Alega
Ayuntamiento de Valderrubio No alega
Ayuntamiento de Vegas del Genil No alega
Ayuntamiento Ventas de Huelma No alega
Ayuntamiento de Villanueva Mesia No alega
Ayuntamiento de Viznar No alega
Diputacién Provincial Granada No alega
JUNTA DE ANDALUCIA

Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte . Viceconsejeria No alega
Consejeria de Justicia, Administracion Local y Funcién publica. Viceconsejeria No alega
Consejeria de la Presidencia, Interior, Didlogo Social y Simplificacion No alega
administrativa. Viceconsejeria
Consejeria de Empleo, Empresay Trabajo Auténomo. Viceconsejeria Alega
Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos. Viceconsejeria No alega
Consejeria de Desarrollo Educativo y Formacion Profesional. Viceconsejeria No alega
Consejeria de Salud y Consumo. Viceconsejeria. Alega
Consejeria de Salud y Consumo. Viceconsejeria. (DT Granada) No alega
Consejeria de Inclusion Social, Familias e Igualdad. Viceconsejeria No alega
Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte. Viceconsejeria. (DT Granada) No alega
Consejeria de Universidad, Investigacidn e Innovacién Alega
Consejeria de Agricultura, Pesca, Aguay Desarrollo Rural. Varios centros directivos No alega
Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural. (DT Granada) No alega
Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. Varios centros No alega
directivos
Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul (DT Granada) No alega
Consejeria de Politica Industrial y Energia No alega
Consejo Andaluz de Concertacion Local No alega
CONSEJERIA FOMENTO, ARTICULACION DEL TERRITORIO Y VIVIENDA/ Direccién Alega
General de Infraestructuras Viarias
CONSEJERIA FOMENTO, ARTICULACION DEL TERRITORIO Y VIVIENDA/ Direccién No alega
General de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Agenda Urbana

OTRAS INSTITUCIONES Y COLECTIVOS SOCIALES
CSIC Andalucia Alega
Confederacién Granadina De Empresarios No alega
CCOO (Comisiones Obreras) Alega
UGT (Unidn General de Trabajadores) No alega
FACUA (Federacién Andaluza de Consumidores y Usuarios) Alega
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UCA (Unién de Consumidores de Andalucia) No alega
Federacidn Provincial de Consumidores y Amas de Casa No alega
Ecologistas en Accion Alega
Agrupacién Granadina de Naturalistas para la Defensa de la Naturaleza. AGNADEN. No alega
Greenpeace Espaiia No alega
Universidad de Granada. Departamento de Urbanistica y Ordenacion del No alega
Territorio y Unidad de Calidad Ambiental.
Camara del comercio Granada No alega
Consejo Municipal de la Mujer Ayto. de Granada No alega
Federacién Provincial de Asociaciones de Mujeres “MARIA LEJARRAGA” No alega
Federacidn Granadina de Personas con Discapacidad Fisica y Organica “FEGRADI No alega
COCEMFE”
Asociacion General de Transportistas de Granada No alega
Asociacion de Transporte Agradetrans No alega
Asociacion Provincial de Empresarios de Transporte y Agencias de Granada No alega
Biciescuela Granada No alega
La Ciudad Accesible No alega
Asociacion para la movilidad personal y ecolégica de Granada. AMPEG. No alega
COLEGIOS PROFESIONALES
Colegio de arquitectos No alega
Colegio de ambient6logos de Andalucia No alega
Colegio oficial de bidlogos de Andalucia No alega
Colegio de gedgrafos de Andalucia No alega
Colegio oficial de ingenieros de minas del sur No alega
Colegio Oficial de Ingenieros de Montes de Andalucia No alega
Colegio Oficial de Ingenieros Agronomos de Andalucia No alega
Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos Agricolas de Andalucia Occidental No alega
Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos Forestales y Graduados en Ingenieria No alega
Forestal y Medio Natural (Delegacion Andalucia).
Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Andalucia Oriental No alega
Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos de Minas y Energia de Linares, Granada, No alega
Jaény Malaga
Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos y Grados en Minas y Energia No alega
Colegio de Ingenieros Técnicos Obras Publicas (Andalucia Oriental) Alega
Colegio Oficial de Quimicos de Andalucia No alega
Consejo Andaluz de Colegios Oficiales de Aparejadores y Arquitectos Técnicos No alega
Consejo Andaluz de Colegios de Ingenieros Técnicos Industriales No alega
Colegio Oficial de Gedlogos de Andalucia No alega

ADMINISTRACION DEL ESTADO
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Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Secretaria de Estado de No alega
Transportes. Movilidad y Agenda Urbana. Secretaria General de Transportes y

Movilidad.

Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico. DG Calidad y No alega
Evaluacién Ambiental

Confederacion Hidrografica del Guadalquivir No alega
Subdelegacion del Gobierno en Granada No alega
Total 15

Otros alegantes que han participado en el proceso:

GRUPO MUNICIPAL DE UNIDAS PODEMOS DEL AYUNTAMIENTO DE CHURRIANA DE LA VEGA

TELEFERICO GRANADAS.L.

PLATAFORMA CIUDADANA DE PINOS PUENTE

COLECTIVO ECOLOGISTA ARTEMISA

PLATAFORMA PROVINCIAL POR EL TREN
PARTICULAR (ILHC)

IZQUIERDA UNIDA GRANADA

VAMOS GRANADA

GRUPO MUNICIPAL UNIDAS PODEMOS GRANADA
ASOCIACION DE CICLISTAS BICIESCUELA GRANADA

10

El total de alegantes ha ascendido a 27.

A continuacidn, se responde a cada una de los oficios recibidos de las entidades que responden en el

periodo de informacion publica y trdmite de audiencia.

10
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3. SINTESIS ALEGACIONES AL PTMAGR. SINTESIS MODIFICACIONES
PROPUESTAS.

Las alegaciones se han referido a diferentes tematicas del PTMAGR. De forma resumida:

Transporte publico por carretera

Modificaciones de lineas de autobus interurbano (servicios, horarios, paradas, etc).

En el PTMAGR se plantean medidas relacionadas con el servicio de transporte publico que mejoran el
sistema actual del transporte publico, lo que implicaria ya una mejora de las frecuencias. Se incluye como
medida la redaccidn de un nuevo Mapa Concesional de Transporte Publico por Carretera, que determinara
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

Nuevo eje transversal de transporte en autobus: Eje Oeste-Sur.

Se incluye un nuevo eje transversal Oeste-Sur en la ficha LE2-P3.4. Reestructuracién de la red de transporte
publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales), entre los municipios de Sante Fe - Vegas del Genil -
Cullar Vega - Churriana de la Vega (metro) tras observar una significativa relacién de movilidad entre ellos,
sobre todo, entre los municipios de Santa Fe y Vegas del Genil.

Se considera que el plan no incluye lineas coordinadas de nueva creacidn y que solo se proponen lineas

interurbanas que llegan a los intercambiadores propuestos por el Plan.

El PTMAGR propone la creacion de corredores de altas prestaciones junto con los servicios coordinados, asi
como la creacién de unos nuevos ejes transversales, lo que ayudaria a fomentar el transporte publico por
carretera en los viajes cotidianos, mejorando los tiempos de viaje de las expediciones y la capacidad de la
flota mediante la implantacidn de todas estas medidas.

Sugerencia de acelerar la renovacidn de la flota del transporte pudblico, para que en el plazo de 7 afios

(adaptédndonos a la agenda 2030) esté totalmente renovada.

El Plan ya prevé, en el afio 2030, la renovacion de la flota de transporte pUblico para cumplir con la Directiva
(UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, la cual, modifica la Directiva
2009/33/CE relativa a la promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente
eficientes; en el que se aprueba un 65% como objetivo minimo de contratacién publica la cuota de vehiculos
pesados limpios; que cumplan con la definicidén de vehiculo limpio.

Implantar la informacién en tiempo real de los tiempos de recorrido, incidencias y demés variables que

ayuden a mejorar el servicio y captar personas usuarias.

El PTMAGR propone la adecuacion de las paradas del transporte publico, mejorando la informacién para las
personas usuarias mediante la instalacion de paneles de informacién en tiempo real, asi como, una
aplicacién movil, en la que se pueda consultar la informacidén en tiempo real de todos los servicios de
transporte publico que se dan en toda el drea metropolitana de Granada. Asimismo, se mostrara
informacion sobre incidencias y demas variables del servicio.

Adecuacién de paradas para personas de movilidad reducida (PMR).
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Se propone la adecuacion de las paradas a personas con movilidad reducida, contando con un sistema
inteligente de sefialética para las personas con ceguera y deficiencia visual adaptandolas a la normativa de
accesibilidad, entre otros sistemas de adaptacion.

Marco normativo

Incluir legislacién adicional autonémica y municipal, p.e: Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de impulso para la

sostenibilidad del territorio de Andalucia (LISTA), Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible de dmbito

estatal, Ordenanzas Reguladoras del Ayuntamiento de Granada, etc.

Se incluyen dentro del apartado 5 del Tomo | del Plan, donde se recoge la normativa autondmica.

Coordinacién real entre el PTMAGR y otros planes de infraestructuras (PISTA, PITMA, PAB).

Se incluyen, en el PTMAGR, las medidas adoptadas en planes en vigencia, como son el Plan de Ordenacién
del Territorio de la Aglomeracidén Urbana de Granada (POTAUG) y el Plan de Infraestructuras de Transporte
y Movilidad de Andalucia (PITMA, dada la no vigencia del PISTA) entre otros. Asi como, el Programa Andaluz
de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa (dada la
no vigencia del PAB).

Las medidas existentes en otros documentos de planificacidn, se han coordinado con las propuestas por el
Plan.

Zonas de bajas emisiones (ZBE)

Resultados para la implantacidn de la macrozona de bajas emisiones y su justificacion.

Se han modelizado diferentes escenarios de transporte, con sus correspondientes justificaciones.
Asimismo, se planifica en el PTMAGR realizar un estudio de detalle de los aspectos mas especificos para la
implementacion de los diferentes ambitos que se proponen.

Cronograma de actuaciones del Plan

Se sugiere que el cronograma temporal no es viable ni pragmatico.

El cronograma se ha realizado con una vision global de todas las propuestas de actuacion planteadas en el

plan, habiéndose analizado, previamente, sus interrelaciones.
Metropolitano

Ampliar el metro hacia municipios de la primera corona.

Justificar la ampliacién del metro por la zona centro de la ciudad.

En Plan propone, entre sus medidas a desarrollar:

o} Redaccidn de un Plan Director del Metro de Granada que guie su desarrollo hacia una implantacion
integral en el Area Metropolitana.

o} Redaccién de los Estudios Informativos, Proyectos de Construccion y ejecucion de las extensiones
del Metro seglin orden de prioridad y horizontes establecidos en el Plan Director del Metro de Granada.
12
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o} Redaccion de estudios informativos analizando otros municipios considerados por el PITMA para
estudiar la viabilidad de la ampliacion del metro.

Transporte ferroviario

Se sugiere tener en consideracidn las plataformas ferroviarias totalmente desaprovechadas como, por

ejemplo, la linea Loja - Pinos Puente - Atarfe - Granada.

Se propone la realizacion de un Estudio de la red ferroviaria de Andalucia que incluya la red de cercanias de
Granada, que analice en detalle la demanda y diagnostique las ventajas e inconvenientes del desarrollo de
dicha red.

Intercambiadores

Justificar los intercambiadores de personas viajeras.

Se propone la creacién y adecuacion de los dos nuevos intercambiadores propuestos.

Las ubicaciones de estos intercambiadores han sido estudiadas para captar un nimero mayor de personas
viajeras, asi como de su coherencia con el Sistema de transporte propuesto, entre otros aspectos. En la
definicién de los intercambiadores, se han tenido en cuenta criterios como, por ejemplo, la confluencia de
distintas lineas de autobUs urbano e interurbano y diversos modos de transporte, entre otros.

Aparcamientos disuasorios (Park&Ride)

Justificar el aparcamiento en entidades privadas como C.C. Nevada, Hipercor, etc.

La estrategia metropolitana se basa en muchos mas aspectos, ademas de los aparcamientos disuasorios.

En el PTMAGR se establece como medida temporal la disposicion entre el 5-10% de las plazas de
aparcamiento de las diferentes infraestructuras dispuestas en el drea de Granada, como que se habiliten
aparcamientos en desuso. Los posibles acuerdos que en su caso hubiera que hacer, se realizaran en unafase
posterior.

La propuesta trata de aprovechar la oferta de aparcamiento disponible, asi como la posibilidad de realizar
los desplazamientos en la ciudad combinando diferentes modos, por su estratégica ubicacién.

No obstante, durante el desarrollo del plan podran analizarse parcelas alternativas en funcién de
condicionantes como: perimetro de la ZBE, usos del suelo, infraestructuras de transporte, etc.

La propuesta de aparcamientos disuasorios en el borde de la ciudad de Granada, podria perpetuar los

desplazamientos en vehiculo privado.

Los aparcamientos disuasorios propuestos en el PTMAGR son a titulo orientativo, su ubicacion final podra
replantearse en funcién de condicionantes como: delimitacién y funcionalidades de las ZZBBEE,
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disponibilidad de suelo, consenso con ayuntamientos implicados, etc. Asimismo, podran plantearse nuevas
ubicaciones y/o reordenarse las propuestas.

Las propuestas tratan de captar los vehiculos que quieran entrar a la capital por los grandes accesos a la
misma, permitiendo descongestionar dichas vias de acceso a la ciudad de Granada.

Infraestructuras viarias

Se propone recoger en el Plan actuaciones adicionales de Infraestructuras viarias.

El PTMAGR recoge, dentro del Escenario 1, las actuaciones consideradas ejecutadas en el afio horizonte por
el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA), junto con otras actuaciones
mencionadas en el Plan de Ordenacidn del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Granada (POTAUG).

Infraestructura ciclopeatonal

Se propone la eliminacién de barreras que suponga un incremento de tiempo para el peatén a la hora de

atravesarlas y dificulte la movilidad de la ciudadania de Granada.

El Plan fomenta los modos activos de movilidad entre municipios sin necesidad de utilizar vehiculo privado,
mediante una infraestructura ciclopeatonal que ofrezca unas buenas condiciones de seguridad para que
resulten atractivas a la ciudadaniay, opten asi, por la utilizacién de medios de transporte mas sostenibles.

Ademas, se han identificado una serie de puntos que presentan dificultades de conectividad y, se plantea
solucionarlos. Dichos puntos se han dividido en dos tipos en base a la entidad de la dificultad de paso tanto
para peatones como para bicicletas/VMP: barreras totales que no permiten el paso directo a modos activos
de movilidad de un margen del viario a otros y puntos que necesitan una mejora de seguridad vial. En estos
si se permite el transito ciclopeatonal, pero necesitarian mejoras orientadas a la sefializacién, iluminacion
o instalacion de elementos de seguridad para peatones y movilidad no motorizada.

Los proyectos de detalle de cada actuacion especifica, podran incluir como criterio el tiempo necesario para
atravesar el punto conflictivo.

Taxi

Se propone incluir la nueva Area de Prestacién Conjunta del Taxi.

Se actualiza la nueva area de prestacion conjunta del taxi dentro del Plan.

Mercancias

Incentivar el uso de reparto de mercancias en vehiculos sostenibles.
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El PTMAGR propone realizar un Estudio para la optimizacion de la DUM en Granada, asi como, crear un
departamento o responsable del transporte de carga en las Administraciones locales, teniendo en
consideracion, los principales centros logisticos, a nivel metropolitano, para el analisis de la movilidad.

Movilidad global del area metropolitana

Sugerencia de implementar un modelo que garantice la movilidad sin vehiculo privado para la ciudadania,

inicialmente para dreas metropolitanas y continuando, por los corredores inter-metropolitanos.

En el PTMAGR se proponen actuaciones, como la ampliacion y mejora de aceras, asegurando un grado de
accesibilidad 6ptima, en la que se fomenten: los desplazamientos diarios a pie entre los municipios del area
metropolitana de Granada; una futura red ciclopeatonal, en la que se propone la ejecucién de
infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad para estos modos de
desplazamiento.

También se propone, la creacién de un servicio de altas prestaciones junto con unas lineas coordinadas,
ademas de la ampliacion del metro y el fomento del uso del transporte plblico por carretera, entre otras
muchas actuaciones que ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado, para los desplazamientos
diarios entre los municipios del drea metropolitana de Granada.

Por lo tanto, el modelo de transporte propuesto, garantiza la movilidad sin coche, dado que fomenta la
utilizacidn de otros modos de transporte sostenibles.

Las medidas propuestas en el Plan mejoran el reparto modal hacia modos de transporte mas sostenibles,
aumentando en el transporte publico de un 11% a un 18% y el transporte no motorizado de un 37% a un
41%.
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A continuacion, se representa la tabla resumen de las alegaciones:

4. ALEGACIONES RELATIVAS AL PTMAGR. MODIFICACIONES PROPUESTAS.

Tipo de respuesta NT %
Alegaciones Alegaciones
Estimadas Total o Parcialmente 95 33,45%
Estimadas 59 20,77%
Estimadas parcialmente 36 12,68%
Desestimadas (*) 183 64,44%
(*)Desestimadas por disconformidad con los objetivos del Plan 48 16,90%
(**)Desestimadas por estar ya contempladas o previsto su 135 47,54%
desarrollo en una fase posterior
No procede 5 1,76%
Informe 0,35%

Leyenda:

e Estimado: se ha aceptado la modificacion.

e Estimado parcialmente: se ha aceptado parcialmente la modificacion.

e Desestimado: no se ha aceptado la modificacion o lo solicitado ya estaba contemplado en el Plan.

e No procede: se encuentra fuera de los alcances del Plan.

Definicion conceptual:

(*) Desestimadas por disconformidad. La propuesta o alegacion concreta no resulta compatible con el

sistema de transporte metropolitano propuesto o con la estrategia del Plan.

(**) Desestimadas por estar ya en el Plan. La propuesta o alegacién se cumple total o parcialmente. Esta

contemplada en una ficha especifica o previsto su desarrollo en una fase posterior.

Como puede observarse, mas del 81% de las alegaciones han sido estimadas o consideradas en el plan.
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1.

GRUPO MUNICIPAL DE UNIDAS PODEMOS DEL AYUNTAMIENTO DE CHURRIANA DE LA

VEGA

1.1.Se proponen modificaciones de varias lineas:

A.

Linea 150: modificar su recorrido por la Avda. Cristébal Colén hasta la parada Fernando de los
Rios y continuar su recorrido habitual hasta el Palacio de Congresos.

Linea 153: mejora de la frecuencia de paso por la Av. Cristdbal Colén de 20'.

Linea 157: deberia pasar a una frecuencia de 30' y que sirviese desde la parada Avda. Fernando
de los Rios como lanzadera y ahorrar 15' a las personas que viajan en el tranvia de Las Gabias y
Churriana de la Vega y su destino sea el Palacio de Congresos.

Linea 256: modificar su recorrido actual para que cambie por el de A-338 hasta rotonda Rio Dilar,
continuar por Crta. Gr- 3303 hasta la rotonda del Rio Genil, continuar por camino de Churriana,
Camino de Purchil, Calle Arabial, Calle Méndez Nufiez, Gla. Gonzalo Gallas y vuelta Venta de
Huelma.

Estimada parcialmente

Respuesta: A, B, C y D. Dentro del Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada se
plantean medidas relacionadas con el servicio de transporte publico que mejoran el sistema
actual del transporte publico, lo que implicaria ya una mejora de las frecuencias. Se incluye dentro
de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte metropolitano, la
ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico donde se propone como medida la
redaccion de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando el
disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

Por ello, se considera que, parte de la alegacidn ya se cumpliria con las medidas propuestas dentro

del PTMAGR, mientras que las modificaciones de los recorridos de las lineas de autobUls podran
quedar resueltas con el nuevo Mapa Concesional de transporte plblico por carretera.

1.2.Se propone la creacién de un Eje Oeste-Sur con conexion directa con Santa Fe y aeropuerto.

Estimada

Se incluye un nuevo eje transversal Oeste-Sur en la ficha LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de

transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales), entre los municipios de Sante Fe — Vegas

del Genil — Cullar Vega — Churriana de la Vega (metro) tras observar una significativa relacion de movilidad

entre ellos, sobre todo, entre los municipios de Santa Fe y Vegas del Genil.

1.3.Se sugiere minimizar las posibles afecciones a la linea 156 por las obras de construccién del metro.

No procede

17

Puede verificar la integridad de una copia de este documento mediante la lectura del cédigo QR adjunto o mediante el acceso
a la direccién https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma indicando el cédigo de VERIFICACION

FIRMADO POR

MANUEL MARQUEZ PIGNER 09/04/2025

VERIFICACION

I PAG. 17/112

Es copia auténtica de documento electrénico



PTMGR. INFORME DEL PROCESO Y CONTENIDOS DE LA INFORMACION PUBLICA Y AUDIENCIA
d
Junta de Andalucia

Se considera que esta alegacion no procede dentro del PTMAGR. Actualmente, se esta redactando el
proyecto constructivo del tramo sur de metro de Granada en el que se analizaran las afecciones de trafico
en detalle.

2. CONSEJERIA DE EMPLEO, EMPRESA Y TRABAJO AUTONOMO

2.1.Se propone insertar la referencia a la existencia, en el ambito concreto de la Formacidn Profesional
para el Empleo, descritas en el Catdlogo de Especialidades Formativas de las Especialidades que se
ofrecen dentro de esta administracion.

Estimada

Se incluye la referencia a los programas formativos de Formacion Profesional para el Empleo que
podra proporcionar la Consejeria de Empleo, Empresa y Trabajo Auténomo, en relacién a
tematicas como: GESTION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE AL CENTRO DE TRABAJO, MOVILIDAD
ELECTRICA Y PUNTOS DE RECARGA: TECNOLOGIA Y GESTION, MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE,
etc.

3. TELEFERICO GRANADA S.L.

3.1.Se solicita considerar e incluir la documentacién técnica del Proyecto Teleférico de Granada a Sierra
Nevada.

Estimada parcialmente

El PTMAGR propone en la ficha LEI-P14. Estudios de viabilidad para la conexién entre Granada y Sierra
Nevada, uno de ellos se trata del Estudio de viabilidad de alternativas para la mejora del transporte
publico entre la ciudad de Granada y Sierra Nevada.

4. AYUNTAMIENTO DE GRANADA

4.1. ALEGACIONES AL AMBITO COMPETENCIAL Y NORMATIVO

4.1.1. Se reivindica la normativa de interés que se ha de tener en cuenta como La Carta Europea de la
Autonomia Local, la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases del Régimen Local, el RD
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre
Tréfico, Circulacidn de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, entre otras.

Desestimada
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El Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada propone la ficha LE3 — P3. Mejora de la

coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad, con el fin de respetar la normativa

vigente que garantice la autonomia local.

4.1.2.

4.1.3.

4.1.4.

4.1.5.

4.1.6.

Incluir Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de impulso para la sostenibilidad del territorio de Andalucia
(LISTA), asi como el Decreto 550/2022, de 29 de noviembre.

Estimada

Se incluye tanto la Ley 7/2021 de impulso para la sostenibilidad del territorio de Andalucia (LISTA),
como el Decreto 550/2022, de 29 de noviembre, dentro del apartado 5 del Tomo | del Plan de
Transportes Metropolitano del Area de Granada, donde se recoge la normativa autonémica.

Incluir el Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible de ambito estatal que se encuentra en
tramitacion.

Desestimada
El Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible estd contemplado dentro del marco estatal en
el apartado 5 del Tomo I.

Se omiten varias Ordenanzas Reguladoras con respecto a la prestacion patrimonial, de circulacidn
y ocupacion de espacios publicos de la ciudad de Granada, entre otras.

Estimada
Se incluyen dichas Ordenanzas en el apartado 5 del Tomo | del PTMAGR dentro del marco
municipal.

Consideracion del RD 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas
emisiones.

Estimada
Se incluye el RD 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas
emisiones, en el apartado 5 del Tomo | del PTMAGR dentro del marco estatal.

Hacer referencia al convenio entre el Consorcio de Transportes y el Ayuntamiento de Granada
para implementar la tarjeta de ambito metropolitano.

Estimada

Se incluye referencia en el apartado 9.6.8. Economia del transporte dentro de la Descripcion del
sistema tarifario y de titulos de transporte del CTAGR al convenio entre ambas administraciones
para la unificacién de la tarjeta de ambito metropolitano.
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4.1.7.

4.1.8.

Se propone la correccién con respecto a la gestion del transporte urbano por carretera de la
ciudad de Granada, ya que el transporte “urbano” es el de la ciudad de Granada que lo gestiona
de manera indirecta mediante concesion administrativa Transportes Rober S.A.

Estimada

Se modifica, en el Tomo | del PTMAGR, la referencia a la gestion del transporte urbano.

Se propone contemplar en la redaccidon y aportacién definitiva del PTMAGR una dotacién
econdmica suficiente, dentro de la memoria econédmica que debe contener todo plan, a fin de
responder a los eventuales dafios y compensaciones que pueden producirse ante la supresion de
lineas urbanas por duplicidad de recorridos si en un futuro son asumidos por el metro.

Desestimada

El Plan, dado que se trata de un documento estratégico no considera una dotacién econdmica
frente los dafios y compensaciones que pueden producirse por la supresion de lineas urbanas.
Dichos aspectos se consideraran en una fase posterior.

Dentro de la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la

movilidad se proponen metodologias para abordar dichos aspectos.

4.1.9.

Se solicita respetar la titularidad del Ayuntamiento de Granada con respecto a las vias que son
titularidad de esta administracion.

Desestimada

Uno de los aspectos clave que se propone en el PTMAGR es llevar a cabo tanto la planificacion
de la movilidad como la planificacidon territorial de una manera coordinada entre las
administraciones municipales y supramunicipales.

Por ello, el plan propone la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos
organismos a cargo de la movilidad, con el fin de establecer una normativa con pautas parecidas
en las distintas administraciones, que den respuesta a las necesidades de las mismas y de la
poblacién, respetando siempre la titularidad del Ayuntamiento.

4.1.10. Se propone una linea coordinada entre los municipios de Maracena-Granada-La Zubia.

Estimada parcialmente

Se establece la conexion de los municipios de Maracena-Granada-La Zubia mediante metro
(Maracena — Granada) y servicios de transporte de altas prestaciones (Granada — La Zubia),
conectados con los intercambiadores principales, y, disefiados en base a las necesidades de
movilidad a nivel metropolitano para dar respuesta a la conexién indicada. Por lo tanto, estos 3
municipios contaran con un sistema de transporte publico competitivo en cuanto a: tiempos de
viaje, intermodalidad, tarifas, etc. Esta solucién se ha seleccionado en base a los andlisis de
demanda y modelizacion de transporte realizados. Asimismo, se encuentra coordinada con el
resto de actuaciones del plan.
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4.2. ALEGACIONES DE CARACTER TECNICO. PROPUESTAS

4.2.1. ZONA DE BAJAS EMISIONES (ZBE)

4.2.1.1. Se considera que los datos con respecto a la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) son errdneos, se
definieron con unos criterios que se establecieron con anterioridad a la publicacion del
RD.1052/22 que establece los criterios marcados para la implantacién de una ZBE.

Estimada parcialmente

Los datos que se han empleado en referencia a la ZBE se consideran adecuados. Asimismo, se incluye el
RD 1052/22, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones dentro del marco

juridico en el Tomo | del Plan.

4.2.1.2. Se propone la rectificacién en las fichas del Tomo Il con respecto al estado de tramitacién de la
ZBE, ya que actualmente estd en fase de proyecto de desarrollo.

Estimada

Se rectifica la actuacion, mencionando que la ZBE esta actualmente en fase de proyecto de desarrollo,
previa a su informacidn publica.

En su momento, el Ayuntamiento de Granada elaboré un estudio que contenia una propuesta preliminar
de posible delimitacién y funcionamiento de la ZBE. Este estudio se ha considerado como posible idea
durante la redaccion del PTMAGR.

Actualmente, el Ayuntamiento se encuentra desarrollando una nueva propuesta de delimitacién de ZBE
de la ciudad (presentada en enero 2024), asi como sus restricciones y funcionamiento asociado. Al
tratarse de una zona dentro de su dmbito competencial, sera el encargado de su definicion, asi como de
posibles medidas complementarias.

4.2.1.3. Se obvian resultados para la implantacion de la macrozona de bajas emisiones y su justificacion.
Desestimada
Se han modelizado diferentes escenarios de transporte, con sus correspondientes justificaciones.

Asimismo, se planifica en el PTMAGR realizar un estudio de detalle de los aspectos mas especificos para
la implementacién de los diferentes ambitos que se proponen.

4.2.1.4. Se sugiere que el cronograma temporal no es viable ni pragmatico.

Desestimada

El cronograma se ha realizado con una vision global de todas las propuestas de actuacién planteadas en
el plan, habiéndose analizado, previamente, sus interrelaciones. Por lo que, se considera que el
cronograma efectuado en el plan es viable y funcional.
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4.2.1.5. Se destaca que no se alcanzan los limites marcados en la Ley 7/2021 de Cambio climatico y
transicidn energética.

Desestimada
La Ley 7/2021 de Cambio Climatico y transicion energética establece unos objetivos minimos nacionales
para el afio 2030 que son:

a) Reducir en el afio 2030 las emisiones de gases de efecto invernadero del conjunto de la
economia espafiola en, al menos, un 23 % respecto del afio 1990.

Se han comparado los resultados obtenidos de las emisiones de particulas NMVOC y CO; en el Escenario
4 con los del Escenario 0 (escenario base 2019), obteniendo una reduccién de las emisiones con respecto
al afo base del entorno de un 30%. Por lo tanto, se cumplirian los objetivos minimos de dicha ley en el

ambito del transporte y la movilidad.

4.2.1.6. Se considera que no se disponen de datos con respecto a la disminucién acustica en el Plan.

Desestimada

Dentro del andlisis de la situacion actual del Tomo | del PTMAGR, se recoge en el apartado 9.4.3. Zonas
saturadas de trdfico y ruido las principales fuentes de ruido junto con las zonas en las que existe un
conflicto frente a este tipo de contaminacién en todo el Area Metropolitana de Granada, en la que el
trafico de vehiculo es el causante del 75-80% de la contaminacion acustica urbana.

Ademas, tanto en el Tomo Il como en el Anejo |. Andlisis Coste-Beneficio y Multicriterio del plan, se recoge,
en el apartado contaminacion acustica, la formula con la que se calcula el nivel de presién sonoro que
establece el antiguo Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente en su publicacion de
“Reduccién del ruido en el entorno de las carreteras”.

Dicha férmula se establece para un tramo de carretera o actuacién concreta, por ello, el plan realiza una
comparativa relativa de los niveles de ruido entre los diferentes escenarios propuestos.

La formula planteada muestra cémo a mayor nimero de vehiculos (vehiculos-kildmetro) y velocidad, se
obtienen valores mayores de ruido. Por otra parte, se veran beneficiados aquellos escenarios que lleven
asociada una mayor superficie para la Zona de Bajas Emisiones, ya que dentro de ellas se vera reducido,
considerablemente, el nimero de vehiculos privados y aumentaran los modos no motorizados (a pie o en
bicicleta).

En base a estos aspectos, se ha determinado el escenario con menores niveles de ruido, que es el
Escenario 4 y que, finalmente, se llevara a cabo en el Area Metropolitana de Granada.

4.2.1.7.Se considera que el ambito geografico 3 dependerd de un centro de gestion con una alta
complejidad de gobernanza y un horizonte 2030 de ejecucién poco acertado.

Desestimada

El PTMAGR propone la redaccién de las ordenanzas municipales coordinadas que regulen las zonas
de bajas emisiones dentro de la ficha LE3-P2. Marco legal para la implantacion de zonas de bajas
emisiones.
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Con esta medida se ayudaria aimplantar una ZBE funcional y efectiva, instaurando unas directrices
para que los ayuntamientos incluidos dentro de esta zona, redacten las ordenanzas municipales
necesarias para regular el trafico y de esta forma tener las herramientas legales para que esta zona
sea eficaz. Las medidas de gestion y gobernanza de las ZZBBEE, se definiran en estudios de detalle
posteriores, dado que no es objeto del plan definir dicho nivel de detalle.

4.2.1.8. Se propone establecer en el segundo y tercer dmbito las restricciones de vehiculos que se
plantean en el primer ambito de la zona de bajas emisiones, es decir, los criterios establecidos en
el municipio de Granada que iran ligados a las restricciones que se adecuaran al RD 1052/21.

Estimada

Se incluye que la ZBE debera optar por las restricciones de vehiculos a la misma enmarcadas dentro del
RD 1052/21. Asimismo, se complementara de forma coordinada con las restricciones que establezca la
ciudad de Granada.

4.2.2. EXTENSION DEL METRO DE GRANADA

4.2.2.1. Se solicita ampliar el metro hacia municipios de la primera corona, en vez de la ampliaciéon del
centro, en el tramo urbano Caleta-Andrés Segovia. Asi como que dicha conexidon no aportaria
beneficio en la movilidad interna de la ciudad.

Estimada parcialmente

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién de metro de Granada en el que
se analizan las tres prolongaciones de la linea actual: la Prolongacién Centro, la prolongacion Sur y la
prolongacion Norte. En este estudio, se observa cdmo la ampliacién Sur ayudaria a captar una demanda
para un dia laborable de 61.555 viajes en el afio 2030, mientras que la ampliacién Centro, en el afio 2030,
se estima en 88.785 viajes en un dia laborable.

Ademas, se prevé que las cifras sigan aumentando para el afio 2040, con una captacién de viajes en un
dia laborable de 66.574 y 95.293, respectivamente.

Por lo tanto, la conexién centro, junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficio en la
movilidad interna de la ciudad, ya que es el tramo que presenta mayores ratios de rentabilidad segun el
estudio informativo. No obstante, se podran valorar otros modos de transporte de alta capacidad en este
tramo, que discurran por plataforma reservada.

Del mismo modo, en el PTMAGR se plantean estudios informativos para otras conexiones metropolitanas
con el metro, adicionales a las ya propuestas para su horizonte temporal de 2030 y/o en adelante.

4.2.2.2. Se sugiere justificar el intercambiador de personas viajeras en la zona de la Caleta o Andrés
Segovia, alejados de los intercambiadores reales necesarios en la cornisa Sur y Norte.

Desestimada
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El PTMAGR establece intercambiadores para garantizar la intermodalidad entre los distintos modos de
transporte publico, permitiendo asi una movilidad mas fluida en el area.

Con los intercambiadores propuestos se dard servicio a la zona centro y sur del Area metropolitana.

Las ubicaciones de estos intercambiadores han sido estudiadas para captar un nimero mayor de personas
viajeras.

Por lo tanto, las ubicaciones de los intercambiadores propuestos en el Plan se consideran justificadas.

4.2.2.3. No se considera justificada la ampliacién del metro por la zona centro de la ciudad.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién del metro de Granada, en el
que se recoge al corredor Centro como corredor de mayor demanda, englobando la movilidad de distintos
barrios y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano donde se centran las zonas de ocio,
comerciales y de trabajo, seleccionando la mejor alternativa dentro de esta prolongacién en base a
criterios técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, etc. No
obstante, se podran valorar otros modos de transporte de alta capacidad en este tramo, que discurran
por plataforma reservada.

Por lo tanto, la conexidn centro, junto con el resto de medidas propuestas, aportard beneficios en la
movilidad interna de la ciudad, ya que es el tramo que presenta mayores ratios de rentabilidad segun el
Estudio Informativo. Asimismo, en el PTMAGR se plantean estudios informativos para otras conexiones
metropolitanas con el metro, adicionales a las ya propuestas para su horizonte temporal de 2030 y/o en
adelante.

4.2.3. INTERCAMBIADORES

4.2.3.1. Se considera escasa la oferta para vehiculo privado en los tres intercambiadores propuestos en
el PTMAGR. Ademas de considerar conservadora la forma en la que se produce la penetracion
del flujo de lineas de autobus en la ciudad, proponiendo una reestructuracidon del acceso de
dichas lineas de autobus al intercambiador de Renfe. Ademas, se propone que el intercambiador
de Renfe sea soterrado evitando una futura isla de calor, asi como un intercambiador en la cornisa
Sur (zona PTS).

Desestimada

En el PTMAGR se proponen dos intercambiadores, teniendo como objetivo principal mejorar la
coordinacién entre los distintos modos de transporte publico, y no con el vehiculo privado, permitiendo
asi una movilidad mas fluida en el drea metropolitana de Granada. De esta forma se prioriza el transporte
publico frente al uso del vehiculo privado, conectando el servicio de autobus interurbano con el autobus
urbano y el Metropolitano, mejorando la cobertura territorial del transporte publico.

Dentro de la ficha LE1-P8. Intercambiadores, en funcion de la definicién de la red de transporte publico,
se propone, como medida a desarrollar, el Estudio de viabilidad del intercambiador de la estacidn de
autobuses y el estudio informativo o proyecto del intercambiador que se ha propuesto en la estacién de
Renfe.
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Para la descripcion del intercambiador de Renfe en el PTMAGR, se ha tomado de base la propuesta de
Estudio de viabilidad que se elaboré por parte del Consorcio de transportes del Area de Granada, que
debera ser analizada, confirmada y detallada en fases posteriores de disefio; donde se estudiara su
posible soterramiento.

En la definicion de los intercambiadores, se han tenido en cuenta criterios como, por ejemplo, la
confluencia de distintas lineas de autobus urbano e interurbano y diversos modos de transporte, entre
otros. Por ello, el PTS no se ha considerado como intercambiador.

Cabe destacar que, actualmente, ya se encuentra en funcionamiento un intercambiador en la zona sur de
la ciudad, concretamente, en el Palacio de Congresos. Este, capta un numero elevado de personas
usuarias del transporte publico, garantizando el intercambio entre el autobus urbano y el interurbano,
ademads de, mejorar la conectividad ciclopeatonal de la red de transporte.

Por otra parte, se incluye el aparcamiento de los Carmenes dentro de la ficha LE1-P7. Aparcamientos
disuasorios ligados al transporte publico como un Park & Ride en el que la persona usuaria pueda
estacionar su vehiculo privado y disponga de conexién con el servicio de transporte publico.

4.2.4. APARCAMIENTOS DISUASORIOS (PARK&RIDE)

4.2.4.1. Se solicita que la estrategia metropolitana en cuanto a la movilidad y el transporte no puede
depender del establecimiento de Aparcamientos disuasorios de entidades privadas como C.C.
Nevada, Hipercor, etc.

Desestimada

La estrategia metropolitana se basa en muchos mas aspectos, ademas de los aparcamientos disuasorios.
En el PTMAGR se establece como medida temporal la disposicién entre el 5-10% de las plazas de
aparcamiento de las diferentes infraestructuras dispuestas en el drea de Granada, como que se habiliten
aparcamientos en desuso. Los posibles acuerdos que en su caso hubiera que hacer, se realizardn en una
fase posterior.

La propuesta trata de aprovechar la oferta de aparcamiento disponible, asi como la posibilidad de realizar
los desplazamientos en la ciudad combinando diferentes modos, por su estratégica ubicacion.

No obstante, durante el desarrollo del plan podran analizarse parcelas alternativas en funcién de
condicionantes como: perimetro de las ZZBBEE, usos del suelo, infraestructuras de transporte, etc.

4.2.4.2. Se considera inadecuado el aparcamiento disuasorio que se plantea en el plan en el entorno de
la calle Arabial, debiendo evitar los desplazamientos en vehiculos privados a la ciudad y que
dichos usuarios dispongan de lineas de altas prestaciones en origen.

Desestimada
El PTMAGR contribuye a reducir en gran medida el espacio destinado al aparcamiento en superficie para
vehiculos en el centro de la ciudad, evitando la congestidon en el centro de la capital, disponiendo de unos

aparcamientos disuasorios en toda el area metropolitana de Granada, en la ficha LE1-P7. Aparcamientos

disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride).

25

Puede verificar la integridad de una copia de este documento mediante la lectura del cédigo QR adjunto o mediante el acceso

a la direccién https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma indicando el cédigo de VERIFICACION

FIRMADO POR

MANUEL MARQUEZ PIGNER 09/04/2025

VERIFICACION

I PAG. 25/112

Es copia auténtica de documento electrénico



PTMGR. INFORME DEL PROCESO Y CONTENIDOS DE LA INFORMACION PUBLICA Y AUDIENCIA

Junta de Andalucia

El centro comercial Arabial atraeria los vehiculos provenientes de la GR-30 para que la ciudadania pueda
acceder al centro de la ciudad, a pie o en modos de transporte no motorizados, fomentando el
desplazamiento peatonal.

La propuesta trata de aprovechar la oferta de aparcamiento disponible en estos centros comerciales.

No obstante, durante el desarrollo del plan podran analizarse parcelas alternativas en funcion de
condicionantes como: perimetro de las ZZBBEE, usos del suelo, infraestructuras de transporte, etc.

4.2.4.3. Se describen bolsas de aparcamiento espontaneas en los municipios de Otura y en GR-30 rotonda
de los Ogijares, por lo que plantean un Park&Ride conectando una linea de altas prestaciones en
el municipio de Otura.

Desestimada

Se plantea un aparcamiento disuasorio en municipio de Ogijares el entorno de la rotonda de la GR-30,
ademas de proponer un punto de intercambio tanto en dicho municipio como en el municipio de Otura,
fomentando y facilitando el uso del transporte publico, evitando que la ciudadania use su vehiculo privado
como modo de desplazamiento.

4.2.4.4. Se considera que la propuesta de aparcamientos disuasorios en el borde de la ciudad perpetua
los desplazamientos en vehiculo privado, no obstante, el plan afirma que falta una red mallada.

Desestimada

Como se ha comentado anteriormente, el PTMAGR es un documento en el que se proponen una serie de
medidas que se deben de tener en cuenta de forma conjunta, puesto que se plantean varias actuaciones
que ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado. De esta forma, se captarian los vehiculos que
quieran entrar a la capital por los grandes accesos a la misma, permitiendo descongestionar dichas vias
de acceso a la ciudad de Granada, tal y como puede apreciarse en la ficha LE1I-P7. Aparcamientos
disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride).

Los aparcamientos situados en los centros comerciales mas proximos a la ciudad atraerian los vehiculos
provenientes de la GR-30 para que la ciudadania pueda acceder al centro de la ciudad, a pie o en modos
de transporte no motorizados, fomentando el desplazamiento peatonal.

Los aparcamientos disuasorios propuestos en el PTMAGR son a titulo orientativo, su ubicacién final podra
replantearse en funcion de condicionantes como: delimitacion y funcionalidades de las ZZBBEE,
disponibilidad de suelo, consenso con ayuntamientos implicados, etc. Asimismo, podran plantearse
nuevas ubicaciones y/o reordenarse las propuestas.

4.2.5. TRANSPORTE PUBLICO

4.2.5.1. Se considera que se incrementan el numero de transbordos con la propuesta del plan, ademas
de mencionar que el plan no recoge soluciones de transporte a demanda para la 2 y 32 coronas,
soluciones con sistemas mas eficientes para la 12 corona con Granada con metro o cercanias, asi
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como optimizar modos colectivos, evitando transbordos innecesarios en aquellos
desplazamientos mdas demandados o concentracién de demandas en pocos puntos pudiendo
generar la expulsion de usuarios del transporte.

Estimada parcialmente

En el PTMAGR se han propuesto unas lineas de altas prestaciones desde los municipios con mayor relacion
de movilidad con Granada en diferentes ejes, permitiendo una conectividad con los intercambiadores
propuestos y minimizando el nimero de transbordos que deben realizar las personas usuarias del
transporte publico.

También se propone en la ficha LE2-P3.1. Reestructuracion de la red de transporte publico: mejora de la
accesibilidad a los principales equipamientos metropolitanos, un servicio de transporte a demanda, en el
que se presten servicios de transporte publico en zonas rurales o de escasa demanda de personas
usuarias.

Esta ficha junto con la medida LE2 -P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su
eficiencia (ejes transversales) en la que se establecen unos nuevos sistemas transversales de transporte
publico en las zonas Norte, Oeste y Sur ayudaran a conectar varios municipios sin la necesidad de pasar
por la ciudad de Granada, por lo que se reducirian los tiempos de viaje y aumentaria la flexibilidad entre
zonas.

Con respecto a soluciones con sistemas mas eficientes para la 12 corona con la ciudad de Granada, el
PTMAGR ya establece una conexion entre la 12 corona con la ciudad de Granada con las ampliaciones del
metropolitano.

Asimismo, se plantean unos corredores de altas prestaciones que conectan varios municipios de la 12
corona con la ciudad de Granada, que junto con los nuevos servicios coordinados que se proponen en el
PTMAGR ayudarian a fomentar el uso del transporte publico por parte de la ciudadania como modo de
desplazamiento al centro de la ciudad. Ademds, se establecen lineas transversales para conectar
municipios de la 12 corona.

Por otra parte, en la ficha LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones, se propone la realizacidn de un
Estudio de la red ferroviaria de Andalucia que incluya la red de cercanias de Granada, que analice en
detalle la demanda y diagndstique las ventajas e inconvenientes del desarrollo de dicha red.

4.2.5.2. Se propone analizar las conexiones de las lineas de autobus con los puntos propuestos como
intercambiadores. Ademas, sugieren corregir las distancias de distintas paradas de autobus con
respecto a los intercambiadores que se indican en la ficha de intercambiadores propuestos.
Inciden en la sobrecarga de las vias urbanas de Granada con el incremento de las lineas
interurbanas, concretamente el Camino de Ronda.

Desestimada

El PTMAGR analiza los viajes del transporte publico que recogerian cada uno de los intercambiadores
propuestos.

Con respecto a la distancia de las paradas de autobus a estos puntos, se afiade en el plan la distancia a
cada una de ellas desde los intercambiadores, aunque en fases posteriores de disefio se podra detallar y
concretar nuevas ubicaciones de estas paradas.
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Para reducir la congestién y dar prioridad al transporte publico, se propone la creacién de una plataforma
reservada para los autobuses, presentando grandes potenciales beneficios, con la disposicién de un carril
exclusivo para autobus que mejoraria las velocidades comerciales de los vehiculos ofrecidos y su
capacidad de transporte.

4.2.5.3. Se hace referencia a los comentarios que se efectuaron por la afeccién al transporte urbano
durante la fase de informacion publica del estudio informativo de la ampliacién de metro de
Granada.

No procede

El PTMAGR integra dentro de sus actuaciones la ampliacién del metro recogido en el Estudio Informativo
para la ampliacion del Metro de Granada, donde se plantea la reordenacion tanto de la red de autobuses
urbanos de Granada como los interurbanos, mediante una propuesta inicial que deberd de ser
consensuada con los organismos implicados.

Las alegaciones recibidas fueron respondidas a cada alegante de manera individualizada tras la
finalizacion de la fase de exposicion publica de dicho documento.

4.2.6. PLATAFORMAS RESERVADAS-LINEAS COORDINADAS/CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES

4.2.6.1. Se propone incluir las propuestas remitidas por parte del Ayuntamiento de Granada como lineas
coordinadas (Maracena-Granada-La Zubia).

Estimada parcialmente

Se establece la conexién de los municipios de Maracena-Granada-La Zubia mediante metro
(Maracena — Granada) y servicios de transporte de altas prestaciones (Granada — La Zubia),
conectados con los intercambiadores principales, y, disefiados en base a las necesidades de
movilidad a nivel metropolitano para dar respuesta a la conexién indicada. Por lo tanto, estos 3
municipios contaran con un sistema de transporte publico competitivo en cuanto a: tiempos de
viaje, intermodalidad, tarifas, etc. Esta solucién se ha seleccionado en base a los andlisis de
demanda y modelizacién de transporte realizados. Asimismo, se encuentra coordinada con el
resto de actuaciones del plan.

4.2.6.2. Se considera que el plan no incluye lineas coordinadas de nueva creacién y que solo se proponen
lineas interurbanas que llegan a los intercambiadores propuestos por el Plan.

Desestimada
El PTMAGR propone la creacion de corredores de altas prestaciones junto con los servicios coordinados,
asi como la creacién de unos nuevos ejes transversales, lo que ayudaria a fomentar el transporte publico

por carretera en los viajes cotidianos, mejorando los tiempos de viaje de las expediciones y la capacidad

de la flota mediante la implantacion de todas estas medidas.
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4.2.6.3. Se considera que no se corrigen vicios existentes en desplazamientos para evitar aglomeraciones
en los accesos a Granada.

Desestimada

El PTMAGR propone una serie de medidas que deben tenerse en cuenta de forma conjunta, puesto que
se plantean varias actuaciones que ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado, permitiendo
descongestionar las principales vias de acceso a la ciudad de Granada.

Se proponen actuaciones como: la ampliacién y mejora de aceras, asegurando un grado de accesibilidad
Optima, en la que se fomentan los desplazamientos diarios a pie entre los municipios del area
metropolitana de Granada; una futura red ciclopeatonal en la que se propone la ejecucion de
infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad para estos modos
de desplazamiento.

Asi como, la creacién de un servicio de altas prestaciones junto con lineas coordinadas, ademads la
ampliacion del metro y fomentando el uso del transporte publico por carretera, entre otras muchas
actuaciones, ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado para los desplazamientos diarios entre
los municipios del area metropolitana de Granada.

La implantacion de todas las propuestas del plan sera la consecuencia de una mejora en el reparto modal
hacia modos de transporte mas sostenibles, reduciendo el porcentaje de desplazamiento en transporte
privado motorizado, de un 52% a un 41%, y aumentando, tanto el uso del transporte publico, pasando de
un 11% a un 18%, como del transporte no motorizado, de un 37% a un 41%.

4.2.6.4. Se sugiere que no se resuelven los problemas de los desplazamientos de los municipios de la
Vega con los municipios metropolitanos del Norte y Sur.

Estimada

El PTMAGR incluye una serie de actuaciones como medidas de transporte publico, aparcamientos
disuasorios, etc.; que solventardn los problemas de desplazamientos de los municipios de la Vega.
Ademas, se propone en la ficha LE2 — P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de
su eficiencia (ejes transversales), cuatro ejes transversales que conectan municipios tanto de la parte
Norte como de la parte Sur, que se encuentran muy préximos mediante transporte publico por carretera.
En especial, el eje trasversal Oeste-Sur resolvera los problemas de desplazamientos por los municipios de
la Vega, con los municipios metropolitanos del Norte y Sur.

4.2.6.5. No se concreta cdmo se lleva a efecto la coordinacién ni la articulaciéon entre los organismos
implicados.

Desestimada

El PTMAGR, dentro de la ficha LE3-P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo
de la movilidad, propone una coordinacion y homogenizacién de las ordenanzas entre los diferentes
municipios del ambito, creando un marco comun de movilidad, asi como, la aprobacion del Anteproyecto
de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible.
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Estas medidas ayudaran a la planificacidn de la movilidad y del territorio, ya que esta coordinacion debe
llevarse a cabo de una manera conjunta entre las administraciones municipales y supramunicipales.

La coordinacién y la articulacion entre los organismos implicados, se definird en estudios de detalle
posteriores, dado que no es objeto del plan, definir dicho nivel de detalle.

4.2.6.6. Se destaca que el Plan plantea como reto estratégico mejorar la accesibilidad metropolitana en
base a los tiempos de partida del escenario 0, no obstante, en las conclusiones no se plantean la
mejora para los usuarios de transporte publico en cuanto a la reduccidn de tiempos.

Desestimada

El PTMAGR, ademas de proponer la creacidon de nuevos servicios de transporte publico por carretera,
plantea una serie de medidas enfocadas a la mejora de frecuencias y capacidad de estos servicios, como
son: la ficha LE2-P3.3. Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejora la frecuencia y velocidad
comerciales y la ficha LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia
(ejes transversales). La gran mayoria de las propuestas establecidas en el plan tratan de reducir el tiempo
de recorrido, asi como de mejorar el servicio de transporte publico en el area metropolitana de Granada.

4.2.7. RED CICLOPEATONAL

4.2.7.1. Se propone la correccién con respecto a los denominados CRTs (Carriles Reservados
Temporalmente) mencionados en el apartado 6 del Tomo | dentro del marco estratégico
municipal puesto que ya no existen.

Estimada

Se especifica en el apartado 6 del Tomo I: “El Ayuntamiento de Granada los implanté en mayo del 2020 y
finales de enero de 2021, inici6 la conversion de estos carriles CRT en vias pacificadas con limite 30, donde
coexisten todos los vehiculos, manteniendo la prioridad al transporte publico, bicicletas y VMP.
Actualmente se denominan carriles pacificados.

4.2.7.2. Se consideran poco representativos los datos de telefonia mévil correspondiente al afio 2019
utilizados en la matriz para el diagndstico de la movilidad ciclista en el drea metropolitana.

Desestimada

Para la elaboracién del analisis de la movilidad en el area metropolitana de Granada se han utilizado:
datos de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) de 2015 del anterior plan, datos disponibles del
Consorcio de Transportes de Granada y la Junta de Andalucia, datos de movilidad entre municipios
publicados por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMS), asi como, datos
provenientes de registros de telefonia movil de dias laborables tipo de octubre de 2019; obtenidos a
través de un acuerdo de colaboracién con la empresa KIDO DYNAMICS.

Ademads, se han tenido en cuenta los Planes de Movilidad Urbana Sostenible de diferentes municipios del
ambito.
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Asimismo, se han utilizado datos de aforos de trafico de vehiculos ligeros y pesados, con lo que la
diferencia de movilidad se ha asociado a los desplazamientos ciclopeatonales. Para diferenciar la
movilidad peatonal de la ciclista, se han utilizado distancias maximas de recorrido en funcion del modo
de transporte.

En conclusidn, los datos utilizados para diagnosticar la movilidad ciclista se consideran ajustados a la
realidad.

4.2.7.3. Se propone actualizar del apartado 9.6.3. relativo a Proyectos Futuros del Tomo | en el que se
indica que la Direccién General esta licitando un mdédulo de aparcamiento seguro en el Paseo del
Violdn.

Estimada
Se modifica el estado actual del aparcamiento seguro para bicicletas del Paseo del Violén.

4.2.7.4. Se sugiere no recoger en el PTMAGR infraestructura ciclable dentro del término municipal de
Granada que esta sin ejecutar del Plan Andaluz de la bicicleta 2014-2020, ya que deberian
recogerse propuestas de futuro que completen y amplien la infraestructura metropolitana.

Estimada parcialmente

Dentro de la ficha de actuacién LE1-P2.1 Creacion de red ciclopeatonal, se propone una infraestructura
para los modos de desplazamiento mas sostenibles con el fin de completar y ampliar la infraestructura
ciclopeatonal metropolitana. En dicha ficha se ha tenido en consideracion el Plan Andaluz de la Bicicleta,
aunque ya no esté en vigor, por el caracter estratégico del mismo. Seran estudios posteriores
desarrollados por entidades locales los que concretaran el disefio de la infraestructura ciclista dentro del
término municipal de Granada al ser el desarrollo de la red local de competencia municipal.

Ademas, se incluye el Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para
el Fomento de la Movilidad Activa.

Destacar que, la futura Estrategia Andaluza de Movilidad y Transporte Sostenible 2030 (EAMyTS 2030)
contemplara y podra modificar/ampliar la red propuesta en el plan, en base a las medidas que se vayan

desarrollando.
4.2.7.5. Se considera que la red ciclable debe de ser mas profusa, mejorando conexiones entre

municipios del area metropolitana y de esta con la ciudad de Granada, mediante ejes de peso y
con continuidad segun recoge el propio Plan.

Desestimada

El PTMAGR propone (ficha LE1-P2.1. Red ciclopeatonal) una red a futuro, con el objetivo de evolucionar
hacia una movilidad sostenible, equitativa e inclusiva mediante la mejora de la red ciclopeatonal en toda
el area metropolitana de Granada.

La red ciclable serd mds extensa y completa, mejorando las conexiones entre municipios mas préximos y
entre dichos municipios con la ciudad de Granada, puesto que muchas poblaciones se encuentran
limitrofes a Granada. Por lo tanto, esta red se adecuara a los flujos principales de movilidad y dara
continuidad a la red actual.
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Destacar que, la futura Estrategia Andaluza de Movilidad y Transporte Sostenible 2030 (EAMyTS 2030)
contemplara y podra modificar/ampliar la red propuesta en el plan, en base a las medidas que se vayan
desarrollando.

Para realizar los nuevos disefios y/o las mejoras, se podra emplear la Guia de recomendaciones para el
disefio de infraestructura ciclista 2023, redactada por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (MITMS).

Ademas, los estudios de detalle de los recorridos, caminos y senderos definiran las caracteristicas de la
infraestructura ciclista mejorando la red, incluyendo modificaciones en su pavimentacion, sefializacion,
balizamiento u otro tipo de mejora.

4.2.7.6. Se propone en la ficha LE1-P2.1 la infraestructura ciclopeatonal de ambito interurbano, disefiarla
principalmente para bicicletas o VMP, estimando que esta situacion solo sera posible cuando se
trate de carriles segregados y sendas asfaltadas.

Estimada

Se incluye una nota explicativa en la ficha LE1-P2.1. Red ciclopeatonal en la que se especifica que, en

ambitos interurbanos, se segregaran los carriles siempre que sea posible, excepto en los casos en los que

la infraestructura no lo permita.

4.2.7.7. Se propone realizar un estudio de demanda para la ubicacion de los aparcamientos seguros de
bicicletas, sobre todo en aquellos entornos especialmente protegidos y que estarian sujetos a su
viabilidad.

Desestimada

En la ficha LE1-P2.2 Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP se establecen unas ubicaciones
orientativas de aparcamientos seguros de bicicletas, las cuales se deberan estudiar en una fase posterior
con un estudio de detalle de todas ellas.

4.2.7.8. Se destaca que la linea estratégica LE-P1 se centra en el fomento de los desplazamientos a pie
para lo que solo se centra en la ampliacién de aceras, siendo poco ambicioso el PTMAGR en
cuanto a la movilidad peatonal.

Desestimada

En el PTMAGR se propone el proyecto de ampliacidn y renovacion de aceras (adaptacion de los pasos de
peatones, adecuacidon de rampas o escaleras en las zonas que lo requieran, etc.) ademas de eliminar o
reducir las barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre areas conurbadas, ofreciendo unas
buenas condiciones de seguridad para que resulten atractivas a la ciudadania y opten asi por la utilizacién
de medios de transporte mas sostenibles y especialmente a la movilidad peatonal.

Estas actuaciones, junto con otras propuestas en el Plan, ayudarian al fomento de los desplazamientos en
modos no motorizados entre municipios proximos.

4.2.8. MERCANCIAS. CARGA Y DESCARGA
4.2.8.1. Se propone una mayor definicion en cuanto al departamento gestor y el establecimiento de
normas comunes en la organizacién de carga y descarga en el entorno metropolitano.
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Desestimada

El plan opta por la adopcion de politicas de desarrollo sostenible de las ciudades, junto con el desarrollo
de una normativa con pautas similares en las distintas administraciones, que den respuesta a las
necesidades de las mismas, y a la de su ciudadania. Implantando un marco normativo comun, con una
planificacion y coordinacion entre los distintos organismos encargados de la gestion de los servicios de
mercancias junto con las empresas de transporte.

Estas concreciones no son objeto del Plan y se definirdn en el Estudio para la optimizacién de la DUM en
Granada especificado en la ficha LE1-P13. Infraestructuras de mercancias.

4.2.8.2. Se observa la carencia de un diagndstico de la viabilidad de dichas areas y de si existe
disponibilidad de dicho suelo. De la misma forma, que no se recoge un estudio de los flujos de
transito por mercancias que dote de informacion suficiente, como para incluir que los puntos
designados son adecuados.

Desestimada

EI PTMAGR propone como medida a desarrollar en la ficha LE1-P13 Infraestructura de mercancias, realizar
un Estudio para la optimizacion de la DUM en Granada, asi como, un departamento o responsable del
transporte de carga en las Administraciones locales.

4.2.8.3. Dentro del Plan se recogen varios centros de distribucién de mercancias centrdndose en
Mercagranada, pero se propone que se incluyan otros como Puleva, Mahou, etc.

Estimada
Se incluye en el Tomo | en el apartado 9.6.12 los centros de distribucidn de las fabricas de Puleva y Mahou
para el analisis de la movilidad.

4.2.8.4. Se sugiere, en cumplimiento de los objetivos generales del Plan, mejorar la distribucion de
mercancias mediante un plan estratégico, definiendo rutas de distribucidn y reparto, y no solo
establecer ubicaciones de dreas de reparto.

Desestimada

EI PTMAGR propone como medida a desarrollar en |a ficha LE1-P13 Infraestructura de mercancias, realizar
un Estudio para la optimizacion de la DUM en Granada, asi como, un departamento o responsable del
transporte de carga en las Administraciones locales. Estas rutas de distribucién y reparto se definiran en
fases posteriores, ya que no son objeto de este Plan.

4.2.9. APARCAMIENTOS

4.2.9.1. Incoherencia entre lo descrito en el apartado 9.6.15 que concluye “Destacar la escasa oferta de
aparcamientos para residentes en el centro, frente a la elevada presencia de aparcamientos de
rotacién”, mientras que en las conclusiones se recoge que la oferta de aparcamiento en la ciudad
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de Granada en comparacidn con otras dareas metropolitanas es muy elevada, tanto en
aparcamientos en superficie, como en subterraneos.

Desestimada

La afirmacidn se refiere al area metropolitana de Granada, no Unicamente a la ciudad.

4.2.10. TAXIS

4.2.10.1. Se propone incluir la ampliacién del area territorial de la prestacidn conjunta que existe
desde el 30 de marzo de 2021.

Estimada

Se modifica y se incluye la nueva drea de prestacién conjunta del taxi.
4.2.11. PLANES DE MOVILIDAD EN CENTROS GENERADORES/ATRACTORES DE MOVILIDAD

4.2.11.1. Se destaca que los planes de movilidad en centros generadores/atractores de movilidad,
llevados a cabo en algunas empresas, se corresponden con una estrategia municipal de fomento
de dichos Planes de Transporte al trabajo, para poder acreditarles un sello de calidad en movilidad
sostenible mediante beneficios fiscales.

Estimada
Se incluye la referencia a la Estrategia municipal de Fomento de los Planes de Transporte al trabajo en el
Tomo | apartado 6 dentro del marco estratégico.

4.2.12. OTRAS CUESTIONES Y CARENCIAS

4.2.12.1. Se propone incluir en el diagndstico otros niveles educativos, ya que solo se menciona la
poblacién universitaria, despreciando la movilidad producida entre la primera corona y el centro
de la ciudad en otros niveles.

Desestimada
En el PTMAGR se han analizado los principales centros atractores de viajes (educativo, religiosos,
hospitalarios...), englobando los desplazamientos de los centros atractores relacionados con cualquier

nivel educativo. Los diferentes diagndsticos consideran tanto a la poblacidon universitaria, como a la
movilidad producida entre la primera corona y el centro de la ciudad, entre otros aspectos.

4.2.12.2. Se destaca la carencia de un estudio y analisis de la movilidad turistica de gran peso en
la ciudad.

Desestimada
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Para el andlisis de la actividad turistica de la ciudad, se han tenido en cuenta los desplazamientos
relacionados con la actividad turistica, a través de los datos aportados por la plataforma KIDO DYNAMICS.
En dicha plataforma se pueden extraer los viajes de las personas extranjeras.

Asimismo, se han estudiado diferentes centros atractores de viajes en el ambito turistico, tales como: La
Alhambra, Estacion de esqui de Sierra Nevada, etc.

4.2.12.3. Se destaca la poca reduccién del vehiculo privado en comparacion con la situacién actual
junto con grandes bolsas de aparcamiento en el borde de la ciudad.

Desestimada

El PTMAGR pretende avanzar en una nueva cultura donde la ciudadania sea el eje central, disminuyendo
los efectos negativos de la movilidad mediante la promocién del transporte publico, asi como de modos
no motorizados. Fundamentalmente, el uso de la bicicleta junto con los desplazamientos a pie,
aumentando el uso de estos modos mas sostenibles hasta llegar a casi un 60% de los desplazamientos
que se realizarian en el drea metropolitana de Granada.

Por lo tanto, se prevé una significativa reduccion del uso del vehiculo privado.

4.2.12.4. Se propone considerar factores desfavorables en la evaluacién de medidas de los escenarios que
se han planteado.

Desestimada

En el PTMAGR se han tenido en cuenta los aspectos positivos y negativos del transporte en el andlisis de
los escenarios y en la evaluacién multicriterio, explicados en el documento Anexo I. Andlisis Coste-
Beneficio y Multicriterio.

5. AYUNTAMIENTO DE CULLAR VEGA

5.1. Se propone recoger en el plan la mejora de la funcionalidad del enlace de Vegas del Genil-Cullar Vega
con la A-44 Variante exterior de Granada, conectando este enlace que actualmente estd marcado
como “Cambio de Sentido” con la GR-3313 y con la A-385. El Proyecto se encuentra en fase de
redaccion y cuenta con cuantia asignada en los Presupuestos Generales del Estado para este 2023.
En esta misma linea podria estudiarse la conexién a este enlace con una nueva via comarcal de los
nucleos: El Ventorrillo (Cullar Vega) y San Javier (Las Gabias).

Desestimada

En el Tomo Il del PTMAGR ya se contempla dentro del "Escenario 1: Actuaciones consideradas
ejecutadas en el afio horizonte" las actuaciones propuestas por el Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana (MITMS) consideradas ejecutadas en el afio horizonte. Se incluye la construccién de
un vial que conecte con la A-44 con la GR-3313 y con la A-385 en el que se considera una ampliacion de
la plataforma y una adaptacién del trazado.
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5.2

5.3.

La alegacion debera estudiarse dentro de la redaccidn del proyecto.

. Se solicitan soluciones a la travesia de Cullar Vega, ya que la carretera provincial GR-3304 que

atraviesa el nucleo urbano genera un alto volumen de tréfico y los consiguientes atascos, al ser zona
de paso de diferentes localidades de la Vega Sur. En este sentido existe un proyecto de Vial Urbano
no desarrollado que, de acometerse, solucionaria en gran parte la movilidad de toda esta zona del
Area Metropolitana.

Desestimada

El PTMAGR tiene un caracter metropolitano con unavision mas ampliada de la movilidad de toda el area
de Granada. Las actuaciones propuestas en el plan, tienen como objetivo fomentar el uso de modos no
motorizados junto con el transporte plblico, desincentivando el uso del vehiculo privado, lo que
ayudaria a descongestionar las principales vias de desplazamiento entre municipios.

Se propone recoger en el Anteproyecto de la VAU 5 el nudo intercambiador en su interseccion con la
GR-3304 (Armilla-Puente de los Vados) a su paso por Cullar Vega, via de principal acceso y salida del
municipio, este punto supondria dar servicio a toda la poblacidn de esta localidad, ademas de a Hijar
(Las Gabias) y a todo el trafico de Vegas del Genil, de no contemplarse, se generarian trayectos con
retroceso y se colapsarian las vias totalmente urbanas no preparadas para estos flujos de trafico.

Desestimada

El PTMAGR recoge dentro del Escenario 1 las actuaciones consideradas ejecutadas en el afio horizonte,
en el que se incluye la ejecucion del ultimo tramo de la VAU-05. En estudios/proyectos posteriores se
deberan estudiar las diferentes soluciones de trazado, en detalle.

5.4.A. Se propone posible ramal del metro hacia Cullar Vega desde la parada de la Gloria. B. Se solicita la

implantacién del Transbordo Unico con todas las lineas de autobuses metropolitanos, cuyos trazados
coincidan con paradas de metro, fomentando el uso intermodal y facilitando el uso de este medio de
transporte a otros municipios.

Desestimada

A. EIPTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacion del metro de Granada,
en el que se consideran los corredores de mayor demanda, englobando la movilidad de distintos
barrios y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano, donde se centran las zonas de
ocio, comerciales y de trabajo, seleccionando la mejor alternativa dentro de esta prolongacién en
base a criterios técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia,
rentabilidad, demanda, etc.

Por lo tanto, la extension del metro sur junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficio a la

movilidad interna de la ciudad.
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Del mismo modo, en el PTMAGR se plantean estudios informativos para otras conexiones metropolitanas
con el metro, adicionales a las ya propuestas, para su horizonte temporal de 2030 y/o en adelante.

Desestimada

B. Por otra parte, se incluye dentro de la actuacién LE2 — P3.4. Reestructuracion de la red de
transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales), como medida a desarrollar, una
cuarta conexién transversal que una los municipios de Santa Fe con la estacién la Gloria,
recorriendo otros municipios como Vegas de Genil y Cullar Vega, mediante el transporte publico.
Asimismo, la ficha LE1-P7. Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park&Ride)
incluye la parada de La Gloria como aparcamiento disuasorio y punto de intercambio.

Con este nuevo servicio propuesto en el Plan se aumentaria la velocidad comercial, reduciendo tiempos
de viaje, apostando asi por un transporte publico sostenible para realizar los desplazamientos entre
municipios que actualmente no disponen de un servicio.

El PTMAGR dentro de la ficha de actuacion LE3-P1. Revision del marco tarifario, integracion de billetes y
medios de pago propone la unificaciéon de los tres sistemas de transporte publico del area con un
transbordo gratuito entre ellos.

Asimismo, el plan cuenta con actuaciones para fomentar la intermodalidad y potenciar el transporte
publico.

5.5.A. Se propone sacar a licitacion las Concesiones de los Autobuses Metropolitanos, caducadas hace
afios y que no responden a la actual demanda de los usuarios, ni a las nuevas vias construidas, ni a la
combinacién con otros medios de transporte que operan ya en el entorno.

B. Se destaca el solapamiento del recorrido de la linea 150 que comparten con Vegas del Genil con el
metro, puesto que realizarian practicamente el mismo recorrido.

C. Mejorar las frecuencias especialmente los fines de semana y el estudio del Buho Bus los fines de
semana. Ademas de, una mejora de la planificacidon para la conexion entre municipios y el acceso a
través de lineas de bus a otras zonas de Granada (Villarejo -Caleta).

Estimada

Ay C. Uno de los objetivos del plan es fomentar el uso del transporte publico en los viajes cotidianos.
Por ello, en el programa de actuaciones del plan se propone la mejora de la oferta de transporte
publico, mejorando los tiempos de viaje de las expediciones, y la capacidad de la flota, mediante: la
implementacidn de corredores de altas prestaciones, un estudio de detalle para la implantacion de
un SAE, etc.

Ademas, se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte piblico, donde se propone como
medida laredaccién de un nuevo mapa concesional de transporte plblico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.
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Desestimada
B. El plan ha considerado los resultados del Estudio Informativo del Metro de Granada. Dicho

estudio ya contempla las reestructuraciones de transporte publico por carretera necesarias.

5.6.Se propone incluir la nueva Area de Prestacién Conjunta del Taxi, puesto que, a parte de los
municipios que iniciaron este proyecto, se han adherido recientemente otros municipios limitrofes
con la capital entre los que se encuentra Cullar Vega.

Estimada

Se actualiza la nueva érea de prestacion conjunta del taxi dentro del Plan.

5.7.Se sugiere la adecuacion y mejora de los margenes del Rio Dilar a su paso por Las Gabias, Churriana
de la Vega, Cullar Vega y Vegas del Genil, por ser unas vias muy frecuentadas para movilidad entre
municipios y también para la practica del deporte. Se considera necesario salvar la interseccién del
margen del rio Dilar con la GR-3304, a través de un paso inferior embovedado, justo en el limite
municipal entre los municipios de Las Gabias y Cullar Vega, al ser un punto peligroso donde ya han
ocurrido varios accidentes. Solucionar ese punto supondria conectar todo el corredor del Genil desde
Granada con el corredor del Dilar, por Vegas del Genil y Cullar Vega, llegando hasta el corredor de la
Base Aérea de Armilla desde Las Gabias, sin cruzar a nivel ninguna carretera.

Estimada

El PTMAGR propone dentro de la ficha LEI-P4. Mejora del arbolado y zonas de sombra, el mantenimiento
de zonas verdes dentro del &mbito de estudio, junto con un proyecto de infraestructura verde urbana
que se adapte al clima cambiante de la zona (mejora del arbolado, creacién de parques y jardines, etc.).

Por otro lado, se incluye en la ficha de actuacidn LE1-P3. Eliminacién/reducciéon de barreras que dificultan
la movilidad de modos activos entre dreas conurbadas, la mejora de la interseccion del margen del rio
Dilar con la GR-3304, para mejorar la conexion de la red ciclopeatonal, aumentando la seguridad y
confort de la red.

Las soluciones constructivas especificas, deberan definirse en estudios posteriores.

6. AYUNTAMIENTO DE GUEJAR SIERRA

6.1. Proponen la mejora del tramo de carretera Pinos Genil-Gléjar Sierra.

Desestimada

El PTMAGR recoge, dentro del Escenario 1, las actuaciones consideradas ejecutadas en el afio horizonte
por el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA), junto con otras
actuaciones mencionadas en el Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de
Granada (POTAUG).
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6.2

6.3.

6.4.

. Se propone la construccion de la carretera de conexion Guéjar Sierra-Quéntar.

Desestimada

El PTMAGR recoge, dentro del Escenario 1, las actuaciones consideradas ejecutadas en el afio horizonte
por el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) junto, con otras
actuaciones mencionadas en el Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de
Granada (POTAUG).

Se propone la construccion de una variante para conectar con la carretera de Sierra Nevada.

Estimada parcialmente

El PTMAGR recoge, dentro del Escenario 1, las actuaciones consideradas ejecutadas en el afio horizonte
por el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA), junto con otras
actuaciones mencionadas en el Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracién Urbana de
Granada (POTAUG).

Dentro del apartado 6 del Tomo |, se incluyen diversas actuaciones propuestas en otros documentos de
planificaciéon como el PITMA y el POTAUG, que favorecerian la conexion del municipio de Giiéjar Sierra
con la carretera de Sierra Nevada (Ronda Este).

Asimismo, se propone en la ficha LEI-P14. Estudios de viabilidad para la conexion entre Granada y Sierra
Nevada, uno de ellos se trata del Estudio de viabilidad de alternativas para la mejora del transporte
publico entre la ciudad de Granaday Sierra Nevada.

Se solicita la licitacidon y adjudicacion de la linea Granada-Pinos Genil-Giéjar Sierra, ya que la
concesion lleva muchos afios caducada.

Estimada

El PTMAGR ya plantea en la ficha LEI-P10. Renovacion de la flota de transporte piblico (cero y bajas
emisiones) dentro de sus medidas a desarrollar, la “Elaboracién de unas nuevas concesiones incluyendo
clausulas con respecto a la adquisicion de vehiculos limpios”, puesto que las concesiones se encuentran
actualmente caducadas.

La renovacion de estas concesiones de transporte publico por carretera, mejoraria la coordinacidn entre
administraciones y empresas concesionarias, lo que, consecuentemente, produciria un servicio de
mayor eficiencia y operatividad.

Asimismo, se estudiara el marco econémico de los contratos de transporte publico.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3 mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte piblico, donde se propone como
medida, la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.
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7. AYUNTAMIENTO DE MONACHIL

7.1

7.2.

7.3.

. Incluir Monachil en el eje transversal Sur (Armilla-Ogijares-La Zubia-Cajar-Huétor Vega).
Estimada parcialmente

El PTMAGR solamente incluye el Barrio de la Vega, en lo que se refiere al municipio de Monachil, dentro
del eje transversal sur propuesto en la ficha LE2 - P3.3. Reestructuracion de la red de transporte publico:
mejorar la frecuencia y velocidades comerciales.

Incluir un nuevo corredor de altas prestaciones Monachil-Granada con mejores frecuencias en
transporte publico.

Desestimada

El PTMAGR incluye el Barrio de la Vega del municipio de Monachil, dentro del eje transversal sur
propuesto en laficha LE2 - P3.3. Reestructuracion de la red de transporte publico: mejorar la frecuencia y
velocidades comerciales.

No obstante, no se incluye el casco urbano de Monachil dentro de la ficha LE1 - P5.2. Corredores de altas
prestaciones.

En la LE1-P14, nuevo sistema de transporte publico en Sierra Nevada, se propone que también sea
Metropolitana la linea de autobus de Pradollano, en la que el Consorcio de Transportes Metropolitano
Area de Granada no gestiona.

Si el nuevo sistema de transporte se contempla de forma Metropolitana, sin que atraviese ningun
otro término municipal, el servicio de microbus, entendemos que debe tener el mismo trato, por
tanto, que sea Metropolitano.

Estimada parcialmente

El plan propone la ficha LE3 - P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la
movilidad, con el fin de establecer una normativa con pautas parecidas en las distintas
administraciones, que den respuesta a las necesidades de las mismas y de la poblacion. En dicha ficha,
se refleja que el principal agente para lograr esta coordinacion entre los diversos organismos es el
Consorcio de Transportes del Area de Granada, ya que se encuentra entre sus competencias, la
planificacién y coordinacion de la red metropolitana.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.
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7.4.Proponen la conexidn a través de transporte publico entre Pradollano y Monachil.

Estimada parcialmente

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte puiblico, donde se propone como
medida la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte piblico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

7.5. Mejorar el servicio urbano de transporte dentro de la urbanizacion de Pradollano durante la
temporada invernal.

Desestimada

El PTMAGR propone en la ficha LE1-P14. Estudios de viabilidad para la conexion entre Granada y Sierra
Nevada. Este estudio analizara el servicio urbano de transporte dentro de la urbanizacion de Pradollano
durante la temporada invernal.

8. AYUNTAMIENTO DE PELIGROS

8.1.Se propone una lanzadera de autobus Peligros-Albolote (Parada de metro).

Desestimada

Los municipios de Peligros y Albolote quedaran unidos mediante un servicio transversal de transporte
publico propuestos en el PTMAGR, dentro de la ficha LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de transporte
publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales), enlazando el municipio de Peligros con Albolote, hasta
la parada del metro.

De esta forma, se podra optimizar la red de transporte publico, eliminando las debilidades que presenta la

red actual, maximizando las prestaciones del servicio a la persona usuaria y minimizar costes operacionales
al operador del transporte.

8.2. Se propone una nueva linea directa de autobus, entre Peligros y Granada.

Desestimada

EL PTMAGR establece dentro del programa de actuacién LEI-P5.2. Corredores de altas prestaciones, la
creacion de un servicio de altas prestaciones entre el municipio de Peligros y la ciudad de Granada,
propuesto en la ficha de actuacion LE1 - P6.1, con mayor calidad de servicio y velocidad comercial, ya que,
entre ellos, se produce un nimero muy elevado de viajes diarios.
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8.3. Se propone una nueva linea de autobus, que conecte los municipios de Peligros, Albolote y
Maracena.

Desestimada

En el plan se establece la conexién de los municipios de Peligros y Albolote, mediante un nuevo eje
transversal de transporte publico por carretera, conectando con el servicio del metropolitano que une
Albolote con Maracena; de esta forma, se mejoraria la conexién entre dichos municipios, con un servicio de
transporte publico coordinado.

8.4. Sugieren la ampliacidn de la franja horaria en las lineas 110y 111.

Estimada parcialmente

Dentro del Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada, se plantean varias medidas relacionadas
con el servicio de transporte publico que mejorarian el sistema actual del transporte publico: LE2-P3.3.
Reestructuracion de la red de transporte piblico: Mejora la frecuencia y velocidad comerciales, LE2-P3.4.
Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales), entre otras, las
cuales mejorarian las frecuencias del transporte publico.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte piblico, donde se propone como
medida, la redaccion de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando el
disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

9. PLATAFORMA CIUDADANA DE PINOS PUENTE

9.1. Se proponen mejoras de los tiempos en el transporte de personas viajeras por carretera, utilizando
la infraestructura de recientemente puesta en servicio la GR-43.

Estimada parcialmente

Dentro del Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada, se plantean varias medidas
relacionadas con el servicio de transporte publico que mejoraran el sistema actual del transporte
publico: LE2-P3.3. Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejora la frecuencia y velocidad
comerciales, LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes
transversales), entre otras, las cuales mejoraran las frecuencias del transporte publico.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida, la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.
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9.2. Precisan de un transporte publico con buenas frecuencias a lo largo de la semana, y especialmente,

durante el fin de semana, ademas de un transporte lanzadera entre Pinos Puente y Albolote, con el
fin de cubrir la demanda.

Estimada parcialmente

Dentro del PTMAGR se establece la conexion de los municipios de Pinos Puente y Atarfe mediante un
sistema de transporte puUblico por carretera que enlaza con la cabecera del metro en Atarfe
(prolongacién norte del metro) , conectando con el municipio de Albolote.

El PTMAGR propone en la ficha LE2 - P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de
su eficiencia (ejes transversales), un nuevo servicio de transporte publico uniendo los municipios de
Pinos Puente y Albolote, mediante un sistema de servicios coordinados con el que se mejoraria la
frecuencia del servicio de transporte publico por carretera, dentro del ambito del Plan.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida, la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

10. AYUNTAMIENTO DE SANTA FE

10.1.  Proponen la creacién de red ciclopeatonal desde Santa Fe a Chauchina, pasando por El Jau y que

conecte Santa Fe con Granada.

Desestimada

El plan recoge esta via ciclopeatonal dentro de la ficha LE1-P2.1. Creacién de red ciclopeatonal, uniendo
los municipios de Santa Fe - El Jau - Chauchina, mediante una infraestructura que garantice
condiciones de seguridad, confort y competitividad para estos modos de desplazamiento mas
sostenibles.

10.2.  Proponen el cumplimiento del POTAUG poniendo en marcha la linea 2 Vega de Metro hasta el

aeropuerto, la cual serd mas eficiente, mejorando el flujo de viajes directos, no solo a Santa Fe, sino
a una de las infraestructuras mas importantes de la provincia, que es nuestro aeropuerto Granada-
Jaén Federico Garcia Lorca y los muchos municipios de la 22 corona aprovechando los aparcamientos
Park & Ride.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién del metro de Granada, en el
que se selecciona la mejor alternativa de las prolongaciones propuestas, en base a criterios técnicos,
tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, etc. Del mismo modo, en el
PTMAGR se plantean estudios informativos para otras conexiones metropolitanas con el metro,
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adicionales a las ya propuestas para su horizonte temporal de 2030 y/o en adelante.

Ademas, el plan incluye como propuesta, la creacién de un Corredor de transporte de altas prestaciones
LE1 - P5.2. Corredores de altas prestaciones Aeropuerto-Santa Fe-Granada; asi como una plataforma
reservada BUS-VAO en la carretera autondmica A-92G, en sentido de entrada a Granada (LEI - P6.1.
Inversiones en infraestructura vial).

10.3.  Se propone que la linea de altas prestaciones Aeropuerto — Santa Fe — Granada llegue al

intercambiador Renfe, ya que es lo mas similar a la actualidad.

Estimada

Se modifica el trazado del Corredor de altas prestaciones Aeropuerto - Santa Fe - Granada dentro del
Plan, en la LEI - P5.2. Corredores de altas prestaciones.

10.4. Sugerencia de acelerar la renovacién de la flota del transporte publico, para que en el plazo de 7

afios (adaptandonos a la agenda 2030) esté totalmente renovada, con vehiculos de energias no
contaminantes (eléctricos)

Desestimada

El Plan ya prevé, en el afio 2030, la renovacion de la flota de transporte pUblico para cumplir con la
Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeoy del Consejo, de 20 de junio de 2019, la cual, modifica
la Directiva 2009/33/CE relativa a la promocidn de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes; en el que se aprueba un 65% como objetivo minimo de contratacién
publica la cuota de vehiculos pesados limpios; que cumplan con la definicion de vehiculo limpio, tal
como se definen en el articulo 2, puntos 1y 2, de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 22 de octubre de 2014. Esta actuacién corresponde a la LEI - P10. Renovacion de la flota de
transporte publico (cero y bajas emisiones).

10.5. Se propone aumentar la capacidad de los vehiculos, aumentar el tiempo de respuesta de las

futuras concesionarias (las actuales concesiones estan caducadas) ante averias e imprevistos,
aumentar las frecuencias en horas pico de ida a vuelta en la linea 140, asi como, la creacién de un
servicio nocturno circular entre municipios (Santa Fe, con los pueblos cercanos y la ciudad de
Granada).

Desestimada

Se plantean diversas medidas relacionadas con el servicio de transporte publico que mejoraria el
sistema actual, aumentando tanto las frecuencias del transporte publico, como la capacidad del mismo,
para el fomento del desplazamiento habitual de la poblacion en estos modos mas sostenibles.

Se incluye, dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida, la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.
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10.6.  Se propone incluir y ampliar las interconexiones entre el municipio de Santa Fe y el Eje Norte

(Atarfe, Albolote, Vegas del Genil, Cullar Vega, Churriana y Armilla), puesto que gran porcentaje de la
poblacidon se mueve de forma diaria entre estos municipios, ya que, se observa en el informe previo
del plan y que se debe solucionar mediante el transporte publico.

Desestimada

El municipio de Santa Fe quedara conectado con los demas municipios que forman parte del Eje Norte
de nuevo servicio de transporte publico por carretera, mediante las propuestas establecidas en el
PTMAGR, en el que se propone un eje transversal que ofrezca un servicio de transporte publico,
contando con unos servicios coordinados que mejorarian el servicio de estas lineas (LEI - P5.2.
Corredores de altas prestaciones).

Santa Fe podra quedar conectado con Atarfe si asi lo establecen los resultados del Plan Director del
Metro de Granada (segun se especifica en la ficha LEI - P5.1. Metro de Granada y extensidn).

Adicionalmente, se incluye otro Eje de nuevo servicio de transporte pUblico por carretera, que conectara
Santa Fe con Belicena, Casas Bajas, Cullar-Vega y Churriana de la Vega; donde alcanzara la Prolongacién
Sur del Metro de Granada en el punto de intercambio de la Gloria (incluido en la ficha LE1-P7.
Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride)). La Gloria, ademds, contara con
un aparcamiento disuasorio, en el que las personas usuarias podran hacer un cambio entre modos de
transporte publico.

10.7. Se considera necesario disponer de informacién en tiempo real de los tiempos de recorrido,

incidencias y demas variables que ayuden a mejorar el servicio y captar personas usuarias, mejorando
la informacion real de incidencias y horarios, mediante pantallas electrénicas y una APP de gestién.

Desestimada

El PTMAGR propone dentro de la ficha LE2-P4. Control del transporte publico e informacién a la persona
usuaria en tiempo real, la adecuacion de las paradas del transporte pUblico, mejorando la informacion
para las personas usuarias mediante la instalacion de paneles de informacion en tiempo real, asi como,
una aplicacion movil, en la que se pueda consultar la informacién en tiempo real de todos los servicios
de transporte publico que se dan en toda el area metropolitana de Granada.

Asimismo, se mostrara informacion sobre incidencias y demas variables del servicio.

10.8.  Se solicita mas inversion en vehiculos adaptados al transporte de bicicletas y VMP, de forma

operativa, eliminando aquellas adaptaciones que no funcionan, por otras mas funcionales y practicas.
Desestimada

En la ficha LE3-P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro-movilidad del
Plan, se propone la homogenizacién de la normativa de acceso de la bicicleta al transporte publico,

ademas de la adaptacién de los vehiculos de transporte publico colectivo, para el uso combinado con
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bicicletas y VMP, eliminando las barreras entre ambos modos de desplazamiento.

11. SECCION SINDICAL DE CCOO EN TRANSPORTES ROBER

11.1.

11.1.1.

11.2.

11.2.1.

ZONA DE BAJAS EMISIONES (ZBE)

Se desconoce el limite que tendria la zona de bajas emisiones, asi como, el de la regulacién y
legislacion de los diferentes anillos metropolitanos. Ademas, se preguntan qué parkings se
podrian habilitar y la cuota, precio o peaje que habria que implantar.

Solicitan un control de acceso a la ZBE, el coste de la sefializacion de la misma, los instrumentos
juridicos y plataforma de gestion de dicha zona, asi como, el mantenimiento del sistema y sancién
de la misma. Ademas, consideran necesario valorar la gestiéon econémica, viabilidad de la ZBE y
problemas sociales que puedan surgir antes de decantarse por el escenario 4.

Por ultimo, manifiestan que el segundo y tercer ambito de la ZBE es inviable, ya que, la poblacion
potencial que podria usar el transporte publico en esos anillos, junto con la prestacion del servicio
y frecuencias que se le pueda ofrecer, es totalmente deficitaria.

Estimada parcialmente

La ficha LE2 — P1. Zona de bajas emisiones del plan, ya describe determinados aspectos de la ZBE.
No obstante, los estudios de detalle posteriores derivados del plan, concretaran el resto de sus

especificaciones (coste de la sefializacion, plataforma de gestion, etc.).
AMPLIACION DEL METRO POR EL CENTRO

Se solicita que la ampliacién del metro por el centro supondrd problemas urbanisticos, ademas
de, que el coste de la estructura seria demasiado elevado.

Desestimada

El PTMAGR recoge el resultado del Estudio Informativo de la ampliacién del metro de Granada, en el que

se selecciona la mejor alternativa de las prolongaciones propuestas en base a criterios técnicos, tales

como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, demanda, etc.

11.2.2.

Se considera nula la viabilidad en la reestructuracién de lineas urbanas, ya que, todo lo que
suponga realizar un transbordo entre diferentes lineas o sistemas de transporte, supone una clara
disminucidén de personas viajeras en el servicio.

Estimada parcialmente
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El plan intenta abordar y disminuir el nimero de transbordos realizados por las personas usuarias del
transporte publico. Por ello, se recogen diversas propuestas con las que aumentaran, tanto la frecuencia
como la capacidad de diversas lineas, asi como, la creacion de otras lineas para conectar diversos
municipios, los cuales, actualmente no disponen de servicio.

Asimismo, el Estudio Informativo del metro de Granada define una posible reestructuracién de las lineas
urbanas que se concretard y detallard en los proyectos de construccién de las ampliaciones de metro
correspondientes

Por otra parte, se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacidn del sistema de
transporte metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se
propone como medida la redaccidn de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera,
determinando el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

11.2.3. El estudio no afronta el problema ni la repercusidon que podria acarrear en cuanto a salario,
condiciones adquiridas, contratacidn, lineas urbanas nuevas, personas viajeras que se perderian
y, por lo tanto, para las condiciones que la plantilla de Transportes Rober tiene en su actual
convenio.

Estimada parcialmente

El Plan, dado que se trata de un documento estratégico, no considera una dotacién econdémica
frente los dafios y compensaciones que pueden producirse por la supresion de lineas urbanas.
Dichos aspectos se consideraran en una fase posterior.

Dentro de la ficha LE3 - P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la
movilidad se proponen metodologias para abordar dichos aspectos.

11.3. LINEAS COORDINADAS

11.3.1. Se destaca que las concesiones de las lineas estan caducadas y desconocen cuando se hara la
adjudicacion de las mismas y la forma de ejecucién de ellas.

Estimada parcialmente

El PTMAGR plantea en la ficha LE1-P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas
emisiones) en sus medidas a desarrollar, la “Elaboracion de unas nuevas concesiones incluyendo cldusulas
con respecto a la adquisicion de vehiculos limpios”, puesto que la renovacion de las concesiones de
transporte publico por carretera, mejoraria la coordinacién entre administraciones y empresas
concesionarias, lo que consecuentemente produciria, un servicio de mayor eficiencia y operatividad.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida la redaccion de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.
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11.3.2. Se destaca la saturacidon de las vias por la entrada de las lineas coordinadas a la ciudad de
Granada, por calles como Severo Ochoa, Camino de Ronda, Humilladero, Neptuno, Congresos y
Parque de las Ciencias.

Desestimada

Para reducir la congestidon y dar prioridad al transporte publico se propone en la ficha LEI — P6.1.
Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-
VAO + carril bus) y creacion de servicios coordinados la creacidén de una plataforma reservada para los
autobuses con la disposicion de un carril exclusivo para autobus, que mejoraria las velocidades
comerciales de los vehiculos.

11.3.3. Se muestra disconformidad con la afeccién que podria suponer la entrada de lineas
metropolitanas por el centro, tanto para la plantilla como para las empresas que pudieran realizar
el transporte metropolitano.

No procede
Todos estos aspectos no son competencia del PTMAGR y seran consensuados en fases posteriores.

11.3.4. Se reclama que el Plan no aborda cdémo se renovaria la flota, ni la apuesta del sistema de energia
por el que se decantaria dicha compra.

Desestimada

En la ficha LE1 — P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones) se recoge la
renovacion de la flota, de acuerdo con La Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 20 de junio de 2019, modifica la Directiva 2009/33/CE, relativa a la promocién de vehiculos de
transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes, en el que se aprueba un 65% como
objetivo minimo de contratacion publica, la cuota de vehiculos pesados limpios.

Por lo tanto, se aborda la renovacién de la flota en dicha ficha, con la adquisicion de vehiculos mas
sostenibles alimentados por energias limpias.

11.3.5. No se ha contado con Transportes Rober para la elaboracidon del PTMAGR.

Desestimada

La participacion ciudadana ha estado presente, de diferentes formas, a lo largo de la redaccion del Plan
de Transportes Metropolitano de Granada, comenzando con la exhaustiva recopilacion de informacién e
identificacion de responsables, la amplia campafia de toma de datos y los diversos eventos llevados a
cabo para presentar y recoger aportaciones relacionadas con los principales objetivos del plan.

Con la colaboracién del Instituto Andaluz de Administracién Publica (Area de Evaluacién de Politicas
Publicas), se celebraron unas Jornadas de Participacion con todos los agentes implicados: Ayuntamientos,
ciudadania, asociaciones, operadores, centros atractores, etc.; con el fin de establecer un didlogo
participativo para recoger aportaciones que permitan poner en valor, y enriquecer el diagndstico
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realizado sobre el actual estado de la movilidad en el Area Metropolitana de Granada, en las que la
empresa Transportes Rober participé.

Durante el periodo de consultas a las administraciones publicas afectadas y personas interesadas se
contactd con el sindicato de CCOO de Granada, pero no se obtuvo ninguna respuesta. Ademas, tampoco
se obtuvo ninguna contestacidn a la invitacién de participar en las jornadas de participacidon propuestas
en la redaccion del Plan.

Asimismo, en el periodo de Informacién publica ha sido posible la participacion en la elaboracion del plan.

11.3.6. Soluciones y medidas que proponen:
11.3.6.1. Renovacién de la flota e Inversion en bus no contaminante.

Desestimada
Esta alegacion se encuentra ya contestada en el punto 11.3.4.

11.3.6.2. Mejora de las instalaciones de taller, cocheras y administracion.

Desestimada
En la ficha LE1 — P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones)
también se recoge la mejora de las instalaciones de los servicios de transporte publico por

carretera.
11.3.6.3. Mejora de las frecuencias del servicio.

Desestimada

Dentro del plan se proponen diversas actuaciones para la mejora de frecuencias del servicio de
transporte publico, actuaciones como: LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones, LE1 — P6.1.
Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas
carril BUS-VAO + carril bus) y creacion de servicios coordinados, LE2 — P3.3. Reestructuracion de
la red de transporte publico: mejorar la frecuencia y velocidades comerciales, etc.

11.3.6.4. Realizacion de carril Bus y Preferencia en sefializacidn en la semaforizacion.

Desestimada

El Plan propone una infraestructura de plataformas reservadas para la priorizacion del transporte
publico en el ambito del Plan.

Dichos carriles se establecen dentro de la ficha de actuacidn LE1 — P6.1. Inversiones en
infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-VAO +
carril bus) y creacion de servicios coordinados, los cuales mejorarian la calidad de los servicios de
transporte publico con el fin de mejorar la competitividad del servicio en los corredores de
transporte.

11.3.6.5. Adecuacion de paradas para PMR.

Desestimada
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Se propone, en el programa de actuacion LE1 — P1. Ampliacion y mejora de aceras, la adecuacién
de las paradas a personas con movilidad reducida, contando con un sistema inteligente de
sefalética para las personas con ceguera y deficiencia visual adaptandolas a la normativa de
accesibilidad, entre otros sistemas de adaptacion.

12. COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS. ANDALUCIA, CEUTA Y

MELILLA

12.1. Se propone considerar todo el desarrollo que se estd produciendo en el entorno del Parque Me-
tropolitano (CITAI) y Marchalhendin.

Estimada

Se incluye el Parque Metropolitano (CITAI) dentro del Plan como futuro desarrollo industrial,
concretamente en la propuesta LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones, se propone la conexiéon
del area industrial, situada en la localidad de Escuzar, con la ciudad de Granada, a través de una
mejora de la oferta del servicio actual de transporte publico.

Ademas, se han considerado una serie de actuaciones ya ejecutadas por el MITMS, como la
ampliacién de la plataforma y adaptacion del trazado del camino existente entre la autovia A—44y
la carretera autondmica A -385.

Asi como, otras previstas por la Direccion General de Infraestructuras Viarias de la Junta de
Andalucia, tales como: el acondicionamiento de la A-338 (PK 12+650 a 17+200), el acceso a “ciudad
industrial, tecnoldgica y area de innovacion” (CITAl), la mejora de la conexidon entre la 22
circunvalacion de Granada (enlace 134 de la A-44), la mejora del acceso al parque tecnoldgico de
Esclzar a través de la A-338 y la variante de la Malaha (Granada).

Dichas medidas mejoraran la conectividad del Parque Metropolitano (CITAI) y Marchalhendin.

12.2. Se sugiere tener en consideracion las plataformas ferroviarias totalmente desaprovechadas
como, por ejemplo, la linea Loja — Pinos Puente — Atarfe — Granada.

Desestimada

El PTMAGR ha analizado la red ferroviaria del ambito del plan, concluyendo que existen ciertos
condicionantes para desarrollar una red de cercanias, como: en los municipios en los que se podria
implementar carecen de demanda de movilidad (poblacién) suficiente, asimismo algunas estaciones
ferroviarias se encuentran alejadas del casco urbano consolidado, etc.

No obstante, en la ficha LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones, se propone la realizacion de un
Estudio de la red ferroviaria de Andalucia que incluya la red de cercanias de Granada, que analice en
detalle la demanda y diagnostique las ventajas e inconvenientes del desarrollo de dicha red.

12.3. Se propone incluir alusiones a la integracion urbanistica del ferrocarril en la ciudad de Granada y
su entorno metropolitano.

50

Puede verificar la integridad de una copia de este documento mediante la lectura del cédigo QR adjunto o mediante el acceso
a la direccién https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma indicando el cédigo de VERIFICACION

FIRMADO POR MANUEL MARQUEZ PIGNER 09/04/2025

VERIFICACION I PAG. 50/112

Es copia auténtica de documento electrénico




PTMGR. INFORME DEL PROCESO Y CONTENIDOS DE LA INFORMACION PUBLICA Y AUDIENCIA

Junta de Andalucia

Desestimada

Se trata de un tema urbanistico que debe ser considerado en el Plan de Ordenaciéon Urbana del
Ayuntamiento de Granada, no siendo competencia a nivel autondmico. Ademas, podrian verse
afectados los PGOU’s de otros municipios, tales como: Maracena, Atarfe y Albolote.

Este tipo de actuacidn ademas debe ser abordada en otros documentos de planificacién de caracter
superior a este Plan, dado que se trata de una competencia estatal (requerira de su validacidn).

12.4. Se propone detallar el estudio de todas las intersecciones de las plataformas reservadas de trans-

porte publico.

Desestimada

El andlisis de todas las intersecciones de las plataformas reservadas de transporte publico se llevara
a cabo en un estudio de detalle en fases posteriores al Plan, tal y como se refleja en la propuesta LE1
— P6.1. Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas

reservadas carril BUS-VAO + carril bus) y creacion de servicios coordinados.

12.5. Se sugiere la creacion de un intercambiador en el aparcamiento del estadio Nuevo los Carmenes

que sustituya al propuesto en el Palacio de Congresos.

Estimada parcialmente
Se incluye el aparcamiento de los Carmenes dentro de la ficha LEI-P7. Aparcamientos disuasorios
ligados al transporte publico como un Park & Ride, en el que la persona usuaria pueda estacionar su
vehiculo privado y disponga de conexion con el servicio de transporte publico. Tras el analisis llevado
a cabo en el Plan, se considera que el intercambiador puesto ya en funcionamiento en el Palacio de
Congresos es adecuado.

12.6. Se propone realizar un estudio en profundidad de la coexistencia del metro junto con el autobus,

apreciandose ciertos paralelismos entre autobus y metro. Del mismo modo, que se pueden analizar
los transbordos para mejorarlos y evitar la disuasion del usuario.

Estimada parcialmente

El PTMAGR solventa, en la ficha LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora
de su eficiencia (ejes transversales), el solapamiento de las lineas de autobus con el metropolitano,
reordenando las rutas de transporte publico por carretera debido, a la entrada en servicio de nuevos
tramos del metro.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone
como medida la redaccion de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera,
determinando el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

12.7. Se sugiere mejorar el sistema de concesiones actual y aumentar la dotacion presupuestaria del

sistema de transporte publico.
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Desestimada

El PTMAGR plantea, en la ficha LEI-P10. Renovacidn de la flota de transporte publico (cero y bajas
emisiones), dentro de sus medidas a desarrollar: la “Elaboracion de unas nuevas concesiones
incluyendo cldusulas con respecto a la adquisicion de vehiculos limpios”, puesto que todas las
concesiones se encuentran actualmente caducadas.

La renovacién de las concesiones de transporte publico por carretera, mejoraria la coordinacién
entre administraciones y empresas concesionarias, lo que consecuentemente mejoraria el servicio.
Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone
como medida la redaccion de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera,
determinando el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

12.8. Se solicita que, se tenga en cuenta en los presupuestos autondmicos de la provincia las inversio-

nes previstas en este plan para que dicho plan no quede en vano.

Desestimada
EL PTMAGR ha tenido en cuenta la dotaciéon econdmica autondémica de la provincia para poder ser
desarrollado. Asimismo, se contard con todas las fuentes de financiacién disponibles.

13. CONSEJERIA DE SALUD Y CONSUMO

13.1. Se considera oportuno, que el desarrollo del Plan valore la concrecién y ampliacion de medidas

como actuaciones de urbanismo tactico, pacificacion del trafico, aumento de zonas verdes y som-
breadas, ya que favorecen al desarrollo de una ciudad mas amable para el peatén, facilitando los
desplazamientos a pie y la adopcién por parte de la poblacion de habitos saludables. Estas actua-
ciones podrian encajar en el programa de actuacion LE1 — P1 Ampliacion y mejora de acerasy LE1
— P4 Mejora del arbolado y zonas de sombra.

Desestimada

Todas estas medidas estan incluidas en la ficha LEI - P1 Ampliacion y mejora de aceras en actuaciones
a desarrollar como: “Estudio de detalle para analizar el estado actual de las aceras determinando su
accesibilidad universal (suelo podotdctil, semdforos con emisiones sonoras...), asi como, las
intervenciones necesarias de los tramos de viario o entorno urbano sobre el que se debe actuar’.

Asimismo, incluye el acondicionando de los itinerarios con soluciones urbanas que aseguren un grado
de accesibilidad éptima de espacio urbano, como la implantacién de pasos de peatones accesibles y
debidamente sefializados; asi como unas aceras adecuadas y continuas, facilitando los
desplazamientos a pie entre los municipios del area metropolitana de Granada.

De esta forma, se conseguira fomentar la movilidad sostenible y un estilo de vida saludable para la
poblacion.
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13.2. Se considera que es posible un mayor avance en las actuaciones planteadas y reflejarlas en la VIS,

al objeto de poder estimar las ganancias en salud.

Estimada parcialmente

En el anexo de Valoracion Impacto en la Salud, se realiza una valoracién de la relevancia de los posibles
determinantes de la salud, considerando algunas de sus principales caracteristicas como: su magnitud,
extension de los efectos, probabilidad de su ocurrencia, la acumulacién, duracién y uniformidad de los
mismos, la fragilidad o sensibilidad del medio y la capacidad de controlar o de limitar los efectos
previstos.

Para la elaboracion de dicho anexo, se ha empleado la metodologia propuesta en el anexo U-5 del
Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en
Andalucia, siguiendo sus indicadores para la valoracion.

El PTMAGR establece un modelo sostenible que pretende dar un mejor servicio de transporte en el area
metropolitana de Granada disminuyendo el impacto ambiental y, en concreto, la emisiéon de
contaminantes producida por el sistema de transporte.

Este, tiene como objetivo conseguir un aumento de usuarios del transporte publico disminuyendo el
uso del vehiculo privado, garantizando la accesibilidad universal. En este sentido, reflejar las
actuaciones en el VIS representaria una duplicacion de informacion, dado que ambos documentos
forman parte del mismo plan.

13.3.  Se considera oportuno que, en el marco de este plan, se contemple el analisis y valoracion de las

estructuras viales contempladas en el escenario 1 ejecutadas en el afio horizonte, con el fin de opti-
mizar los efectos de la salud, en linea con los objetivos estratégicos del Plan. Dicho analisis podria
arrojar alternativas que supongan un mejor cumplimiento de los objetivos estratégicos.

Desestimada

El PTMAGR recoge las medidas adoptadas en planes existentes como son: el Plan de Ordenacién del
Territorio de la Aglomeracion Urbana de Granada (POTAUG) y el Plan de Plan de Infraestructuras de
Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA). Las medidas existentes en otros documentos de
planificacidon, se han coordinado con las que contiene el plan actual para garantizar beneficios sobre

la salud, entre otros aspectos.

13.4. Se propone incluir en el Plan la remodelacion de la Avenida Fernando de los Rios en Armilla

puesto que se va a proyectar. Este proyecto incluye un carril bici no reflejado en la Red Ciclopeatonal
propuesta en el Plan, asi como, actuaciones en el punto identificado como barrera “Parque Comercial
Alban”.

Estimada
Se incluye una referencia a la remodelacidn de la Avenida Fernando de los Rios en Armilla en la ficha

LM

LE1—-P2.1. Creacion de red ciclopeatonal, asi como la barrera del “Parque Comercial Alban” existente
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en cuanto a la red ciclopeatonal en la ficha LE1 — P3. Eliminacién/reduccidn de barreras que dificultan
la movilidad de modos activos entre dreas conurbadas.

13.5. Sesugiere valorar la accesibilidad de los aparcamientos en los centros comerciales como aparca-

mientos disuasorios.

Desestimada
El PTMAGR propone ofertar temporalmente el 5% o 10% de las plazas de aparcamiento disponibles en
algunos de los centros comerciales del area, hasta poder adecuar los aparcamientos en desuso que se
proponen en el Plan. Previamente al desarrollo de dichas actuaciones, se valorara la accesibilidad de
los mismos.

13.6. Se propone que la eliminacion de barreras (ficha LE1-P3) no suponga un incremento de tiempo

para el peatdn a la hora de atravesar la infraestructura o la mejora propuesta frente a la barrera que
dificulta la movilidad de la ciudadania de Granada.

Desestimada

El Plan fomenta los modos activos de movilidad entre municipios sin necesidad de utilizar vehiculo
privado, mediante una infraestructura ciclopeatonal que ofrezca unas buenas condiciones de
seguridad para que resulten atractivas a la ciudadania y, opten asi, por la utilizacién de medios de
transporte mas sostenibles.

Ademas, se han identificado una serie de puntos que presentan dificultades de conectividad,
recogidos dentro de la ficha LE1-P3. Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de
modos activos entre dreas conurbadas.

Dichos puntos se han dividido en dos tipos en base a la entidad de la dificultad de paso tanto para
peatones como para bicicletas/VMP: barreras totales que no permiten el paso directo a modos
activos de movilidad de un margen del viario a otros y puntos que necesitan una mejora de seguridad
vial. En estos si se permite el transito ciclopeatonal, pero necesitarian mejoras orientadas a la
sefializacion, iluminacién o instalacion de elementos de seguridad para peatones y movilidad no
motorizada.

Los proyectos de detalle de cada actuacidn especifica, podran incluir como criterio el tiempo
necesario para atravesar el punto conflictivo.

13.7. Se destaca una mejora de organizacién urbanistica, junto con la inclusidn de la movilidad en la

toma de decisiones urbanisticas que, podrian dar resultados de mejora en los determinantes ambien-
tales de la salud. Por ello, se puede considerar la inclusion de medidas de formacidn y sensibilizacidn
a los técnicos de urbanismo de municipios, para que los centros atractores sean ubicados en zonas
idéneas desde el punto de vista de la movilidad.

Desestimada

En el plan se propone la formacidn del personal relacionado con los servicios de movilidad, como
puede ser la ficha “LE2 — P3.1. Reestructuracion de la red de transporte publico: mejora de la
accesibilidad a los principales equipamientos metropolitanos” y la “LE2 — P3.2. Reestructuracion de
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la red de transporte publico: necesidades de las mujeres”, para fomentar una sensibilizacién a modos
de transporte mas sostenibles.

Ademas, se incluye referencia a los programas formativos de Formacién Profesional para el Empleo
que proporcionan la Consejeria de Empleo, Empresa y Trabajo Auténomo dentro de estas fichas.

Estimada

13.8. Se propone que también sean tenidos en cuenta los siguientes indicadores:
13.8.1. Proximidad a carriles bici.

Se incluye.
13.8.2. Participacion en el transporte publico.

Se incluye.
13.8.3. Tiempos de viaje.

Se incluye la velocidad de viaje.

13.8.4. Proximidad a paradas de transporte publico. (Poblacién que vive a menos de 200 m de una pa-
rada)

Se incluye, pero con un radio de accion de 500 m.

13.8.5. Proximidad a servicios basicos. (Poblaciéon que puede acceder a pie o en transporte publico en
menos de 45 minutos a servicios educativos, sanitarios y sociales)

No se incluye, al no disponer de informacidn.
13.8.6. Frecuencia de paso del transporte colectivo.

Se incluye la frecuencia del metropolitano.
13.8.7. Accidentes de trafico. (NUmero de personas accidentadas y nimero de personas fallecidas)

Se incluye.
13.8.8. Poblacion expuesta a niveles altos de contaminantes.

Se incluyen las emisiones anuales vehiculo motorizado.
13.8.9. Poblaciéon expuesta a niveles sonoros molestos.

No se incluye, al no disponer de informacion.
13.8.10. Tipos de luminarias empleadas.

No se incluye, por quedar fuera de los alcances del Plan
13.8.11. Puestos de trabajo creados.

Se incluye la poblacién registrada en paro en el ambito del Plan.
13.8.12. Poblacion que se moviliza en modos activos. (Poblacidon que vive a menos de 500 m de

un carril bici de un sendero acondicionado / Poblacién que vive a menos de 200 m de una zona
peatonalizada)

Se incluye.
13.8.13. Reparto modal. (ver indicador 1 de la dimensidn de Movilidad en el DAU-3 del Manual de

Evaluacion de Impacto en la Salud publicado por esta consejeria en su pagina web).

Se incluye.

14. CONSEJERIA DE UNIVERSIDAD, INVESTIGACION E INNOVACION

Estimada
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Informe favorable.

15.

15.1.

DELEGACION TERRITORIAL EN GRANADA DE LA CONSEJERIA DE FOMENTO,

ARTICULACION DEL TERRITORIO Y VIVIENDA (SERVICIO DE CARRETERAS)

Se destaca que no existe una coordinacién real entre el PTMAGR y otros planes de infraestructu-
ras (PISTA, PITMA, PAB).

Estimada

Se

incluyen, en el PTMAGR, las medidas adoptadas en planes en vigencia, como son el Plan de

Ordenacion del Territorio de la Aglomeracidn Urbana de Granada (POTAUG) y el Plan de

Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA, dada la no vigencia del PISTA) entre

otros. Asi como, el Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para

el Fomento de la Movilidad Activa (dada la no vigencia del PAB).

Las medidas existentes en otros documentos de planificacion, se han coordinado con las propuestas

por el plan.

15.2.
15.2.1.

15.2.2.

15.2.3.

ANALISIS DEL DOCUMENTO PRELIMINAR EN MATERIA DE CARRETERAS
Normativa de aplicacidn.

Se propone incluir la legislacién sectorial en materia de carreteras estatal (Ley 37/2015, de 29 de
septiembre, de carreteras) junto con la autondmica (Ley 8/2001 de 12 de Julio, de Carreteras de
Andalucia).

Estimada
Se incluye dentro del marco juridico del Tomo I la legislacion sectorial en materia de carreteras
estatal (Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras) y autondmica (Ley 8/2001 de 12 de Julio,

de Carreteras de Andalucia).

Planificacion en materia de Carreteras y/o Bicicletas.

Se propone incluir el POTAUG dentro del marco Supramunicipal o Provincial, ademas de, destacarse
que no se ha tenido en cuenta la totalidad de las infraestructuras recogidas en el marco estratégico
del PTMAGR junto con la Senda ciclable Cdllar Vega - Granada.

Estimada
Se incluye el POTAUG dentro del marco Supramunicipal, asi como, las infraestructuras recogidas
dentro de los planes que se recogen en el marco estratégico del PTMAGR, junto con la senda ciclable

de Cullar Vega - Granada.

Andlisis Multicriterio

Se considera que el andlisis multicriterio realizado en el Plan, no tiene en consideracién las
infraestructuras planificadas en otros planes contemplando Unicamente las actuales.

56

Puede verificar la integridad de una copia de este documento mediante la lectura del cédigo QR adjunto o mediante el acceso
a la direccién https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma indicando el cédigo de VERIFICACION

FIRMADO POR

MANUEL MARQUEZ PIGNER 09/04/2025

VERIFICACION

I PAG. 56/112

Es copia auténtica de documento electrénico



PTMGR. INFORME DEL PROCESO Y CONTENIDOS DE LA INFORMACION PUBLICA Y AUDIENCIA

Junta de Andalucia

15.2.4.

15.2.5.

Desestimada

Dentro del andlisis multicriterio que se ha llevado a cabo en el PTMAGR, se ha tenido en cuenta el
conjunto de las actuaciones propuestas por otros documentos de planificacion.

Metodologia para la evaluacién de alternativas

Se propone que se tengan en consideracion las infraestructuras planificadas en materia de
carreteras descritas en otros planes, junto con la valoracién de la influencia positiva que dichas
infraestructuras tendran en los diferentes objetivos recogidos en el plan.

Desestimada

La metodologia de evaluacidn de alternativas, de acuerdo a la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental, debe de incluir un examen de alternativas técnicamente y
medioambientalmente viables, abordando en el analisis los posibles impactos de cada una de ellas,
presentando razonadamente la solucién adoptada.

Por ello, en el PTMAGR se realiza un analisis multicriterio mediante el método PATTERN, el cual,
analiza cada uno de los escenarios definidos y permite tener variables con diferentes unidades de
medida, como son: las emisiones contaminantes (Tn/afio) o tiempos de recorrido (h); teniendo en

cuenta las propuestas que se establecen dentro de cada escenario por el plan.

Los escenarios planteados ya han considerado las infraestructuras planificadas.

Conclusiones generales del documento en relacién a la red viaria

Se propone tener en cuenta el impacto positivo en el trafico, seguridad vial, tiempos de recorrido,
contaminaciéon ambiental y acustica, etc., que tendran las infraestructuras recogidas en la
planificacion en materia de infraestructuras (PITMA, Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos
Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa, etc.), asi como en el POTAUG,
todas vigentes y en desarrollo.

Se destaca que la Ronda Sur cuenta con el enlace de Ogijares, que posee recorridos peatonales y
carril bici seguros, ademas de los enlaces de La Zubia-Cajar-Monachil y de Huétor Vega que,
asimismo, cuentan con recorridos peatonales y, en breve, también con un carril bici, puesto que
esta proxima a su construccion la obra del carril bici y peatonal de la carretera A-395.

Se considera que no se justifica si la plataforma reservada desde el aeropuerto de Granada, a través
de la A-92 y A-92G, puede absorber la demanda del trafico actual y futuro, de conformidad con la
normativa sectorial de carreteras vigente, por lo que se propone revisar la formulacién de dicho
apartado.

El apartado 3.2. UTILIZACION RACIONAL DEL SUELO recoge, dentro de sus criterios, la posibilidad
de nuevas infraestructuras de transporte que “deben proponerse en aquellas zonas del territorio que
presenten una mayor capacidad de acogida.” Ademas, especifica que “Se debe evitar la ocupacion
innecesaria del suelo por las infraestructuras de transporte primando acondicionamiento y mejora de
las infraestructuras existentes, frente a la construccion de otras nuevas, por su menor impacto
ambiental. En este sentido, se garantizard la proteccién de los elementos singulares”. Se considera
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15.3.
15.3.1.

15.3.2.

que deben ser los estudios especificos del desarrollo de las futuras infraestructuras, los que definan
las posibilidades de implantacién y minimizacion de los impactos medioambientales, tal y como se
recoge en la normativa sectorial de Medio Ambiente y de Carreteras.

El apartado 3.8. PROTECCION DEL PAISAJE incluye como criterio: “Compatibilidad de los nuevos
desarrollos con la infraestructura verde del territorio. La localizacion e implantacion de nuevas
carreteras en el territorio estard limitada por la conservacion de la infraestructura verde, definida con
cardcter previo a cualquier propuesta.” Dicha afirmacidn deberia matizarse, en compatibilidad con
el resto de planeamiento existente (PITMA, PISTA, PAB y POTAUG) y adaptarse a los criterios y
directivas especificos, en materia de infraestructuras viarias que en ellos se desarrollan.

Desestimada

El PTMAGR recoge dentro del marco estratégico las actuaciones planteadas en la planificacién en
materia de infraestructuras (PITMA, Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos
de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa, etc.); asi como, en el POTAUG, todas vigentes
y en desarrollo. EL PISTAy el PAB son documentos no vigentes.

Dentro de la ficha de actuacién LE1 - P3. Eliminacion/reduccion de barreras que dificultan la
movilidad de modos activos entre dreas conurbadas, se proponen en la Ronda Sur, unos puntos de
mejora de la seguridad vial, siendo estos puntos donde si se permite el transito ciclopeatonal, pero
que presenta deficiencias con respecto a la seguridad vial y que, por lo tanto, necesitarian mejoras
orientadas a la sefializacion, iluminacion o instalaciéon de algunos elementos de seguridad para
peatones y movilidad no motorizada.

El plan establece como medida a desarrollar un “Estudio de detalle de las operaciones a realizar en
los corredores propuestos junto con la implementacion de la solucién adoptada para cada uno de
dichos corredores”, junto con un “Estudio de detalle de los carriles bus propuestos y reordenacion del
trdfico en su drea de influencia”, para poder hallar la mejor solucidn de las plataformas reservadas
propuestas.

CONCLUSIONES
Consideran un impacto negativo en el desarrollo e implantacion en el territorio de las
infraestructuras establecidos en la planificacion vigente (PITMA, PISTA, PAB y POTAUG).

Estimada

El PTMAGR recoge dentro del apartado 6. Marco estratégico (marco autondémico) del Tomo |, las
actuaciones planteadas en la planificacion en materia de infraestructuras (PITMA (sustituye al
PISTA), Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el
Fomento de la Movilidad Activa (sustituye al PAB), etc.); asi como, en el POTAUG, todas vigentesy en
desarrollo. Se valorara en fases posteriores, el impacto del desarrollo e implantacion en el territorio
de las infraestructuras que se recogen en dichos planes.

Se propone incluir en el documento Resumen del PTMAGR, dentro del apartado 7.6. Propuesta
de Sistema de Transporte Metropolitano del Area de Granada, las infraestructuras recogidas en
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15.3.3.

15.3.4.

la planificacion en materia de infraestructuras (PISTA, PITMA, PAB), asi como, en el POTAUG, todas
vigentes y en desarrollo.

Estimada

El PTMAGR recoge, dentro del 6. Marco estratégico (marco autonémico) del Tomo I, las actuaciones
planteadas en la planificacién en materia de infraestructuras (PITMA, Programa Andaluz de
Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa,
etc.); asi como en el POTAUG, todas vigentes y en desarrollo, puesto que el PISTA y el PAB son
documentos que no estan vigentes, que han sido sustituidos por el PITMAy el Programa de Nodos,
respectivamente.

Se propone actualizar la relacién de estudios y obras que seran ejecutadas, dentro del horizonte
del Plan, en el ambito de las infraestructuras del trasporte, incluyendo las nombradas
anteriormente.

Estimada

Se actualizan los estudios y obras que seran ejecutadas dentro del afio horizonte del plan que se
incluyan en la planificacidon en materia de infraestructuras (PITMA, Programa Andaluz de
Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa,
etc.); asi como en el POTAUG, tanto los vigentes como los que se encuentran en desarrollo dentro
del apartado 6. Marco estratégico (marco autonémico) del Tomo | del Plan

Se propone revisar los programas, criterios, objetivos, conclusiones, propuestas, etc., del Plan una
vez actualizado segun las indicaciones anteriores.

Estimada

Se han revisado los documentos después de realizar los cambios oportunos.

16. COLECTIVO ECOLOGISTA ARTEMISA

16.1.

Se considera que el documento en ningun lugar toma como obligatorio los limites contaminacion

en el aire marcados, tanto por la OMS, como por la Unidn Europea, en cuanto a contaminantes

ambientales. Sabiendo que la principal aportacién de contaminantes esta causada por el trafico de

vehiculos privados, el plan nunca afronta la principal decisidn, que es la de limitar la circulacién y uso,

por lo que las decisiones y conclusiones son irrelevantes e ineficaces.

Desestimada

La

Ley 7/2021 de Cambio Climatico y transicion energética, establece unos objetivos minimos
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nacionales para el afio 2030 para reducir, en el aiio 2030, las emisiones de gases de efecto invernadero
del conjunto de la economia espafiola en, al menos, un 23 % respecto del afio 1990.

Comparando los resultados obtenidos en el Escenario 4 con el Escenario 0 (escenario base 2019) de las
emisiones de particulas NMVOC y CO,, se obtiene una reduccion de las emisiones con respecto al afio
base del entorno de un 30%. Por lo tanto, se cumplirian los objetivos minimos de dicha ley en el ambito
del transporte y la movilidad.

El PTMAGR incluye diversas actuaciones como son: la creacion de red ciclopeatonal,
eliminacién/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre areas
conurbadas, corredores de altas prestaciones, aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico
(park & ride), zona de bajas emisiones, etc.; entre otras muchas medidas que se proponen en el plan,
para disminuir el uso del vehiculo privado, fomentando, de esta forma, modos de desplazamientos mas
sostenibles.

16.2.  Se sugiere que el plan no se adecua a las necesidades reales de la poblacién y del entorno fisico

que se deberian afrontar, mediante la creacién legal de un “Area Metropolitana” de la vega de
Granada.

Desestimada

El PTMAGR analiza y diagndstica problemas, asi como propone soluciones sobre las necesidades reales
de la poblacién y del entorno fisico.

Se proponen actuaciones como: la ampliaciéon y mejora de aceras, asegurando un grado de
accesibilidad 6ptima, en la que se fomentan los desplazamientos diarios a pie entre los municipios del
area metropolitana de Granada; una futura red ciclopeatonal en la que se propone la ejecucion de
infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad, para estos
modos de desplazamiento.

Asi como, la creacidn de un servicio de altas prestaciones junto con unas lineas coordinadas, ademas la
ampliacion del metro y el fomento del uso del transporte publico por carretera, entre otras muchas
actuaciones que, ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado para los desplazamientos diarios
entre los municipios del area metropolitana de Granada.

16.3.  Se propone incluir en el plan la actual situacién de Crisis Ecoldgica, la previsible carencia de

suministros energéticos, asi como, la normativa europea e internacional de mitigacion del
calentamiento global del planeta.

Desestimada

El plan contribuye a reducir las emisiones emitidas por el exceso del uso del vehiculo privado,
disminuyendo las emisiones de gases de efecto invernadero, junto con el cumplimiento de los umbrales
ambientales de emisiones. Ademas de, priorizar la movilidad en modos de transporte mas sostenibles
y no motorizados, aumentar el espacio publico destinado a peatones, reduciendo asi el espacio
destinado a las plazas de aparcamiento en la superficie.
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Por lo que, se considera que cumple con la normativa europea e internacional de mitigacién del
calentamiento global.

16.4.  Se propone priorizar mas la inversion y gasto en obras e infraestructuras de transporte que la

inversion en transportes colectivos no contaminantes. Creen innecesario llevar a cabo los proyectos
nuevos de “vias de alta capacidad”, es decir, las 11 “VAUs".

Estimada parcialmente

Se incluyen en el PTMAGR las medidas adoptadas en planes en vigencia, como son: el Plan de
Ordenacion del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Granada (POTAUG) y el Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA), entre otros. Asi como, el Programa
Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad

Activa.

16.5. Sedeberia pensar en una red de tranvia que cubriera la totalidad del area, aunque fuera mediante

fases sucesivas en un periodo acotado de afios, que permita escalar y mantener el esfuerzo
presupuestario.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién del metro de Granada, en el
que se selecciona la mejor alternativa de las prolongaciones propuestas, en base a criterios técnicos,
tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, etc. Del mismo modo, en el
PTMAGR se plantean estudios informativos para otras conexiones metropolitanas con el metro,
adicionales a las ya propuestas, para su horizonte temporal de 2030 y/o en adelante.

16.6.  Se propone tener en consideracion las relaciones con otras areas cercanas, puesto que también

pueden ser competencia autondmica como, por ejemplo, podia ser una conexién con Loja, Motril, o
Baza/Guadix. Se podria articular una conexion de Cercanias o mediante una relaciéon Tren-Tranvia
tipica de las ciudades modernas, optando asi, por fomentar el trasporte publico, en vez del trafico
privado para el acceso a las ciudades.

No procede

El PTMAGR se centra en un ambito de actuacion concreto y, en el que no se encuentran las conexiones
indicadas en la propuesta.

El plan ha analizado la red ferroviaria de su ambito, concluyendo que existen ciertos condicionantes
para desarrollar una red de cercanias, como: en los municipios en los que se podria implementar
carecen de demanda de movilidad (poblacién) suficiente, asimismo algunas estaciones ferroviarias se
encuentran alejadas del casco urbano consolidado, etc.
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No obstante, en la ficha LEI - P5.2. Corredores de altas prestaciones, se propone la realizacion de un
Estudio de la red ferroviaria de Andalucia que incluya la red de cercanias de Granada, que analice en
detalle la demanda y diagndstique las ventajas e inconvenientes del desarrollo de dicha red.

16.7.  El plan no incluye una obligacion para las concesiones futuras de una total descarbonizaciéon. De

forma que, se puedan cumplir las obligaciones legales espafiolas y europeas, en cuanto a
contaminacién y lucha contra el calentamiento Global.

Desestimada

Dentro de la ficha LE1 - P10. Renovacién de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones), se
propone que la renovacidn de las nuevas concesiones favorezca la realizacion de nuevas inversiones,
para apostar por una flota de vehiculos limpios, que cumpla con la Directiva 2019/1161, incluyendo
nuevas clausulas en los contratos para la adquisicion de estos.

Las nuevas concesiones de transporte publico deberan cumplir con la legislacion vigente en el
momento de su implantacidn.

17. FACUA GRANADA

17.1. Se sugiere que el modelo necesita partir de una “garantia de movilidad sin coche” para la

ciudadania, inicialmente para areas metropolitanas y continuando, por los corredores inter-
metropolitanos.

Desestimada

En el PTMAGR se proponen actuaciones, como laampliacidon y mejora de aceras, asegurando un grado
de accesibilidad 6ptima, en la que se fomenten: los desplazamientos diarios a pie entre los municipios
del area metropolitana de Granada; una futura red ciclopeatonal, en la que se propone la ejecucidn
de infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad para estos
modos de desplazamiento.

También se propone, la creacion de un servicio de altas prestaciones junto con unas lineas
coordinadas, ademds de la ampliacion del metro y el fomento del uso del transporte publico por
carretera, entre otras muchas actuaciones que ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado,
para los desplazamientos diarios entre los municipios del area metropolitana de Granada.

Por lo tanto, el modelo de transporte propuesto, garantiza la movilidad sin coche, dado que fomenta
la utilizacion de otros modos de transporte sostenibles.

Las medidas propuestas en el Plan mejoran el reparto modal hacia modos de transporte mas
sostenibles, aumentando en el transporte publico de un 11% a un 18% y el transporte no motorizado
de un 37% a un 41%.
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17.2. No se evidencia una apuesta clara por las plataformas reservadas y la “metronizaciéon” de esos

corredores, mediante sistemas BRT (Bus Rapid Transit).

Desestimada

Para la priorizacidn del transporte publico, el PTMAGR propone, en la ficha LE1 — P6.1. Inversiones en
infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-VAO +
carril bus) y creacion de servicios coordinados, la creacidon de diversas plataformas reservadas para
los autobuses, con la disposicién de un carril exclusivo para autobus que mejoraria las velocidades
comerciales de estos vehiculos, sobre todo, en los corredores de altas prestaciones que se establecen
en el Plan.

El PTMAGR apuesta claramente por la mejora de servicios e infraestructura de transporte publico.

17.3. Se considera que el plan debe de tener en cuenta algunas de las propuestas establecidas en el

Proyecto Optitrans.

Desestimada

El PTMAGR tiene en cuenta diversas actuaciones propuestas por el Proyecto Optitrans en relacién a:
uso de la bicicleta, VMP, intermodalidad, integracién tarifaria, transporte a la demanda, mejora y
ampliacién de la red metropolitana de carriles bici de Granada o el establecimiento de puntos de
carga para los modos de transporte basados en energias limpias, entre otras muchas actuaciones.

17.4. Se propone establecer un sistema tren/tram articulado con sistemas alimentadores de transporte

publico, previsto a partir del Estudio Funcional del tramo del Corredor Mediterrdneo entre Antequera
y Granada. Este, prevé el uso de la linea de alta velocidad para todo tipo de tréficos y el
desmantelamiento de la linea convencional, en consonancia con la accién 21 del proyecto.
Desestimada

El PTMAGR analiza y diagndstica las necesidades de demanda en materia de movilidad ferroviaria y
por carretera, y plantea una serie de propuestas, en base a los resultados de los analisis multicriterio
realizados y de la correspondiente evaluacién de alternativas.

En esta zona, se opta por servicios de transporte publico por carretera en el eje de Pinos Puente —
Granada y la extension del metropolitano hasta Atarfe.

Asimismo, el Plan recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacion del metro de
Granada, en el que se selecciona la mejor alternativa de los corredores propuestos, en base a criterios
técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, etc. Del mismo
modo, en el PTMAGR se plantean ademas estudios informativos para otras conexiones
metropolitanas con el metro, adicionales a las ya propuestas, para su horizonte temporal de 2030.

17.5. Se sugiere considerar la ubicacién de Atarfe como nucleo Intermodal Metropolitano en la

confluencia en torno a la A44, Carretera de Cérdoba y lineas de ferrocarril (alta velocidad y
convencional), que permita el intercambio modal a otras poblaciones cercanas a través de bus, metro,
transporte a la demanda, bicicleta, VMP y que facilite, el aparcamiento del vehiculo privado de modo
gratuito.
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Desestimada

El PTMAGR toma el municipio de Atarfe como nucleo de movilidad, a destacar dentro del ambito
establecido, permitiendo el intercambio modal a otras poblaciones proximas, a través de diversas
actuaciones que se proponen, con las que se mejora el servicio de transporte publico ofrecido en esa
poblacidn. Este facilitard el aparcamiento de vehiculo privado.

17.6.  Se solicita un mecanismo mas profundo de participacion de los clientes/consumidores en torno

al transporte publico. Se pueden tomar como referencia “los Consejos de linea”, que participan
activamente, en las propuestas de mejora del servicio y, que ponen al cliente/consumidor en el centro
del objetivo de un mejor transporte publico, para una mejor calidad de vida.

Estimada

En el plan se fomenta la participacion de la ciudadania, para utilizar otros modos de desplazamiento
mas sostenibles como: el uso del transporte publico, mediante el aumento de frecuencias, y la mejora
de la capacidad de la flota, que aumentarian el porcentaje de personas usuarias.

Se incluye en la ficha LE3 — P7. Nuevo Mapa Concesional, el fomento de la participacion de los
clientes/consumidores del transporte publico.

Asimismo, se ha incluido la propuesta LE3 — P8: Programas de informacién, difusién y concienciacién
sobre movilidad sostenible.

18. PLATAFORMA PROVINCIAL POR EL TREN

18.1. Se sugiere que el modelo necesita partir de una “garantia de movilidad sin coche” para la

ciudadania, inicialmente para areas metropolitanas y, continuando por los corredores inter-
metropolitanos.

Desestimada

En el PTMAGR se proponen actuaciones como la ampliacion y mejora de aceras, asegurando un grado
de accesibilidad éptima, en la que se fomenten: los desplazamientos diarios a pie entre los municipios
del drea metropolitana de Granada; una futura red ciclopeatonal, en la que se propone la ejecucion
de infraestructura, que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad, para estos
modos de desplazamiento.

También se propone, la creacion de un servicio de altas prestaciones junto con unas lineas
coordinadas, ademds de la ampliacion del metro y el fomento del uso del transporte publico por
carretera, entre otras muchas actuaciones que, ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado,
para los desplazamientos diarios entre los municipios del area metropolitana de Granada.

Por lo tanto, el modelo de transporte propuesto garantiza la movilidad sin coche, dado que fomenta
la utilizacion de otros modos de transporte sostenibles.
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Las medidas propuestas en el Plan, mejoran el reparto modal hacia modos de transporte mas
sostenibles, aumentando en el transporte publico de un 11% a un 18% y el transporte no motorizado
de un 37% a un 41%.

18.2. No se evidencia una apuesta clara por las plataformas reservadas y la “metronizacion” de esos

corredores, mediante sistemas BRT (Bus Rapid Transit).

Desestimada

Para la priorizacion del transporte publico, el PTMAGR propone, en la ficha LE1 — P6.1. Inversiones en
infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-VAO +
carril bus) y creacion de servicios coordinados, la creacidn de diversas plataformas reservadas para
los autobuses, con la disposicién de un carril exclusivo para autobus que mejoraria las velocidades
comerciales de estos vehiculos, sobre todo, en los corredores de altas prestaciones que se establecen
en el Plan.

El PTMAGR apuesta claramente por la mejora de servicios e infraestructura de transporte publico.

18.3. Se considera que el plan debe de tener en cuenta algunas de las propuestas establecidas en el

Proyecto Optitrans.

Desestimada

El PTMAGR tiene en cuenta diversas actuaciones propuestas por el Proyecto Optitrans en relacién a:
uso de la bicicleta, VMP, intermodalidad, integracién tarifaria, transporte a la demanda, mejora y
ampliacién de la red metropolitana de carriles bici de Granada, o establecer puntos de carga para los
modos de transporte basados en energias limpias, entre otras muchas actuaciones.

18.4. Se propone establecer un sistema tren/tram articulado con sistemas alimentadores de transporte

publico, prevista a partir del Estudio Funcional del tramo del Corredor Mediterraneo entre Antequera
y Granada, que prevé el uso de la linea de alta velocidad para todo tipo de traficos y el
desmantelamiento de la linea convencional, en consonancia con la accidn 21 del proyecto.
Desestimada

El PTMAGR analiza y diagndstica las necesidades de demanda en materia de movilidad ferroviaria y
por carretera, y plantea una serie de propuestas, en base a los resultados de los analisis multicriterio
realizados y de la correspondiente evaluacion de alternativas.

En esta zona, se opta por servicios de transporte publico por carretera en el eje de Pinos Puente —
Granada y la extension del metropolitano hasta Atarfe.

Asimismo, el Plan recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién del metro de
Granada, en el que se selecciona la mejor alternativa de los corredores propuestos en base a criterios
técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, etc. Del mismo
modo, en el PTMAGR se plantean ademas estudios informativos para otras conexiones
metropolitanas con el metro, adicionales a las ya propuestas, para su horizonte temporal de 2030.

65

Puede verificar la integridad de una copia de este documento mediante la lectura del cédigo QR adjunto o mediante el acceso

a la direccién https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma indicando el cédigo de VERIFICACION

FIRMADO POR

MANUEL MARQUEZ PIGNER 09/04/2025

VERIFICACION

I PAG. 65/112

Es copia auténtica de documento electrénico



PTMGR. INFORME DEL PROCESO Y CONTENIDOS DE LA INFORMACION PUBLICA Y AUDIENCIA

Junta de Andalucia

18.5.  Se sugiere considerar la ubicacion de Atarfe como nucleo Intermodal Metropolitano en la

confluencia en torno a la A-44, Carretera de Cdrdoba y lineas de ferrocarril (alta velocidad y
convencional) que permita el intercambio modal a otras poblaciones cercanas a través de bus, metro,
transporte a la demanda, bicicleta, VMP y que facilite el aparcamiento del vehiculo privado de modo
gratuito.

Desestimada

El PTMAGR toma el municipio de Atarfe como ntcleo de movilidad, a destacar dentro del ambito
establecido, permitiendo el intercambio modal a otras poblaciones préximas a través de diversas
actuaciones que se proponen, con las que se mejora el servicio de transporte publico ofrecido en esa
poblacidn. Este facilitara el aparcamiento de vehiculo privado.

18.6. Se solicita un mecanismo mas profundo de participacion de los clientes/consumidores en torno

al transporte publico. Se pueden tomar como referencia “los Consejos de linea” que, participan
activamente en las propuestas de mejora del servicio y, que ponen al cliente/consumidor en el centro
del objetivo de un mejor transporte publico para una mejor calidad de vida.

Estimada

En el plan se fomenta la participacién de la ciudadania, para utilizar otros modos de desplazamiento
mas sostenibles como: el uso del transporte publico mediante el aumento de frecuencias y la mejora
de la capacidad de la flota que aumentarian el porcentaje de personas usuarias.

Se incluye en la ficha LE3 — P7. Nuevo Mapa Concesional el fomento de la participacion de los
clientes/consumidores del transporte publico.

19. PARTICULAR (ILHC)

19.1. Se muestra disconformidad con el anuncio de informacion publica incompleto, ya que no

manifiesta que tiene por objeto especifico el trdmite de informacién publica del procedimiento de
evaluacién ambiental estratégica ordinaria, por lo que, no es detectado en la busqueda informatica
que incluye el objeto del procedimiento: evaluacion ambiental estratégica.

Desestimada

El trdmite de informacion publica del PTMAGR se ha llevado a cabo conforme la normativa vigente,
abriendo un plazo de 45 dias, contando a partir del dia siguiente de la publicacién de la resolucion en
el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia, con la finalidad de que cualquier persona pueda realizar
alegaciones al Plan.

Por lo tanto, se han seguido los tramites administrativos en la legislacion vigente y, se ha publicitado
la documentacién del plan al respecto.

19.2. Se considera incompleta la documentacién puesta a disposicién en el tramite de informacion

publica y falta del anexo del resultado de las consultas a las Administraciones publicas.
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Desestimada

La documentacion puesta a disposicidn en el trdmite de informacién publica cumple con la normativa

establecida. Se han expuesto los siguientes documentos:
e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. INDICE

e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. TOMO I.

e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. TOMO II.

e RESUMEN EJECUTIVO DEL PTMAGR.

e ANEXO I. ANALISIS COSTE BENEFICIO Y MULTICRITERIO.
e ANEXO Il. MODELIZACION.

e ANEXO IIl. PARTICIPACION CIUDADANA.

e ANEXO IV. ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO.

e ANEXO V. VALORACION DE IMPACTO EN LA SALUD.

En cuanto al anexo de resultado de consultas a las Administraciones, sera incorporado en la Propuesta
Final del Plan junto con las alegaciones recibidas a dichos documentos.
Asimismo, se explicara como se ha incorporado la informacién del Documento de Alcance en el ESAE.

19.3. Indica que no puede acreditarse la fiabilidad de la informacion contenida en el estudio ambiental

estratégico, por lo que no es posible calibrar el alcance y rigor de las alegaciones que deben hacerse
al contenido material del documento.

Destaca que contradice lo previsto en el Articulo 16, referido a la capacidad técnica y responsabilidad
del autor de los estudios y documentos ambientales, y que tiene caracter de legislacidon basica,
desconociendo si el estudio ambiental estratégico ha sido realizado por personas que posean la
capacidad técnica suficiente de conformidad con las normas sobre cualificaciones profesionales y de
la educacién superior, pues no esta firmado ni se ha identificado a su autor o autores y titulacion.

Estimada

El Estudio Ambiental Estratégico se ha redactado por personas que poseen la capacidad técnica
suficiente conforme a las normas sobre cualificaciones profesionales.

20. SECCION SINDICAL CSIF ROBER

20.1. Se considera que no se ha tenido en cuenta la opinién de los trabajadores del sector del

transporte urbano.

Desestimada

La participacion ciudadana ha estado presente de diferentes formas a lo largo de la redaccion del Plan
de Transportes Metropolitano de Granada: comenzando con la exhaustiva recopilacion de informacién
e identificacion de responsables, la amplia campafia de toma de datos y los diversos eventos llevados
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a cabo, para presentar y recoger aportaciones relacionadas con los principales objetivos del plan.

Con la colaboracién del Instituto Andaluz de Administracién Publica (Area de Evaluacién de Politicas
Publicas), se celebraron unas Jornadas de Participacion con todos los agentes implicados:
Ayuntamientos, ciudadania, asociaciones, operadores, centros atractores, etc.; con el fin de establecer
un didlogo participativo para recoger aportaciones que permitiesen poner en valor, y enriquecer el
diagndstico realizado sobre el actual estado de la movilidad en el Area Metropolitano de Granada. En
dichas Jornadas Participativas la empresa Transportes Rober participo.

Durante el periodo de consultas a las administraciones pUblicas afectadas y personas interesadas, se
contactd con los sindicatos CCOO y UGT de Granada, pero no se obtuvo ninguna respuesta, ademas,
tampoco se obtuvo ninguna contestacion a la invitacion de participar en las jornadas de participacion
propuestas en la redaccién del Plan.

Asimismo, en el periodo de Informacién publica ha sido posible la participacion.

20.2. Punto LE1-P1

A. Se propone incluir la adecuacién de las aceras, para que cumplan con las necesidades de uso de
rampas que llevan los vehiculos, para atender las necesidades de las personas con discapacidad.

Desestimada

El PTMAGR establece el programa de actuaciones LE1-P1. Ampliacion y mejora de aceras, en el que se
proponen varias medidas como: el estudio de detalle para analizar el estado actual de las aceras,
determinando su accesibilidad universal, asi como, las intervenciones necesarias de los tramos de viario
o entorno urbano sobre el que se debe actuar, y el proyecto de ampliacién y renovacidn de aceras, en el
que se propone adecuarlas a las rampas o escaleras, en las zonas donde se requiera.

B. Se considera, en relacién a la creacion de una red ciclopeatonal, que se debe crear unos carriles
de uso exclusivo para este tipo de vehiculos.

Estimada
Se incluye una nota explicativa en la ficha LE1-P2.1 Creacidn de red ciclopeatonal, en la que se especifica

que se deberan segregar los carriles, siempre que sea posible, excepto en los casos en los que la
infraestructura urbana no lo permita.

20.3. Apartado LE1-P5.1
A. Se propone una modificacion de la red actual, ampliando el metropolitano a otros municipios,
tanto por el sur, como por el norte

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo del metro de Granada que analiza las tres
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prolongaciones de la linea actual: la Prolongacién Centro, la Prolongacion Sur y la Prolongacidn
Norte, recogiendo los corredores de mayor demanda, englobando la movilidad de distintos barrios
y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano.

Asimismo, en la ficha LE1 — P5.1. Metro de Granada y extension, se propone la Redaccién de un Plan
Director del Metro de Granada que guie su desarrollo hacia una implantacién integral en el Area

Metropolitana.

B. Se considera un grave error de la ampliacion del metro eje Andrés Segovia, Gongora, Acera del
Darro, Reyes Catdlicos, Gran Via y Constitucion, por diferentes motivos como: perjuicios para los
usuarios, aempresas y negocios, la gran inversion econdmica, problemas de acceso en Calle Reyes
Catdlicos, dificultad para trafico de vehiculos de emergencias o servicios publicos y necesidad de
destruir reformas ejecutadas recientes.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacion del metro de Granada, en
el que se obtiene el corredor Centro como corredor de mayor demanda, englobando la movilidad
de distintos barrios y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano, donde se centran las
zonas de ocio, comerciales y de trabajo, seleccionando la mejor alternativa dentro de esta
prolongacién en base a criterios técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones,
economia, rentabilidad, demanda, etc.

Por lo tanto, la conexidn centro, junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficio en la
movilidad interna de la ciudad, ya que, es el tramo que presenta mayores ratios de rentabilidad
segun el estudio informativo. En el proyecto constructivo se analizardn con mayor detalle las
posibles afecciones que pueda haber, tratando siempre de minimizarlas y de darles la mejor
solucién posible.

C. Se propone no eliminar, total o parcialmente, algunas lineas urbanas por su coincidencia con el
recorrido en su totalidad o parcialmente con el propuesto de la linea 2 del metropolitano.

Desestimada

EI PTMAGR integra, dentro de sus actuaciones, la ampliacidon del metro recogido en el Estudio Informativo
para la ampliacion del Metro de Granada, donde se plantea una propuesta inicial de la reordenacién,
tanto de la red de autobuses urbanos de Granada como de los interurbanos. La reordenacidn definitiva
se detallard y concretara durante la redaccién de los proyectos de construccion, y debera ser consensuada
con el resto de organismos implicados.

20.4. Se destaca la falta de consenso entre las administraciones competentes.

Desestimada

El PTMAGR establece en el programa de actuaciones, concretamente, en la ficha LE3-P3. Mejora de
la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad, la coordinacion y
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homogenizacién de las ordenanzas entre los diferentes municipios del ambito; creando un marco
comun de movilidad para todos los municipios, en el que también se desarrollen convenios entre
Administraciones como Ayuntamientos y operadores de transporte.

20.5. Se sugiere que las medidas no pueden ir en caminadas a empeorar el servicio existente con

frecuencias mds amplias, suprimir lineas, etc., para reducir el déficit y se propone que la subvencién,
en el caso de que sea alta, esté en la explotacion directa de la misma, por las administraciones
publicas.

Desestimada

El Plan establece diversas medidas para aumentar el nimero de personas usuarias del transporte
publico como: aumento de frecuencias y velocidades comerciales, gracias a la implantacidn de varias
plataformas reservadas propuestas. Asi como, la integracion de un nuevo sistema tarifario, en el que
se integren los tres sistemas principales de transporte colectivo del Area Metropolitana de Granada.
Estas medidas tratan de aumentar la demanda de usuarios de transporte publico, asi como, de
mejorar las ratios de cobertura (ingresos/gastos).

Ademas, se propone la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a
cargo de la movilidad, con el fin de establecer una normativa con pautas parecidas en las distintas
administraciones, que den respuesta a las necesidades de las mismas y de la poblacion.

En dicha ficha, se refleja que el principal agente para lograr esta coordinacion entre los diversos
organismos es el Consorcio de Transportes del Area de Granada, ya que se encuentra entre sus
competencias, la planificacién y coordinacién de la red metropolitana.

20.6. Se propone no suprimir la linea 33, ni que pase a ser gestionada por el Consorcio Metropolitano

de Transportes.

Desestimada

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada no suprime la linea 33, simplemente plantea
hipotéticas modificaciones en su recorrido, para el caso de considerarse el metro por el centro ya que
en todo o en parte podria coincidir con su trazado. Asi mismo, la propone como ejemplo de buenas
practicas, en servicios coordinados de transporte plblico periurbano.

20.7. Se propone la compatibilidad con el Plan Urbano de Movilidad Sostenible de Granada,

favoreciendo dentro del ambito urbano de la ciudad de Granada, la prioridad semafdrica, ademas de
que los carriles denominados “pacificados”, se deben de convertir en carriles para uso exclusivo y
excluyente de autobuses urbanos.

Desestimada

El Plan, propone una infraestructura de plataformas reservadas para la priorizacién del transporte
publico en su dambito. Dichos carriles, se establecen dentro de la ficha de actuacion LE1 — P6.1.

Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas carril
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BUS-VAO + carril bus) y creacion de servicios coordinados, que aumentarian la calidad de los servicios
de transporte publico, con el fin de mejorar la competitividad del servicio en los corredores de
transporte.

20.8. Se propone mantener, por parte de las administraciones publicas, la bonificaciéon del 50%

permanente en las tarifas, para incentivar, fidelizar y atraer nuevas personas usuarias.

No procede

El Plan establece diversas medidas para aumentar el nimero de personas usuarias del transporte
publico como: aumento de frecuencias y velocidades comerciales, gracias a la implantacion de varias
plataformas reservadas propuestas. Asi como, la integracion de un nuevo sistema tarifario, en el que
se integren los tres sistemas principales de transporte colectivo del Area Metropolitana de Granada.
La bonificacidn del 60% en los titulos multiviaje y abonos de transporte publico responde a una ayuda
estatal y autondmica, por lo que se necesita la aprobacion de dicha ayuda para aplicarla o darle

continuidad y/o mantenimiento.

20.9.  Se propone potenciar la fiabilidad de los servicios mediante actuaciones en las intersecciones

viarias mas conflictivas de manera que se garantice la prioridad o, al menos, el paso sin afeccion de
los servicios de transporte publico.

Desestimada

En el Plan se ha identificado una serie de puntos que presentan dificultades de conectividad,
recogidos dentro de la ficha LE1-P3. Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de
modos activos entre dreas conurbadas. Dichos puntos, se han dividido en dos tipos, en base a la
entidad de la dificultad de paso, tanto para peatones como para bicicletas/VMP: barreras totales que
no permiten el paso directo a modos activos de movilidad de un margen del viario al otro, y puntos
gue necesitan una mejora de seguridad vial. En estos puntos, si se permite el transito ciclopeatonal,
pero necesitarian mejoras orientadas a la sefializacidn, iluminacion o instalacidon de elementos de
seguridad, para peatones y movilidad no motorizada.

Los proyectos de detalle de cada actuacion especifica, podran incluir como criterio el tiempo
necesario para atravesar el punto conflictivo.

21. COMITE DE EMPRESA TRANSPORTES ROBER

21.1. Se considera que no se ha tenido en cuenta la opinién de los trabajadores del sector del

transporte urbano.

Desestimada
La participacion ciudadana ha estado presente de diferentes formas a lo largo de la redaccién del Plan
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de Transportes Metropolitano de Granada, comenzando con la exhaustiva recopilacion de informacién
e identificacidn de responsables, la amplia campafia de toma de datos y los diversos eventos llevados
a cabo para presentary recoger aportaciones relacionadas con los principales objetivos del plan.

Con la colaboracién del Instituto Andaluz de Administracién Publica (Area de Evaluacién de Politicas
Publicas), se celebraron unas Jornadas de Participacion con todos los agentes implicados:
Ayuntamientos, ciudadania, asociaciones, operadores, centros atractores, etc.; con el fin de establecer
un dialogo participativo para recoger aportaciones que permitiesen poner en valor, y enriquecer el
diagnéstico realizado sobre el actual estado de la movilidad en el Area Metropolitano de Granada. En
dichas Jornadas Participativas la empresa Transportes Rober participo.

Durante el periodo de consultas a las administraciones publicas afectadas y personas interesadas se
contactd con los sindicatos CCOO y UGT de Granada, pero no se obtuvo ninguna respuesta, ademas,
tampoco se obtuvo ninguna contestacion a la invitacion de participar en las jornadas de participacion
propuestas en la redaccion del Plan.

Asimismo, en el periodo de Informacion publica ha sido posible la participacién en la elaboracién del
plan.

21.2. Se propone incluir la adecuacién de las aceras, para que cumplan con las necesidades de uso de

rampas que llevan los vehiculos para atender las necesidades de las personas con discapacidad.

Desestimada

El PTMAGR establece el programa de actuaciones LEI-P1. Ampliacion y mejora de aceras, en el que
se proponen varias medidas como el estudio de detalle para analizar el estado actual de las aceras
determinando su accesibilidad universal. Asi como, las intervenciones necesarias de los tramos de
viario o entorno urbano sobre el que se debe actuar, y el proyecto de ampliacion y renovacién de
aceras en el que se propone adecuarlas a las rampas o escaleras, en las zonas donde se requiera.

21.3. A. Se propone una modificacidn de la red actual, ampliando el metropolitano a otros municipios,

tanto por el sur como por el norte. B. Se considera un grave error de la ampliacidon del metro eje
Andrés Segovia, Géngora, Acera del Darro, Reyes Catdlicos, Gran Via y Constitucidn. C. Se propone
desde el PTMAGR la eliminacion total o parcial de algunas lineas urbanas, por su coincidencia con el
recorrido en su totalidad o parcialmente con el propuesto en la linea 2 del metropolitano, asi como,
de eliminar paradas, entendiendo desde esta seccion sindical del CSIF en la empresa que dicha accidn
seria un grave y reincidente error.

A. Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo del metro de Granada que analiza las tres
prolongaciones de la linea actual: la Prolongacion Centro, la Prolongacion Sur y la Prolongacion
Norte, recogiendo los corredores de mayor demanda, englobando la movilidad de distintos barrios
y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano.

Seleccionando para cada prolongacion la mejor alternativa en base a criterios técnicos como la
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demanda de personas viajeras. Seran los diferentes proyectos de construccion, los que analizaran
dichos aspectos.

Del mismo modo, en el PTMAGR se plantean ademas estudios informativos para otras conexiones
metropolitanas con el metro, adicionales a las ya propuestas para su horizonte temporal de 2030.

B. Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién del metro de Granada,
en el que se obtiene el corredor Centro como corredor de mayor demanda, englobando la movilidad
de distintos barrios y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano donde se centran las
zonas de ocio, comerciales y de trabajo, seleccionando la mejor alternativa dentro de esta
prolongacién en base a criterios técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones,
economia, rentabilidad, demanda, etc.

Por lo tanto, la conexidn centro, junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficio en la
movilidad interna de la ciudad, ya que es el tramo que presenta mayores ratios de rentabilidad
segln el estudio informativo.

C. Desestimada
El PTMAGR integra dentro de sus actuaciones la ampliacién del metro recogido en el Estudio Informativo
para la ampliacién del Metro de Granada, donde se plantea una propuesta inicial de la reordenacidn,
tanto de la red de autobuses urbanos de Granada, como de los interurbanos. La reordenacion definitiva
se detallard y concretara durante la redaccién de los proyectos de construccion, y debera ser consensuada
con el resto de organismos implicados.

21.4. Se destaca la falta de consenso entre las administraciones competentes.

Desestimada

El PTMAGR establece en el programa de actuaciones, concretamente, en la ficha LE3-P3. Mejora de
la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad, la coordinacion y
homogenizacién de las ordenanzas entre los diferentes municipios del ambito, creando un marco
comun de movilidad para todos los municipios, en el que también se desarrollen convenios entre
administraciones, como ayuntamientos y operadores de transporte.

21.5. Se sugiere que las medidas no pueden ir en caminadas a empeorar el servicio existente con
frecuencias mdas amplias, suprimir lineas, etc. para reducir el déficit, y proponen que la subvencidn,
en el caso de que sea alta, esté en la explotacion directa de la misma por las administraciones
publicas.

Desestimada
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El Plan establece diversas medidas para aumentar el nimero de personas usuarias del transporte
publico, como el aumento de frecuencias y velocidades comerciales, gracias a la implantacién de
varias plataformas reservadas propuestas en el Plan. Asi como, la adopcidn de un nuevo sistema
tarifario, en el que se integren los tres sistemas principales de transporte colectivo del Area
Metropolitana de Granada.

Ademas, se propone la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a
cargo de la movilidad, con el fin de establecer una normativa con pautas parecidas en las distintas
administraciones, que den respuesta a las necesidades de las mismas y de la poblacion.

En dicha ficha, se refleja que el principal agente, para lograr esta coordinacién entre los diversos
organismos, es el Consorcio de Transportes del Area de Granada, ya que, se encuentra entre sus
competencias la planificacién y coordinacién de la red metropolitana.

21.6. Se propone no suprimir la linea 33, ni que pase a ser gestionada por el Consorcio Metropolitano

de Transportes.

Desestimada

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada no suprime la linea 33, simplemente plantea
hipotéticas modificaciones en su recorrido, para el caso de considerarse el metro por el centro ya que
en todo o en parte podria coincidir con su trazado. Asi mismo, la propone como ejemplo de buenas
practicas, en servicios coordinados de transporte publico periurbano.

21.7. A. Se propone priorizar urgentemente la renovacion de casi el 70% de la flota de autobuses

urbanos, para poder cumplir los parametros de las ZBE. B. Creacidn de aparcamientos disuasorios. C.
Los carriles denominados “pacificados” se deben de convertir en carriles para uso exclusivo y
excluyente de autobuses urbanos.

A. Desestimada

Dentro de la ficha LEI - P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones), se
propone que la renovacion de las nuevas concesiones, favorezca la realizacién de nuevas inversiones,
para apostar por una flota de vehiculos limpios que cumpla con la Directiva 2019/1161, incluyendo
nuevas clausulas en los contratos para la adquisicién de estos.

B. Estimada

El PTMAGR es un documento en el que se proponen una serie de medidas, que se deben de tener en
cuenta de forma conjunta, puesto que, se plantean varias actuaciones que ayudarian a desincentivar
el uso del vehiculo privado, permitiendo descongestionar las principales vias de acceso a la ciudad de
Granada.

De esta forma, la persona usuaria podra estacionar su vehiculo privado y disponer de conexién con el
servicio de transporte publico.

C. Desestimada
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Para reducir la congestion y dar prioridad al transporte publico, se propone en la ficha LEI - P6.1.
Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del transporte piblico (plataformas reservadas carril BUS-
VAO + carril bus) y creacion de servicios coordinados, la creacion de una plataforma reservada para los
autobuses, con la disposicion de un carril exclusivo para autobls, que mejoraria las velocidades
comerciales de los vehiculos ofrecidos.

22. IZQUIERDA UNIDA GRANADA

22.1. A. Se destaca la necesidad de creacién de lineas circulares que unan localidades del Area

Metropolitana que tienen mucho flujo de personas viajeras entre ellas. B. Se propone la circulacidn
nocturna de los autobuses, en horas donde no hay frecuencias.

A. Desestimada

El PTMAGR propone la creacion de corredores de altas prestaciones junto con los servicios coordinados,
asi como, la creacidn de unos nuevos ejes transversales, lo que ayudara a fomentar el transporte piblico
por carretera en los viajes cotidianos, mejorando los tiempos de viaje de las expediciones y la capacidad
de la flota vehicular, mediante la implantacidn de todas estas medidas, sobre todo en los municipios
metropolitanos en los que se produce una mayor relacion de viajes.

B. Estimada parcialmente

Se plantean diversas medidas relacionadas con del servicio de transporte piblico que mejorarian el
sistema actual, aumentando, tanto las frecuencias del transporte publico, como la capacidad del
mismo.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacidén del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida, la redaccion de un nuevo mapa concesional de transporte plblico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos. En este, se estudiaran las necesidades de
lineas nocturnas.

22.2. Se sugiere la aceleracion de los proyectos futuros en relacion al Metropolitano de Granada.

Desestimada

El Plan, establece un calendario de implementacién coherente y adecuado para la implantacién de la
futura red de metro del Area Metropolitana de Granada.

22.3. Se propone acelerar el calendario de renovacion de la flota de vehiculos, asi como, un mayor

grado de implantacién de aquellos que funcionan con energias alternativas, sobre todo eléctricas.

Desestimada

El Plan prevé, en el afio 2030, la renovacion de la flota de transporte publico para cumplir con la
Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, la cual
modifica la Directiva 2009/33/CE, relativa a la promocion de vehiculos de transporte por carretera
limpios y energéticamente eficientes, en el que se aprueba un 65% como objetivo minimo de
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contratacion publica, la cuota de vehiculos pesados limpios, que cumplan con la definicion de vehiculo
limpio, tal y como se definen en el articulo 2, puntos 1y 2, de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2014. Esta actuacion corresponde a la LEI — P10.
Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).

22.4. Se sugiere un aumento de los corredores verdes y fomento del uso de la bicicleta y VMP para los

desplazamientos interurbanos.

Desestimada

En las fichas LE1 — P2.1. Creacidn de red ciclopeatonal y LE3-P5. Medidas de fomento del uso de la
bicicleta, incluyendo eléctricas y micro-movilidad del Plan, se establecen medidas respecto a la
creacion de una red que conecte los municipios proximos, en modos no motorizados.

Estas actuaciones ayudarian al desplazamiento de la ciudadania entre municipios, con modos de

desplazamiento mas sostenibles.

22.5. Se considera necesaria una reduccion significativa del uso del transporte privado, para preservar

los valores ambientales de nuestra vega, asi como, del entorno de Sierra Nevada, evitando que la
especulacion sea la razon que marque las infraestructuras, para que, por el contrario, sea el bienestar
de la poblacién y la calidad medioambiental de toda el Area Metropolitana.

Desestimada

Tras la modelizacién de las actuaciones que se proponen en el PTMAGR, se observa una reduccién
del uso del vehiculo privado en un 25%, con respecto a la situacién actual.

Asimismo, la propuesta de actuacidn LE1-P14. Estudios de viabilidad para la conexidn entre Granada
y Sierra Nevada, tratard de un analisis de viabilidad para la implantacidon de un nuevo sistema de
transporte en Sierra Nevada que ayudara a preservar el entorno de la zona.

22.6. Se propone aumentar lineas, frecuencias, disminuir tiempos de recorrido, etc., para un aumento

significativo del uso del transporte publico, sin proyectar nuevos viales.

Desestimada

EI PTMAGR no propone la creacion de nuevas infraestructuras viarias, sino que recoge las actuaciones
propuestas en planes existentes, como el Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion
Urbana de Granada (POTAUG) y el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia
(PITMA).

Las medidas existentes en otros documentos de planificacion, se han coordinado con las que contiene
el Plan actual (mejora del transporte publico, etc.), para garantizar beneficios sobre la salud, entre
otros aspectos.

Ademas, se establecen diversas medidas para aumentar el nimero de personas usuarias del
transporte publico como: el aumento de frecuencias y velocidades comerciales, gracias a la

76

Puede verificar la integridad de una copia de este documento mediante la lectura del cédigo QR adjunto o mediante el acceso

a la direccién https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma indicando el cédigo de VERIFICACION

FIRMADO POR

MANUEL MARQUEZ PIGNER 09/04/2025

VERIFICACION

I PAG. 76/112

Es copia auténtica de documento electrénico



PTMGR. INFORME DEL PROCESO Y CONTENIDOS DE LA INFORMACION PUBLICA Y AUDIENCIA
d
Junta de Andalucia

implantacion de varias plataformas reservadas propuestas en el Plan. Asi como, la adopcién de un
nuevo sistema tarifario, en el que se integren los tres sistemas principales de transporte colectivo del
Area Metropolitana de Granada.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone
como medida, la redaccidon de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera,
determinando el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

22.7. Se propone el nombre de la ficha LE1-P10. Acelerar la renovacion de la flota del transporte
publico, para que en el plazo de como minimo 7 afios (adaptandonos a la agenda 2030) esté
totalmente renovada, con vehiculos de energias no contaminantes.

Desestimada

El Plan prevé en el afio 2030, la renovacién de la flota de transporte publico, para cumplir con la Directiva
(UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, la cual modifica, la
Directiva 2009/33/CE relativa a la promocidén de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes, en el que se aprueba un 65% como objetivo minimo de contratacién
publica, la cuota de vehiculos pesados limpios, que cumplan con la definicidn de vehiculo limpio, tal y
como se definen en el articulo 2, puntos 1y 2, de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 22 de octubre de 2014. Esta actuacién corresponde a la LEI - P10. Renovacion de la flota de
transporte publico (cero y bajas emisiones).

22.8.  Se propone la eliminacién de la ficha LEI-P14. Nuevo sistema de transporte publico en Sierra
Nevada, ya que, se entiende que se trata de la implantacidn de un teleférico.

Desestimada

La propuesta de actuacidn LE1-P14. Estudios de viabilidad para la conexion entre Granada y Sierra
Nevada tratara de un analisis de viabilidad para la implantacién de un nuevo sistema de transporte
en Sierra Nevada que ayudara a preservar el entorno de la zona.

22.9. Se sugiere dotar de arboles de sombra todas las vias ciclistas y peatonales, asi como, los
aparcamientos libres de superficie.

Desestimada

En la ficha LEI-P4. Mejora del arbolado y zonas de sombra del PTMAGR, se propone la mejora del
arbolado en toda el Area Metropolitana de Granada, sobre todo, en los espacios verdes, para
favorecer los desplazamientos a pie o en bicicleta entre los municipios.

22.10. Se propone que los intercambiadores establecidos en el Plan deben ser solo para la integracién
modal del transporte publico.
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Desestimada

Uno de los objetivos principales del PTMAGR, es la integracion modal de los diferentes modos de
transporte mas sostenibles, por lo que se establecen diversas medidas para la integracidn de la bici
en los desplazamientos diarios de la ciudadania, como, por ejemplo, implantar aparcamientos de
bicicletas en todo el ambito del Plan, pero, sobre todo, en los puntos de intercambio con el transporte
publico del ambito.

22.11. Se propone mejorar aceras, ampliando las mismas, de forma que el desplazamiento a pie vaya

aumentando, asi como, la implantacion de arbolado en todas aquellas aceras mas transitadas,
ademas de suprimir todos los obstaculos que actualmente hay en ellas, contenedores, mobiliario
urbano, etc., que las hace intransitables, y, sobre todo, la creacion de itinerarios seguros a los centros
educativos.

Estimada parcialmente

EIPTMAGR propone, dentro de la ficha LE1-P4. Mejora del arbolado y zonas de sombra, el mantenimiento
de zonas verdes dentro del ambito de estudio, junto con un proyecto de infraestructura verde urbana
que se adapte al clima cambiante de la zona (mejora del arbolado, creacién de parques y jardines, etc.).

Por otro lado, se incluye en la ficha de actuacidn LE1-P3. Eliminacién/reduccion de barreras que dificultan
la movilidad de modos activos entre dreas conurbadas, la mejora de la interseccion del margen del rio
Dilar con la GR-3304, para adecuar la conexién de la red ciclopeatonal, mejorando las condiciones de
seguridad y confort de la red.

Las soluciones constructivas especificas deberan definirse en estudios de detalle posteriores.

22.12. Se proponen mas inversiones en vehiculos adaptados al transporte de bicicletas y VMP, de forma

operativa, eliminando aquellas adaptaciones que no funcionan, por otras mds funcionales y practicas.

Desestimada

En la ficha LE3-P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro-movilidad del
Plan, se propone la homogenizacién de la normativa de acceso de la bicicleta al transporte publico,
ademas de la adaptacion de los vehiculos de transporte publico colectivo, para el uso combinado con
bicicletas y VMP, eliminando las barreras entre ambos modos de desplazamiento.

22.13. Se propone la implementacidon de sistemas de semaforizacién inteligente, que prioricen el

transporte publico, de forma que disminuyan los tiempos de recorrido.

Desestimada

El Plan dentro de la ficha LE2-P3.3. Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejorar la frecuencia
y velocidades comerciales, establece un estudio de detalle para la implantacién de un SAE
metropolitano, en las lineas metropolitanas gestionadas por el Consorcio de Transporte de Granada.

Este sistema se podra interconectar con la infraestructura de semaforizacion.
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22.14. Se sugieren medidas operativas que fomenten la interrelacion entre el uso de la bicicleta-VMP y

el transporte publico, implementando sistemas que mejoren esa interrelacidn, asi como, que se haga
de forma mas efectiva, rapida y operativa.

Desestimada

En la ficha LE3-P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro-movilidad del
Plan, se propone la homogenizacion de la normativa de acceso de la bicicleta al transporte publico,
ademas de la adaptacién de los vehiculos de transporte publico colectivo, para el uso combinado con
bicicletas y VMP, eliminando las barreras entre ambos modos de desplazamiento.

22.15. Se proponeincrementar los ejes transversales, de forma que se amplien las interconexiones entre

los municipios del area metropolitana, creando ejes de alta velocidad entre municipios. Se considera
fundamental, que sobre todo en aquellas localidades donde se ha encontrado mucha mas
interrelacion, tengan lineas transversales, con los suficientes y necesarios recorridos y frecuencias.

Estimada

En el Plan se proponen tres ejes transversales, en la ficha LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de
transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales), uniendo los municipios mas préoximos
del area metropolitana de Granada, mediante un servicio de transporte publico transversal a la
ciudad.

Ademds, se incluye un nuevo eje transversal Oeste-Sur, entre los municipios de Sante Fe — Vegas del
Genil — Cullar Vega — Churriana de la Vega (metro), tras observar una significativa relacion de
movilidad entre ellos, sobre todo, entre los municipios de Santa Fe y Vegas del Genil.

22.16. Se propone la creacién de lineas nocturnas entre los municipios del area metropolitana y la

capital, ya que son muchos los trabajadores y trabajadoras, y jovenes, que, en horario nocturno,
necesitan un transporte publico para sus desplazamientos entre el drea metropolitana. Es
fundamental, incrementar las frecuencias y recorridos de las actuales y futuras rutas, asi como los
horarios, tanto de inicio como de finalizaciéon de cada jornada.

Estimada parcialmente

Se plantean diversas medidas relacionadas con del servicio de transporte piblico que mejorarian el
sistema actual del transporte publico, aumentando tanto las frecuencias del transporte publico como
la capacidad del mismo, para el fomento del desplazamiento habitual de la poblacidn, en estos modos
mas sostenibles.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte piblico donde se propone como
medida, la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte plblico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

22.17. Se propone la revision del marco tarifario, dotando de bonificaciones a colectivos de bajos

ingresos, o necesidades especiales, sobre todo mujeres, asi como, la integracion de billetes y medios
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de pago. Se destaca, que el aumento de las bonificaciones realizadas en el tltimo afio por el Gobierno
Central, ha aumentado significativamente el nUmero de usuarios en el transporte publico, por lo que
el precio del billete es un handicap importante para muchos usuarios que utilizarian el transporte
publico, si este fuese mas asequible.

Desestimada

El PTMAGR ya propone dentro de la ficha LE3-P1. Revision del marco tarifario, integracion de billetes
y medios de pago, el estudio para la implantacién de un nuevo sistema tarifario que desincentive el
uso del vehiculo privado, junto con la creacidén de una nueva zona tarifaria, de forma que resulte mas
comprensible para la persona usuaria, y con unas tarifas mas econdmicas.

Ademas, se coordinaria la gestion de los tres sistemas de transporte publico principales (bus
interurbano, bus urbano y metro), permitiendo un transbordo gratuito entre ellos.

22.18. Se sugiere realizar medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones, y a

la creacidn de la infraestructura necesaria para los mismos.

Desestimada

El Plan establece, dentro de la ficha LE3-P4. Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de
bajas/cero emisiones, bonificaciones fiscales, para los vehiculos mas respetuosos con el medio
ambiente, con el objetivo de apoyar su adquisicion, asi como, subvenciones parciales que favorezcan
la adquisicién de este tipo de vehiculos menos contaminantes.

23. VAMOS GRANADA

23.1.  Se sugiere abordar la organizacién del transporte publico del Area de Granada, garantizando un

modelo organizado, acorde a las demandas de la poblacién y con suficiente flexibilidad, para
adaptarse a los futuros cambios.

Desestimada

El Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada plantea diversas medidas relacionadas con
el servicio de transporte publico, que mejoraria el sistema actual, aumentando, tanto las frecuencias
del transporte publico como la capacidad del mismo, para el fomento del desplazamiento habitual de
la poblacién, en estos modos mas sostenibles.

De esta forma, se establece un sistema de transporte futuro, dentro del apartado 14.9. Propuesta de
Sistema Integrado de Transporte Metropolitano del Area de Granada (Tomo 1), en el que plantean una

serie de propuestas, para mejorar la situacion actual del mismo y evolucionar hacia modos de
transporte mas sostenibles.

Definiendo unos corredores de altas prestaciones, con los que se pretende fomentar el uso del
transporte publico, mejorando, tanto tiempos de viaje, como las capacidades de las expediciones, a
municipios donde el servicio del metropolitano no llega.

Ademas, la implantacién de todas las propuestas del Plan es la consecuencia de una mejora en el
reparto modal, hacia modos de transporte mas sostenibles, reduciendo el porcentaje de
desplazamientos en transporte privado motorizado, de un 52% a un 41%, y aumentando, tanto el uso
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del transporte publico, pasando de un 11% a un 18%, como del transporte no motorizado, de un 37% a
un 41%.

23.2. Se propone establecer las determinaciones necesarias para la creaciéon de una verdadera

autoridad del transporte publico, que garantice, competencias suficientes para la organizacién y
coordinacion de los sistemas de autobuses interurbanos, urbanos y el Metropolitano, asi como, la
determinacidn de las politicas necesarias para la financiacion del transporte publico, la creacién de
un sistema tarifario integrado real y competencias sobre los aparcamientos publicos, para gestionar
el uso del vehiculo privado.

Estimada parcialmente

ElPTMAGR, dentro de la ficha LE3-P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de
la movilidad, propone una coordinacion y homogenizacion de las ordenanzas entre los diferentes
municipios del ambito, creando un marco comun de movilidad, asi como, la aprobacién del
Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible.

Estas medidas ayudaran a la planificacidn de la movilidad y del territorio, ya que esta coordinacién debe
llevarse a cabo de una manera coordinada entre las administraciones municipales y supramunicipales.

La coordinacion y la articulacion entre los organismos implicados, se definird en estudios de detalle
posteriores, dado que no es objeto del Plan, definir dicho nivel de detalle.

23.3. Se propone analizar y diagnosticar correctamente las disfuncionalidades del transporte publico.

Desestimada

A lo largo de la elaboracidn del Plan se ha llevado a cabo el anélisis y diagndstico de la movilidad del
Area Metropolitana de Granada, partiendo de varias fuentes de datos, como son: la Encuesta
Domiciliaria de Movilidad (EDM) de 2015 del anterior Plan, los datos disponibles del Consorcio de
Transportes de Granada y la Junta de Andalucia, los datos de movilidad entre municipios publicados
por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMS), asi como, los datos
provenientes de registros de telefonia mévil de dias laborables tipo de octubre de 2019, obtenidos a
través de un acuerdo de colaboracién con la empresa KIDO DYNAMICS.

Ademas, se han considerado los Planes de Movilidad Urbana Sostenible de diferentes municipios del
ambito.

De esta forma, se ha podido analizar el sistema de transporte publico, obteniendo las lineas con mayor

demanda, asi como, los municipios con mayor relacién, ademas de las disfuncionalidades existentes.

23.4. Se propone justificar correctamente la idoneidad de ampliar el Metropolitano.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién de metro de Granada, en el
que se analizan las tres prolongaciones de la linea actual: la Prolongacién Centro, la prolongacion Sury
la prolongacion Norte.
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Asimismo, en la ficha LEI - P5.1. Metro de Granada y extension, se propone la Redaccion de un Plan
Director del Metro de Granada que guie su desarrollo hacia una implantacién integral en el Area
Metropolitana.

23.5. Se propone analizar y diagnosticar correctamente las disfuncionalidades de la movilidad, a pie y

en bicicleta.

Desestimada

A lo largo de la elaboracién del Plan, se ha llevado a cabo el analisis y diagnéstico de la movilidad del
Area Metropolitana de Granada, partiendo de varias fuentes de datos, como son: la Encuesta
Domiciliaria de Movilidad (EDM) de 2015 del anterior plan, los datos disponibles del Consorcio de
Transportes de Granada y la Junta de Andalucia, los datos de movilidad entre municipios publicados
por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMS), asi como, los datos
provenientes de registros de telefonia mévil de dias laborables tipo de octubre de 2019, obtenidos a
través de un acuerdo de colaboracién con la empresa KIDO DYNAMICS.

Ademas, se han considerado los Planes de Movilidad Urbana Sostenible de diferentes municipios del
ambito.

De esta forma, se ha podido analizar el sistema de transporte publico obteniendo las lineas con mayor
demanda, asi como, los municipios con mayor relacidon. Seleccionando para cada prolongacién la
mejor alternativa en base a criterios técnicos como la demanda de personas viajeras. Asi como, las
disfuncionalidades existentes.

23.6. Se sugiere priorizar las infraestructuras para el transporte publico y la movilidad activa (a piey en

bicicleta) frente a las del vehiculo privado.

Desestimada

La mayoria de las actuaciones establecidas en el PTMAGR se enfocan en la priorizacidn del transporte
publico y la movilidad de la ciudadania en modos de desplazamientos no motorizados.

Se proponen actuaciones como la ampliacion y mejora de aceras, asegurando un grado de accesibilidad
optima, en la que se fomentan los desplazamientos diarios a pie entre los municipios del area
metropolitana de Granada; una futura red ciclopeatonal, en la que se propone la ejecucién de
infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad para estos
modos de desplazamiento.

Asi como, la creacion de un servicio de altas prestaciones junto con unas lineas coordinadas, ademas la
ampliacién del metro.

De esta manera se fomenta el uso del transporte publico por carretera, entre otras muchas actuaciones,
ayudando a desincentivar el uso del vehiculo privado para los desplazamientos diarios entre los
municipios del area metropolitana de Granada.

23.7. Se propone establecer un programa de digitalizacion y modernizacion de los servicios de

transporte publico.
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Desestimada

El Plan prevé en el afio 2030 la renovacién de la flota de transporte publico para cumplir con la
Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, la cual
modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la promocién de vehiculos de transporte por carretera
limpios y energéticamente eficientes, incluido en el programa de actuacién LEI-P10. Renovacion de
la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones). Asi como, en la ficha LE2-P4. Control del
transporte publico e informacion a la persona usuaria en tiempo real se propone la adecuacion de las
paradas de transporte publico mejorando la informacion para las personas usuarias del transporte
publico junto con la propuesta de desarrollo de una aplicacion mévil en la que se pueda consultar la
informacién en tiempo real de los servicios de transporte publico urbanos e interurbanos.

Por lo tanto, ya se plantea un programa de digitalizacién y modernizacidon de los servicios de

transporte publico.

23.8. Se propone establecer un conjunto de indicadores de seguimiento y evaluacidn, con el objetivo
de tomar medidas cuando no se cumpla con la consecucion de los objetivos y sea necesaria la
reformulacién del Plan.

Desestimada

Durante y tras la implantacién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada serd
necesario evaluar las consecuencias de la puesta en marcha de las actuaciones y, en caso de no ser
las planificadas, Ilevar a cabo una revisién y modificacién de las propuestas.

Por ello, se define cémo llevar a cabo tanto el sistema de seguimiento como el sistema de evaluacién
en el apartado “Seguimiento y evaluacién del PTMAGR” dentro del Tomo Il del Plan.

24. ECOLOGISTAS EN ACCION

24.1.  TRAMITACION DEFICIENTE

Sugieren que se replantee de nuevo el trdmite de Participacién Publica para ajustarse a lo que indica la
legislacion vigente.

Desestimada

Dentro del documento de Participacion Pablica del Plan se establecen los procesos que se han llevado a
cabo durante la redaccion del mismo: entrevistas previas con los agentes implicados en el Plan, jornadas
que se celebraron, tanto para la presentacion inicial del Plan, como las dos jornadas de participacién
ciudadana que se realizaron con la asistencia de agentes y colectivos interesados, para la deteccién de
problemas reales en materia de movilidad en el dambito del Plan.

El tramite de informacidn publica del Plan, del 15 de diciembre de 2022 al 20 de febrero de 2023, se realizd
segin la normativa vigente, abriendo un plazo de 45 dias contando a partir del dia siguiente de la
publicacion de la resolucién del dia 5 de diciembre de 2022 publicada el miércoles 14 de diciembre de 2022,
en el n°238 del Boletin Oficial de la Junta de Andalucia, con la finalidad de que se formularan las alegaciones
que se estimasen pertinentes. Los documentos que se expusieron en informacidn publica fueron:

e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. INDICE
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e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. TOMO I.

e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. TOMO II.

e RESUMEN EJECUTIVO DEL PTMAGR.

e ANEXO I. ANALISIS COSTE BENEFICIO Y MULTICRITERIO.
e ANEXO Il. MODELIZACION.

e ANEXO Ill. PARTICIPACION CIUDADANA.

e ANEXO IV. ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO.

e ANEXO V. VALORACION DE IMPACTO EN LA SALUD.

24.2. EXTEMPORANEIDAD

Se propone esperar a la aprobacién de la Ley y planes mencionados para adecuarse a ellos.
Desestimada

El Plan guarda coherencia con la legislacion y planificacion actual.

24.3. POTAUG

Se muestra disconformidad a la construccion de nuevas autovias, puesto que se trata de un Plan cuyo
objetivo primordial es “aumentar los transportes colectivos y sostenibles” facilitando un trasvase del
vehiculo privado al transporte publico.

Desestimada

El Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada recoge las actuaciones propuestas en el Plan de
Ordenacién Territorial del Area Urbana de Granada (POTAUG), puesto que se trata de un documento de
planificacion del territorio vigente.

Asimismo, se han recogido otros documentos de planificacion existentes, tales como el PITMA.

24.4. CARRETERAS

24.4.1. Se sugiere suprimir una serie de Proyectos de carreteras futuras que no pueden quedar
aprobados en este Plan, ofreciendo cobertura legal para cualquier momento futuro. El Plan afirma
que la GR-43, actualmente en construccion, formara parte de la futura A-81 uniendo Granada y
Badajoz pasando por Cordoba (actualmente N-432). En este sentido, se propone dejar de trabajar
en esas infraestructuras, cancelando los tramos previstos y los que no han comenzado aun.

Ademas, se solicita la eliminacién de cualquier referencia, tanto de la VAU 10, como de la VAU 09,

asimismo solicitan que el carril derecho del desdoblamiento de la GR-3211, hasta llegar al casco urbano

de la Zubia, sea carril exclusivo de autobuses.

Desestimada

El Plan recoge las infraestructuras previstas en otros documentos de planificacion y propone nuevas
actuaciones, desde un punto de vista de la movilidad sostenible.
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24.4.2.

24.4.3.

Se propone suprimir la referencia a la Ronda Este Metropolitana, ya que, el Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2030, no recoge esta nueva
infraestructura, por lo que es incomprensible que aparezca en este Plan. Se sugiere eliminar la
mencioén a esta infraestructura en este Plan.

Desestimada

El PTMAGR recoge las medidas adoptadas en planes existentes, como son el Plan de Ordenacién del
Territorio de la Aglomeracion Urbana de Granada (POTAUG) y el Plan de Infraestructuras de
Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA), junto con nuevas actuaciones, desde un punto de
vista de la movilidad sostenible.

Se muestra disconformidad con respecto a la duplicacién de calzada y plataforma reservada para
BUS-VAO en la GR-3209 Ogijares-Granada, puesto que va en contra de lo que pretende el Plan, al
animar al transporte privado, sin que haya ningun beneficio para el transporte publico, ni por
supuesto, conlleve una disminucion de la contaminacidn, ni una reduccidn de gasto energético.

Desestimada

Con la implantacién de las plataformas reservadas propuestas en el Plan, se reducird la congestion en los

accesos principales a la ciudad, dando prioridad al transporte publico, con la disposicion de un carril

exclusivo para autobus que mejoraria las velocidades comerciales de los vehiculos ofrecidos.

24.5.
24.5.1.

CARRILES BUS VAO

Se sugiere que las plataformas no se compartan con vehiculos particulares de alta ocupacion, ya
que, la experiencia demuestra, que en otros lugares donde hay esta coexistencia, el fraude y el
engafio estdn a la orden del dia, ya que, no hay capacidad, ni interés, para vigilar el cumplimiento
de la ocupacion.

Desestimada

El Plan propone diversas plataformas reservadas para la priorizacidn del transporte publico por carretera,

que serd controlado por la autoridad competente, mediante unos sistemas de vigilancia, para supervisar

el nimero de usuarios del vehiculo.

24.6.
24.6.1.

PEATONES

Se destaca que el eje principal del patron de movilidad de los pueblos y ciudades de Andalucia,
debe ser el desplazamiento a pie y en bicicleta (Decreto 51/2017, de 28 de marzo, de desarrollo
de los derechos y responsabilidades de la ciudadania en relacién con la salud publica).

Desestimada
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Uno de los objetivos principales del Plan es el fomento de los modos no motorizados dentro del ambito
de estudio, por ello, se proponen una serie de actuaciones enfocadas a la movilidad de la ciudadania, en
modos de desplazamientos no motorizados.

Cabe destacar actuaciones como: la ampliacién y mejora de aceras, asegurando un grado de accesibilidad
Optima, en la que se fomentan los desplazamientos diarios a pie entre los municipios del area
metropolitana de Granada, y una futura red ciclopeatonal, en la que se propone la ejecucién de
infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad para estos modos
de desplazamiento.

24.6.2. No se consigue el objetivo propuesto de suprimir barreras que puedan dificultar o impedir los
desplazamientos de las personas con discapacidad, de personas mayores, que circulen con
carritos de bebé, etc., para lograr la accesibilidad universal. Si se trata de andar por aceras, se
observa que muchas de ellas que son “indecentemente” estrechas, o estan llenas de obstaculos
(contenedores de basura, postes de farolas, terrazas por doquier, ...). Por ello, proponen que, en
los cruces de calles, sea el peatédn quien pueda ir recto y los coches respeten esos espacios,
ademads, de que se eliminen los semaforos del centro y sea todo peatonal, con preferencia de
paso para el transporte publico exclusivamente.

Desestimada

El Plan ha identificado una serie de puntos que presentan dificultades de conectividad, recogidos
dentro de la ficha LE1-P3. Eliminacién/reduccidn de barreras que dificultan la movilidad de modos
activos entre dreas conurbadas.

Dichos puntos, se han dividido en dos tipos, en base a la entidad de la dificultad de paso, tanto
para peatones, como para bicicletas/VMP: barreras totales que no permiten el paso directo a
modos activos de movilidad, de un margen del viario al otro, y puntos, que necesitan una mejora
de seguridad vial. En estos puntos, si se permite el transito ciclopeatonal, pero, necesitarian
mejoras orientadas a la sefializacion, iluminacion o instalacidon de elementos de seguridad, para
peatones y movilidad no motorizada.

Los proyectos de detalle de cada actuacion especifica, podran incluir como criterio el tiempo
necesario para atravesar el punto conflictivo

24.6.3. Se propone, en consonancia con esta linea, dotar de drboles de sombra a todas las calles que se
queden libres de aparcamientos en superficie, asi como, todas las vias ciclistas y/o peatonales,
urbanas e interurbanas, dotando a estos espacios de una proteccidén real, ante las altas
temperaturas veraniegas. Este seria uno de los mas claros ejemplos de actuacion contra el cambio
climatico.

Desestimada
El PTMAGR propone, dentro de la ficha LEI-P4. Mejora del arbolado y zonas de sombra, el
mantenimiento de zonas verdes dentro del ambito de estudio, junto con un proyecto de

infraestructura verde urbana, que se adapte al clima cambiante de la zona (mejora del arbolado,
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24.7.

creacion de parques y jardines, etc.).

Se acondicionaran los itinerarios con soluciones urbanas que aseguren un grado de accesibilidad
6ptima de espacio urbano, como la implantacion de pasos de peatones accesibles y debidamente
sefializados, asi como, unas aceras adecuadas y continuas, facilitando los desplazamientos a pie,
entre los municipios del drea metropolitana de Granada.

De esta forma, se conseguira fomentar la movilidad sostenible y un estilo de vida saludable para la
poblacion.

CARRILES BICI

24.7.1. No se esta de acuerdo con que se comparta la via ciclista con los peatones, ya que, los carriles

bici deben ser para desplazarse, puesto que, se pretende que sea un modo alternativo al vehiculo
a motor, no para pasear.

Estimada

Se incluye una nota explicativa en la ficha LEI-P2.1. Creacion de red ciclopeatonal en la que se especifica,

que se segregaran los carriles, siempre que sea posible, excepto en los casos, en los que la infraestructura

urbana no lo permita.

24.7.2. No se hace referencia a las actuaciones propuestas en el Programa Andaluz de Accesibilidad a los

Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa, publicado el 3 de
febrero de 2023.

Estimada

Se ha incluido la referencia a las actuaciones propuestas dentro del Programa Andaluz de Accesibilidad a

los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa dentro del PTMAGR.

24.7.3. Se propone que se exija en las nuevas adjudicaciones de lineas portabicicletas en todos los

autobuses interurbanos, que sean facilmente utilizables, indicando que los portabicicletas
delanteros son mejores que los traseros, por su altura y comodidad para el conductor, a la hora
de controlarlos. Ademas, sugieren la eliminacion de la restriccién de horarios en su uso y las
paradas prohibidas.

Estimada parcialmente

En la ficha LE3-P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro-movilidad
del Plan, se propone la homogenizacidon de la normativa de acceso de la bicicleta al transporte
publico, ademas de la adaptacion de los vehiculos de transporte publico colectivo para el uso
combinado con bicicletas y VMP, eliminando las barreras entre ambos modos de desplazamiento.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte

metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
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medida, la redaccidn de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

24.7.4. Se propone un aumento de las plazas de aparcamiento para bicicletas propuestas en el Plan.

Desestimada

El PTMAGR establece en la ficha LE1-P2.2. Zonas de estacionamiento para bicicletas/VMP, la implantacidn
de 1.500 aparcamientos de bicicletas, de los que 500 aparcamientos seran de tipo acero y 1.000 serdn
aparcamientos vigilados con control de acceso, permitiendo estacionar las bicicletas de una forma mas
segura.

El nimero de plazas de aparcamiento para bicicletas propuesto se considera suficiente.

24.8. APARCAMIENTOS

24.8.1. Se pone en duda la cifra de plazas de aparcamiento existente en la ciudad de Granada, dentro de
la ficha LE2-P2. Estacionamiento regulado, salvo que se refiera Unicamente a los aparcamientos
regulados por la ORA.

Desestimada

Dentro de la ficha de actuaciéon LE2-P2, se hace referencia a las plazas de aparcamiento referidas
Unicamente a los aparcamientos regulados.

24.8.2. Se sugiere que el fin del estacionamiento regulado es el recaudatorio y no el de eliminar vehiculos
y emisiones toxicas.

Desestimada

EI PTMAGR establece varias actuaciones, con el fin de reducir el espacio del vehiculo privado en superficie,
para darselo a los modos de desplazamiento no motorizados y para el peatdn que se desplaza a pie.

Del mismo modo, el Plan establece medidas para reducir, tanto la contaminacién atmosférica, como
acustica.

24.8.3. Se propone que los aparcamientos en superficie, sean para los que se puedan permitir un
vehiculo nuevo y los coches mas contaminantes, seran los destinados a los aparcamientos
subterraneos.

Desestimada

El Plan apuesta por desplazamientos activos y sostenibles, proponiendo una reduccién de plazas de
aparcamiento en superficie destinadas al vehiculo privado, con un distintivo que no sea cero/bajas
emisiones, de residentes o permiso de carga y descarga.

Ademas, en la ficha LE3-P4. Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones, se
proponen medidas para que la ciudadania, mediante subvenciones parciales y de caracter autondmico,
pueda adquirir vehiculos de bajas/cero emisiones, para impulsar un modelo de movilidad mas sostenible.
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Los aparcamientos en superficie se destinardn a residentes, distribucién urbana de mercancias,
transporte publico, etc.

24.8.4. Se propone que no entren vehiculos al centro de la ciudad, da igual del tipo que sean, permitiendo
s6lo el acceso a residentes, a los que se les facilitara la adquisicién de una plaza de cochera, en
los aparcamientos existentes. Ademas de ofrecer a los hoteles, la adquisicion de plazas de
aparcamiento, para dar servicio a sus clientes, junto con el acceso regulado de los repartidores y
servicio publico.

Desestimada

Las restricciones de las ZZBBEE propuesta en el PTMAGR, se definiran en base a los resultados de los

diferentes estudios de detalle y las reuniones de consenso propuestas.

24.9. APARCAMIENTOS DISUASORIOS

24.9.1. Se pregunta por el convenio que realizard la Administracién con los centros comerciales
propuestos como aparcamientos disuasorios.

Desestimada

El PTMAGR propone dentro de su ficha LEI-P7. Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico
(Park & Ride), que el 5% y el 10% de las plazas de aparcamiento disponible, en las infraestructuras
existentes en el drea de Granada, como aparcamientos disuasorios.

El convenio que, en su caso, hubiera que hacer, se concretara en fases posteriores al Plan.

La propuesta trata de aprovechar la oferta de aparcamiento disponible, asi como la posibilidad de realizar
los desplazamientos en el drea combinando diferentes modos, por su estratégica ubicacion.

No obstante, durante el desarrollo del plan podran analizarse parcelas alternativas en funcion de
condicionantes como: perimetro de la ZBE, usos del suelo, infraestructuras de transporte, etc.

24.9.2. Se sugiere que los aparcamientos disuasorios ubicados cerca del centro de la ciudad serviran
como foco de atraccidn, para que la gente use su vehiculo privado para desplazarse.

Desestimada

El Plan, establece diversas zonas para su reacondicionamiento como aparcamientos disuasorios, ubicados
alrededor de toda el area metropolitana de Granada, en municipios como Atarfe, Albolote, Churriana de
la Vega, etc.

Estos aparcamientos, ayudan a reducir, en gran medida, el espacio destinado al estacionamiento en
superficie para vehiculos en el centro de la ciudad, evitando la congestidn, en el centro de la capital.

Se propone la ubicacion de aparcamientos disuasorios en toda el area metropolitana de Granada como,
por ejemplo, en el centro comercial Arabial, que atraeria a los vehiculos provenientes de la GR-30, para
que la ciudadania pueda acceder al centro de la ciudad, a pie o en modos de transporte no motorizados,
fomentando asi, el desplazamiento peatonal. Respecto a este centro comercial, la propuesta trata de
aprovechar la oferta de aparcamiento disponible en estos centros comerciales.
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24.9.3. Se muestra disconformidad con el aparcamiento a la entrada de la ciudad, o dentro, con la excusa
de establecer intercambiadores, puesto que solo sirven para animar a la gente a que se desplace
con su vehiculo privado.

Desestimada

El Plan establece una serie de medidas y actuaciones con las que se reducira el uso del vehiculo privado
para los desplazamientos diarios, aumentando el uso del transporte publico por carretera y los modos de
desplazamiento no motorizados.

Ademas, se establecen diversas zonas para su reacondicionamiento como aparcamientos disuasorios,
ubicados alrededor de toda el drea metropolitana de Granada, en municipios como Atarfe, Albolote,
Churriana de la Vega, etc.

Estos aparcamientos, ayudan a reducir, en gran medida, el espacio destinado al estacionamiento en
superficie para vehiculos en el centro de la ciudad, evitando la congestion en el centro de la capital.

Se propone la ubicacion de aparcamientos disuasorios en toda el area metropolitana de Granada como,
por ejemplo, a la entrada de la ciudad, para que la ciudadania pueda acceder al centro, a pie o en modos
de transporte no motorizados, fomentando asi, el desplazamiento peatonal.

24.10. INTERCAMBIADORES

24.10.1. Se pone en duda del significado de intercambiador, puesto que los intercambiadores
estan pensados, mds para que una persona cambie de un tipo de transporte publico a otro y no,
para que pase de su vehiculo particular a un transporte publico.

Desestimada

El PTMAGR propone unos puntos de articulaciéon para garantizar la intermodalidad, que tiene como
objetivo principal, mejorar la coordinacidn entre los distintos modos de transporte, permitiendo asi, una
movilidad mas fluida en el area metropolitana.

De esta forma, se establecen en el drea metropolitana de Granada dos intercambiadores de transporte
publico, por lo que se fomentara la intermodalidad entre el servicio de autobus interurbano, autobus
urbano y el metropolitano, mejorando la cobertura territorial del transporte publico.

24.11. AUTOBUSES URBANOS
24.11.1.  Se cuestiona la modificacion de algunas de las lineas de transporte publico junto con la

eliminacién de la linea 33.

Desestimada
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El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada mantiene en funcionamiento la linea 33,
simplemente se plantea posibles modificaciones de su recorrido, al coincidir con un hipotético trazado
del metropolitano por el centro.

Asimismo, la propone como ejemplo de buenas practicas en servicios coordinados de transporte
publico periurbano.

Dentro de la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacidn entre los distintos organismos a cargo de la
movilidad se proponen metodologias para abordar dichos aspectos.

24.11.2.  Se considera que no se ha cuidado en ninglin momento el transporte urbano, que tiene
afiadidos una serie de problemas que se podrian solucionar: aceras no adecuadas para las rampas
que faciliten la accesibilidad, vehiculos aparcados obstaculizando las paradas (casi todas y a
diario), la falta de carriles especificos para bus, etc.

Estimada parcialmente

El PTMAGR establece el programa de actuaciones LEI-P1. Ampliacion y mejora de aceras, en el que se
proponen varias medidas, como el estudio de detalle para analizar el estado actual de las aceras,
determinando su accesibilidad universal, asi como, las intervenciones necesarias de los tramos de viario
o entorno urbano sobre el que se debe actuar, y el proyecto de ampliacién y renovacion de aceras, en el
que se propone adaptar dichas aceras para la adecuacidn de estas, a las rampas o escaleras, en las zonas
donde se requieran.

24.11.3.  Se propone conectar el aeropuerto con un metro ligero de superficie, antes que un metro
por el centro, dando servicio a municipios como: Lachar, Cijuela, Chauchina, Santa Fe, Bobadilla,
Chana Rosaleda, hasta la estacion de RENFE, siendo esto lo mas deseable, ademds de un objetivo
realista.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién del metro de Granada, en el
que se analizan los corredores de mayor demanda, englobando la movilidad de distintos barrios y del
Area Metropolitana de Granada con el casco urbano, donde se centran las zonas de ocio, comerciales y
de trabajo, seleccionando la mejor alternativa, dentro de esta prolongacion, en base a diversos criterios
técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, etc.

Por lo tanto, la extension del metro, junto con el resto de medidas propuestas, aportard beneficio en la
movilidad interna de la ciudad.

Del mismo modo, en el PTMAGR se plantean, ademas, estudios informativos para otras conexiones
metropolitanas con el metro, adicionales a las ya propuestas para su horizonte temporal de 2030 y/o en
adelante.

24.11.4. Seindica que no se cumple con el objetivo de “Mejorar la eficiencia comercial y ambiental
del transporte publico para convertirlo en una alternativa competitiva frente al transporte
privado”.

Desestimada
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En el PTMAGR se proponen actuaciones para fomentar el uso del transporte publico por carretera
como, por ejemplo: la creacidén de un servicio de altas prestaciones, lineas coordinadas,
plataformas reservadas, ampliacion del metro; entre otras muchas actuaciones, que ayudarian a
desincentivar el uso del vehiculo privado, para los desplazamientos diarios entre los municipios
del area metropolitana de Granada.

24.12. SIERRA NEVADA

24.12.1. Se sugiere que no se cumplen los objetivos estratégicos del Plan con las actuaciones
previstas.

Desestimada

Dentro del PTMAGR se proponen diversas actuaciones con las que se reducirian las emisiones de gases
de efecto invernadero y el consumo energético, contribuyendo al logro de estandares de calidad del aire
y ruido, ademas de, mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las
personas con discapacidad.

Por lo tanto, se cumplen los objetivos establecidos previamente.

24.12.2.  Se cuestiona la construccién del funicular de Pradollano.

Desestimada

La ficha LE1-P14. Estudios de viabilidad para la conexion entre Granada y Sierra Nevada, se propone el
estudio de viabilidad para la implantacidn de un nuevo sistema de transporte en Sierra Nevada para la

instalacién de un transporte en la urbanizacién de Pradollano.
24.13. ZBEY ESTACIONAMIENTO EN GRANADA

24.13.1. Se propone concretar, el objetivo de aumentar el espacio publico destinado a ciclistas y
peatones, definiendo en qué zonas se va a aumentar dicho espacio, y cuanta superficie se va a
destinar para conseguir el objetivo.

Estimada parcialmente

El PTMAGR tiene una vision mas amplia del conjunto del area metropolitana de Granada, estos aspectos
quedaran definidos en fases posteriores al Plan.

24.13.2. Se propone que se disefien las zonas de bajas emisiones como zonas de bienestar,
permitiendo el acceso solo a residentes (acogiéndose al articulo 5.3 del Real Decreto 1052/2022,
de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones), en lugar de permitir el
acceso, en base a las etiquetas de la DGT (articulo 5.2 del mismo Real Decreto).

Estimada parcialmente

Se incluye el RD 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas
emisiones, en el apartado 5 del Tomo | del PTMAGR, dentro del marco estatal. Los aspectos
concretos, se definiran en estudios de detalle posteriores.
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24.13.3.  Se propone renovar primero los autobuses, antes de pedir el cumplimiento de esta zona
a la ciudadania.

Desestimada

El PTMAGR vya plantea en la ficha LEI-P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas
emisiones), respecto a las medidas a desarrollar la “Elaboracion de unas nuevas concesiones incluyendo
clausulas con respecto a la adquisicion de vehiculos limpios”, ya que, la renovacién de las concesiones de
transporte publico por carretera, mejoraria la coordinacién entre administraciones y empresas
concesionarias, lo que consecuentemente produciria, un servicio de mayor eficiencia y operatividad.

24.14. REESTRUCTURACION DEL TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO

24.14.1. Se propone la renovacién de las concesiones actuales elaborando unas condiciones
Unicas para todas las lineas.

Desestimada

El PTMAGR vya plantea en la ficha LEI-P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas
emisiones), en sus medidas a desarrollar, la “Elaboracion de unas nuevas concesiones incluyendo clausulas
con respecto a la adquisicion de vehiculos limpios”, ya que, la renovacion de las concesiones de transporte
publico por carretera, mejoraria la coordinacién entre administraciones y empresas concesionarias, lo
gue consecuentemente produciria, un servicio de mayor eficiencia y operatividad.

Junto con esta propuesta, dentro de la ficha LE3-P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos
organismos a cargo de la movilidad, se propone la coordinacion entre diferentes agentes implicados en
la movilidad del dmbito.

24.15. METRO

24.15.1. Se indica que el metro resta usuarios a los autobuses y no a los coches, por lo que, los
tiempos de los atascos y accesos motorizados a la ciudad, se mantienen igual.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién de metro de Granada en el que
se analizan las tres prolongaciones de la linea actual: la Prolongacion Centro, la prolongacion Sur y la
prolongacién Norte.

De esta forma, se recoge los corredores de mayor demanda, englobando la movilidad de distintos barrios
y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano, donde se centran las zonas de ocio, comerciales
y de trabajo. Seleccionando, para cada prolongacién, la mejor alternativa en base a criterios técnicos
como la demanda de personas viajeras.

Dicho estudio, ya contempla una propuesta inicial de la reordenacién de transporte publico por carretera
necesarias. La reordenacion definitiva se detallard y concretard, durante la redaccion de los proyectos de
construccion, y debera ser consensuada con el resto de organismos implicados.
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Ademas, la implantacién de todas las propuestas del Plan es la consecuencia de una mejora en el reparto
modal hacia modos de transporte mas sostenibles, reduciendo el porcentaje de desplazamiento en
transporte privado motorizado, de un 52% a un 41%, y aumentando, tanto el uso del transporte publico,
pasando de un 11% a un 18%, como del transporte no motorizado, de un 37% a un 41%.

24.15.2.  Se destaca que la ampliacién del metro por el centro tendria muy poca demanda, por lo
que se indica que seria un fracaso.

Desestimada

El PTMAGR recoge el Estudio Informativo de la ampliacién de metro de Granada, en el que se analizan las
tres prolongaciones de la linea actual: la Prolongacién Centro, la prolongacién Sur y la prolongacién Norte.
En este estudio, se observa cémo la ampliacion Sur ayudaria a captar una demanda para un dia laborable
de 61.555 viajes en el afio 2030, mientras que la ampliacidn Centro, en el afio 2030, se estima en 88.785
viajes en un dia laborable, por lo que seria el corredor de mayor demanda.

Ademas, se prevé que las cifras sigan aumentando para el afio 2040, con una captacion de viajes en un
dia laborable de 66.574 y 95.293, respectivamente.

Por lo tanto, la conexion centro, junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficio en la
movilidad interna de la ciudad. No obstante se propone la redaccién de un Plan Director del Metro de
Granada que guie su desarrollo hacia una implantacién integral en el Area Metropolitana.

24.16. REESTRUCTURACION DEL TRANSPORTE PUBLICO URBANO

24.16.1. Se propone apoyar el comercio tradicional fomentando los desplazamientos a pie, puesto
que los accesos son preferentemente peatonales.

Desestimada

En el Plan se proponen actuaciones como: la ampliacién y mejora de aceras, asegurando un grado de
accesibilidad 6ptima, en la que se fomentan los desplazamientos diarios a pie entre los municipios del
area metropolitana de Granada, junto con una futura red ciclopeatonal, en la que se propone la ejecucion
de infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad para estos
modos de desplazamiento.

Estas medidas serviran para apoyar al comercio tradicional.

24.16.2. Se destaca que la edad del parque de vehiculos es demasiado elevada, para dar el servicio
con las garantias necesarias para cumplir con los objetivos del Plan.

Desestimada

El Plan ya prevé en el afio 2030, la renovacion de la flota de transporte publico, para cumplir con la
Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, la cual
modifica la Directiva 2009/33/CE, relativa a la promocién de vehiculos de transporte por carretera
limpios y energéticamente eficientes, en el que se aprueba un 65% como objetivo minimo de
contratacién publica, la cuota de vehiculos pesados limpios, que cumplan con la definicién de
vehiculo limpio, tal y como se define en el articulo 2, puntos 1y 2, de la Directiva 2014/94/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2014. Esta actuacidn corresponde a la LEI

94

Puede verificar la integridad de una copia de este documento mediante la lectura del cédigo QR adjunto o mediante el acceso

a la direccién https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma indicando el cédigo de VERIFICACION

FIRMADO POR

MANUEL MARQUEZ PIGNER 09/04/2025

VERIFICACION

I PAG. 94/112

Es copia auténtica de documento electrénico



PTMGR. INFORME DEL PROCESO Y CONTENIDOS DE LA INFORMACION PUBLICA Y AUDIENCIA

Junta de Andalucia

- P10. Renovacién de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).

24.16.3. Sefiala las paradas con mas afluencia, como, por ejemplo, la Avda. de la Constitucion, la
Calle Acera del Darro o la Gran Via de Coldn, puesto que carecen de marquesinas que protejan a
los usuarios de las inclemencias del tiempo.

Estimada

Dentro de la ficha LE2-P4. Control de transporte publico e informacion a la persona usuaria en tiempo
real, se propone la implantacidon de nuevas marquesinas y la adecuacion de las existentes, mejorando de
esta forma, el servicio de transporte publico.

Se destaca que ya cuenta con financiacién europea, la instalacién de paneles informativos en
marquesinas-postes en paradas de gran afluencia de lineas/servicios/personas usuarias del transporte
publico, permitiendo la accesibilidad de toda la ciudadania, en diversos municipios contemplados en el

ambito del Plan.

24.17. CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES
24.17.1. Se cuestiona el nimero de viajes que se muestran en la ficha LEI-P5.2. Corredores de
altas prestaciones, ya que, no cuadran con la realidad.

Desestimada

Los viajes establecidos dentro del PTMAGR son viajes bidireccionales y no unidireccionales, por lo que se
trata de una cifra razonable, en funcién de los habitantes que comprenden esos municipios.

24.17.2. Se cuestionan los datos con respecto al numero de viajes que se realizan al aeropuerto
desde la ciudad de Granada.

Desestimada

Para la elaboracién del analisis de la movilidad en el drea metropolitana de Granada se han utilizado datos
de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) de 2015 del anterior Plan, los datos disponibles del
Consorcio de Transportes de Granada y la Junta de Andalucia, los datos de movilidad entre municipios
publicados por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMS), asi como, los datos
provenientes de registros de telefonia movil de dias laborables tipo de octubre de 2019, obtenidos a
través de un acuerdo de colaboracidn con la empresa KIDO DYNAMICS.

Ademas, se han tenido en cuenta los Planes de Movilidad Urbana Sostenible de diferentes municipios del
ambito.

Por lo tanto, los datos utilizados para diagnosticar la movilidad ciclista se consideran ajustados a la

realidad.

24.18. NUEVOS EJES TRANSVERSALES
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24.18.1. Se cuestiona si los ejes transversales van a sustituir a los corredores de altas prestaciones
previstos, ya que, ambos acceden a la ciudad de Granada por el mismo itinerario, después de
recorrer las distintas poblaciones.

Desestimada

El Plan establece en la LE2 — P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su
eficiencia (ejes transversales), unos ejes transversales para la mejora del transporte publico por
carretera de los municipios mds proximos, mediante un sistema de transporte publico por
carretera complementando asi a los corredores de altas prestaciones. La definicién de estos
aspectos quedara resuelta en un estudio posterior del Plan.

24.19. UNIFICACION DE TARIFAS

Encuentran la propuesta muy positiva.
Estimada

24.20. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS

24.20.1. Se pide mas concrecidon sobre las zonas a cubrir y las caracteristicas concretas de este
servicio.

Desestimada

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida, la redaccidn de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

24.21. MERCANCIAS

24.21.1. Se propone incentivar a la poblacion para que el desplazamiento entre distancias cortas
se realice a pie, ya que, si se acomete la peatonalizacion del centro de la ciudad por motivo de la
ZBE, el acceso no se podra realizar en vehiculo motorizado.

Desestimada

En el PTMAGR se opta por la adopcién de politicas de desarrollo sostenible de las ciudades, junto con el
desarrollo de una normativa, con pautas similares en las distintas administraciones, que den respuesta a
las necesidades de las mismas, y a la de su ciudadania, implantando un marco normativo comun, con una
planificacidn y coordinacién entre los distintos organismos encargados de la gestidn de los servicios de
mercancias, junto con las empresas de transporte.

Estas concreciones no son objeto del Plan y se definirdn en posteriores estudios de detalle.

El PTMAGR propone como medida a desarrollar en la ficha LE1-P13. Infraestructura de mercancias,
realizar un Estudio para la optimizacion de la DUM en Granada, asi como, crear un departamento o
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responsable del transporte de carga en las Administraciones locales, teniendo en consideracion, los
principales centros logisticos, a nivel metropolitano, para el anélisis de la movilidad.

24.22. RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO

24.22.1. Se cuestiona el enfoque de esta actuacidn, ya que, excepto la inclusién de cldusulas en
todos los contratos con la Administracidn publica, donde los proveedores, deban contar para el
desarrollo del servicio, con un minimo de vehiculos menos contaminantes (autobuses, servicios
de limpieza, furgonetas, turismos, etc.), poco mas pueden hacer las administraciones, ante la
libertad de los usuarios sobre sus vehiculos.

Desestimada

El Plan establece dentro de la ficha LE1-P11. Renovacién del parque vehicular privado, la inclusion
de clausulas, que, en todos los contratos con la administracion publica, donde los proveedores
deban contar para el desarrollo del servicio, con un minimo de vehiculos menos contaminantes
(autobuses, servicios de limpieza, furgonetas, turismos, etc.).

Asi como, realizar convenios entre administraciones (y eventualmente con empresas privadas) para
la adquisicién conjunta de vehiculos eficientes, reduciendo asi, la incertidumbre legislativa, en
materia de renovacion de la flota vehicular (salvo cambio normativo a nivel estatal), en
coordinacién con el desarrollo de la ZBE en sus diferentes fases.

Este conjunto de medidas, entra dentro de las competencias de las administraciones publicas.

24.23. INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLE ALTERNATIVOS

24.23.1. Se propone que los puntos de recarga de combustibles alternativos deberian estar lo mas
préximas a los domicilios de los usuarios, para que no tengan que recorrer largas distancias con
su vehiculo privado.

Desestimada

El Plan propone una red de puntos de recarga a lo largo de toda el drea metropolitana de Granada,
ubicando estaciones de recarga, no solo en la ciudad de Granada, sino también en municipios como Santa
Fe, Maracena y Armilla, entre otros.

En la ficha LE1-P9. Infraestructura de combustibles alternativos se propone un estudio de implantacion
para la nueva ubicacion de los puntos de recarga, en el que se analizaran los puntos de recarga que se
han de establecer dentro del drea metropolitana de Granada, asi como, su tipologia, caracteristicas, etc.,
incrementando asi, el niUmero de puntos de recarga establecidos en todo el ambito de estudio.

25. UNIDAS PODEMOS GRANADA
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25.1. Se propone crear una red de Cercanias (a Loja, Guadix y -de nueva construccion-
Motril/Salobrefia), con intercambiadores periféricos con metro/tranvias, autobuses, transporte a la
demanda, parkings disuasorios), por ejemplo, en Atarfe, Albolote, Alhendin — ubicaciones a estudiar).

Estimada parcialmente

El PTMAGR ha analizado la red ferroviaria del ambito del plan, concluyendo que existen ciertos
condicionantes para desarrollar una red de cercanias, como: en los municipios en los que se podria
implementar carecen de demanda de movilidad (poblacién) suficiente, asimismo algunas estaciones
ferroviarias se encuentran alejadas del casco urbano consolidado, etc.

No obstante, en la ficha LE1 - P5.2. Corredores de altas prestaciones, se propone la realizacién de un
Estudio de la red ferroviaria de Andalucia que incluya la red de cercanias de Granada, que analice en
detalle la demanday diagndstique las ventajas e inconvenientes del desarrollo de dicha red.

Asi mismo, el Plan propone varios intercambiadores de transporte publico, conectando autobuses
urbanos e interurbanos, junto con unos aparcamientos disuasorios que conectarian metro/tranvia,
autobuses urbanos e interurbanos, modos de desplazamiento no motorizados, etc.

25.2. Se sugiere que el sistema ferroviario debe plantearse como columna vertebral del transporte
publico, complementado por lineas de autobus exprés troncales.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién del metro de Granada, en el
que se recoge al corredor Centro como corredor de mayor demanda, englobando la movilidad de
distintos barrios y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano, donde se centran las zonas
de ocio, comerciales y de trabajo, seleccionando la mejor alternativa dentro de esta prolongacion, en
base a diversos criterios técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia,
rentabilidad, etc.

Por lo tanto, la conexidn centro, junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficio en la
movilidad interna de la ciudad, ya que, es el tramo que presenta mayores ratios de rentabilidad segin
el estudio informativo.

Del mismo modo, en el PTMAGR se plantean ademas estudios informativos para otras conexiones
metropolitanas con el metro, adicionales a las ya propuestas, para su horizonte temporal de 2030, y/o
en adelante.

25.3.  Seindica que el nucleo de toda movilidad es el binomio estacidn central del tren y de autobuses,
las cuales deben estar en la misma ubicacidn, por lo que se propone que los billetes de metro, entre
ambas estaciones, deben ser gratuitos hasta que suceda dicha integracion.

Desestimada
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En las fichas de actuacién LE3-P1. Revision del marco tarifario, integracion de billetes y medios de
pago y LE3 — P3. Mejora de la coordinacidn entre los distintos organismos a cargo de la movilidad, se
abordara la posibilidad de que los billetes de metro entre ambas estaciones, puedan ser gratuitos.
La unificacion de ambas estaciones de transporte publico, no se incluye como propuesta del Plan, ya
que, se ha definido un modelo de movilidad metropolitano con una serie de intercambiadores de
transporte, Park&Ride, infraestructuras reservadas del transporte publico, etc., para poder atender
las relaciones de movilidad radiales y transversales del ambito.

25.4. Se propone la creacion de nuevos servicios transversales entre poblaciones de la corona

metropolitana (que no pasen por Granada), experimentando con servicios a la demanda, para
conocer la demanda.

Desestimada

El PTMAGR propone en la ficha LE2 - P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de
su eficiencia (ejes transversales), cuatro ejes transversales que conectan municipios, tanto de la parte
Norte, como de la parte Sur que se encuentran muy proximos mediante transporte publico por
carretera. En especial, el eje trasversal Oeste-Sur, resolvera los problemas de desplazamientos por los
municipios de la Vega, con los municipios metropolitanos del Norte y Sur.

Ademas, en la ficha LE2-P3.1. Restructuracion de la red de transporte publico: mejora de la accesibilidad
a los principales equipamientos metropolitanos, se propone como medida a desarrollar, un estudio para
laimplantacion de una red de transporte a demanda, en los municipios mas alejados del rea urbanay
con menor densidad de poblacidn, prestando servicios para los desplazamientos interurbanos.

De esta manera, se pretende garantizar un sistema de transporte publico mas sostenible y conseguir
satisfacer a toda la poblaciéon del area metropolitana, sin perjudicar a ninglin colectivo o municipio.

25.5. Se propone implementar un servicio nocturno de transporte publico por carretera eficaz para

toda el drea metropolitana.

Estimada parcialmente

Dentro del Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada se plantean diversas medidas
relacionadas con el servicio de transporte pulblico que mejoraran el sistema actual del transporte
publico, aumentando tanto las frecuencias como la capacidad del mismo, para el fomento del
desplazamiento habitual de la poblacidn en estos modos mas sostenibles.

De igual forma, se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de
transporte metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se
propone como medida, la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera,
determinando el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

25.6. Se destaca la necesidad de avanzar con la zona de prestacion conjunta y aplicarla también, a los

operadores de transporte publico, para que puedan afiadir agilmente nuevas lineas y servicios, en
funcion de la demanda encontrada.
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Desestimada

Uno de los aspectos clave que se propone en el PTMAGR, es llevar a cabo, tanto la planificacion de la
movilidad, como la planificacion territorial, de una manera coordinada entre las administraciones
municipales y supramunicipales. Por ello, el Plan propone la ficha LE3 - P3. Mejora de la coordinacién
entre los distintos organismos a cargo de la movilidad, con el fin de establecer una normativa con pautas
parecidas en las distintas administraciones, que den respuesta a las necesidades de las mismasy de la
poblacion.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte piblico, donde se propone como
medida la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

25.7. Se propone establecer un sistema tarifario Unico para toda la zona de servicio consorcial y sus

grandes conexiones extraconsorciales (Loja/Antequera, Guadix/Baza, Jaén, Motril...), en el que ningin
transbordo se penalice con un pago extra (ni “bonificado”) y que permita implementar abonos de
viajes ilimitados de dia, semana y mes para todo el consorcio.

Desestimada

EI PTMAGR, dentro de la ficha de actuacién LE3-P1. Revision del marco tarifario, integracion de billetes
y medios de pago, propone la unificacién de los tres sistemas de transporte publico del area, con un
transbordo gratuito entre ellos, de forma que ningun transbordo se penalice con un pago extra. La
medida se circunscribe al ambito de estudio definido en el Plan, dado que las zonas que se proponen

en la alegaciéon exceden el ambito.

25.8. Se propone incluir la tarjeta de transporte publico ilimitado para las personas que tengan una

matricula en cualquier universidad o centro de FP.

Estimada parcialmente

El PTMAGR, dentro de la ficha de actuacion LE3-P1. Revision del marco tarifario, integracion de billetes y
medios de pago, propone un Estudio para la implantacién de un nuevo sistema tarifario que
desincentive el uso del vehiculo privado, junto con la creacidén de una nueva zona tarifaria, donde se
estudiaran las posibles modificaciones respecto a las tarjetas del transporte publico, por ejemplo, la
posibilidad de incluir la tarjeta de transporte publico ilimitado, para las personas que tengan una
matricula en cualquier universidad o centro de FP.

Ademas, se incluye en la ficha LE3 - P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo
de la movilidad, una referencia a las tarjetas de transporte publico, para llevar a cabo una coordinacion
entre los diferentes agentes implicados.

25.9. Se sugieren soluciones especificas para facilitar la movilidad de trabajadores hacia los grandes

poligonos, con lanzaderas directas e incentivos, para no ir en vehiculo privado.

Estimada parcialmente
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Dentro del Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada se plantean varias medidas
relacionadas con el servicio de transporte publico que mejoraran el sistema actual del transporte
publico: LE2-P3.3. Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejora la frecuencia y velocidad
comerciales, LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes
transversales), con las que se mejoraran las frecuencias del transporte publico, entre otras actuaciones
establecidas en el Plan.

De esta forma, se podra optimizar la red de transporte publico, eliminando las debilidades que
presenta la red actual, maximizando las prestaciones del servicio a la persona usuaria y minimizando
costes operacionales al operador del transporte. Estas actuaciones también facilitaran la movilidad
de trabajadores de/hacia los grandes poligonos.

25.10. Se propone introducir servicios de transporte a la demanda, en colaboracién con taxistas, para

no desconectar, el centro de Granada y su pequefio comercio, de su clientela.

Desestimada

EI PTMAGR incluye en la ficha de actuacién LE2-P3.1. Reestructuracion de la red de transporte publico:
mejora de la accesibilidad a los principales equipamientos metropolitanos, el estudio para
implementar una red de transporte a demanda, en los municipios mas alejados de area urbana, asi
como, la creacidn de una pagina web y una aplicacién mavil, para que las personas usuarias puedan
reservar este tipo de servicio.

De esta manera, se pretende garantizar un sistema de transporte publico mas sostenible y conseguir
satisfacer a toda la poblacidn del area metropolitana, sin perjudicar a ningun colectivo o municipio.

26. ASOCIACION DE CICLISTAS BICIESCUELA GRANADA

26.1. Se plantean diversas necesidades y medidas a aplicar.

A. Se sugiere reducir la disponibilidad de aparcamiento (ya sea, en el destino cotidiano, o en
aparcamiento disuasorio, gratuito o de pago) y sustituir las plazas de aparcamiento por arboles.

Desestimada

El PTMAGR propone, en las fichas LE1 - P1. Ampliacién y mejora de aceras y LE1 - P4. Mejora del
arbolado y zonas de sombra, una mejora de la infraestructura verde, asi como, la ampliacioén de
aceras, disminuyendo de esta forma el aparcamiento en la ciudad de Granada. Ademas, la
propuesta LE1 - P2.1. Creacién de red ciclopeatonal, ayudara a reducir el aparcamiento segun la
solucién constructiva de cada tramo.

B. Se propone aumentar el nimero de calles de prioridad peatonal, en todos los municipios y en
todos los barrios de Granada capital.

Desestimada

Dentro de la ficha LEI - P1. Ampliacion y mejora de aceras se propone, como medida a desarrollar,
“Proyecto de ampliacién y renovacidn de aceras (adaptacion de los pasos peatonales, adecuacion
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de rampas o escaleras en zonas que lo requieran...), asi como, actuaciones de prioridad peatonal
en nucleos urbanos”.

De esta forma, se prioriza el desplazamiento a pie, mediante una serie de medidas enfocadas a
aumentar el espacio publico destinado a los peatones, mejorando las condiciones de seguridad y
confort de la red peatonal, y garantizando la accesibilidad universal en ellas. Seran los propios
municipios los que concretaran los proyectos de detalle.

C. Se sugiere establecer las zonas de bajas emisiones en todos los municipios y en todos los barrios
de Granada capital. Disefiar las zonas de bajas emisiones como zonas de bienestar, permitiendo el
acceso, solo a residentes (acogiéndose al articulo 5.3 del Real Decreto 1052/2022, de 27 de
diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones), en lugar de permitir el acceso, en
base a las etiquetas de la DGT (articulo 5.2 del mismo Real Decreto) que, en realidad, incentiva la
compra de coches y motos nuevas, pero no la reduccién del uso del automovil privado.

Desestimada

Una de las actuaciones mas importantes que se proponen en el plan es el desarrollo de Zonas de
Bajas Emisiones, dentro de la ficha LE2 - P1. Zona de bajas emisiones, disminuyendo las emisiones
de GEI, producidas por el vehiculo motorizado, densidad de trafico motorizado y la contaminacion,
tanto acustica, como la atmosférica que se da en toda el area metropolitana de Granada. Las
Z7BBEE estaran reglada por el RD 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de
bajas emisiones.

Esta medida incentiva la reduccién del uso del vehiculo privado en los desplazamientos de la
ciudadania.

D. Se solicita la paralizacion de los proyectos de construccion de las VAU, previstas en el POTAUG,
asi como, de la Ronda Este.

Desestimada

El PTMAGR recoge las medidas adoptadas en planes en vigencia, como son, el Plan de Ordenacién del
Territorio de la Aglomeracion Urbana de Granada (POTAUG) y el Plan de Infraestructuras de Transporte y
Movilidad de Andalucia (PITMA). Asi como, el Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos
Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa.

El plan se ha coordinado con las medidas existentes en otros documentos de planificacion.

E. Se propone crear carril Bus/VAO en las entradas y salidas de la ciudad de Granada, eliminando un
carril de trafico normal de la calzada, asi como, una red de carril bus en el interior de Granada
capital.

Desestimada
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26.2.

El PTMAGR propone en la ficha LE1 - P6.1. Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del
transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-VAO + carril bus) y creacién de servicios
coordinados, reducir la congestion en las principales vias de acceso, a través de plataformas
reservadas, tanto para los autobuses urbanos de Granada, en las avenidas por donde circulan un
mayor numero de lineas de autobus, como para los autobuses interurbanos, mediante carril BUS-
VAO, con el objetivo de garantizar un acceso fluido del servicio de transporte publico por carretera
del area metropolitana de Granada. Dichas plataformas reservadas para la priorizacion del
transporte publico por carretera, seran controladas por la autoridad competente mediante unos
sistemas de vigilancia, para controlar el nimero de usuarios del vehiculo.

F. Se propone la creacidn de carriles Bus/VAO en las carreteras interurbanas actuales, sin aumentar
los carriles de trafico normal.

Desestimada

El PTMAGR propone, en la ficha LEL - P6.1. Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del
transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-VAO + carril bus) y creacién de servicios
coordinados, reducir la congestion en las principales vias de acceso a través de plataformas
reservadas para los autobuses interurbanos mediante carril BUS-VAO, con el objetivo de garantizar
un acceso fluido del servicio de transporte publico por carretera del drea metropolitana de Granada.
Dichas plataformas reservadas para la priorizacién del transporte pulblico por carretera seran
controladas por la autoridad competente, mediante unos sistemas de vigilancia, para controlar el
numero de usuarios del vehiculo, garantizando asi, el buen uso de la infraestructura.

Se solicita que las vias ciclistas que se incluyan en el PTMAGR sean las vias segregadas del resto

de vehiculos, es decir, en los carriles bici y aceras bici, ya que, todas las deficiencias que se observan

se producen en este tipo de vias.

26.3.

Estimada
Se incluye una nota explicativa en la ficha LEI-P2.1. Creacion de red ciclopeatonal en la que se

especifica que, en ambitos interurbanos, se segregaran los carriles siempre que sea posible, excepto
en los casos, en los que la infraestructura no lo permita.

Se propone incluir formacion para la conduccion de la bicicleta y los VMP, afiadiendo entre las

medidas a aplicar, un programa de formacién y acompafiamiento para la conduccion segura de la

bicicleta y los VMP, dirigido a adultos y estudiantes de secundaria, basado en el método Bikeability.

Desestimada

Se propone como medida, en la ficha LE3 - P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo
eléctricas y micro-movilidad, |a realizacion de campafias de formacidn, fomento e informacién a la
ciudadania, sobre los beneficios que tiene el uso de la bicicleta en los desplazamientos mas
habituales.
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27. CONSEJERIA DE SOSTENIBILIDAD Y MEDIO AMBIENTE (SECRETARIA GENERAL DE MEDIO
AMBIENTE Y CAMBIO CLIMATICO

Calidad del aire

27.1. Enlatabla 9.23 del ESAE sobre situaciones malas y muy malas por contaminante durante el afio
2019, se propone sustituir el valor 31 de Ozono, en la estacidn ciudad deportiva de Armilla, por 32,

segun indica el informe de Calidad del Aire en 2019.

Estimada

Se sustituye.

27.2. El apartado 10.2 del EsSAE selecciona una serie de indicadores y se define una linea base. En

relacion a estos indicadores se propone incluir como indicador el promedio anual de todos los

contaminantes ligados al trafico que cuentan con valor limite (PM10 y PM 2,5 ademas de NO2). El

texto del indicador para los valores diarios puede inducir a error, pues el lector que no conozca la

legislacion puede interpretar que se produce un incumplimiento por el mero hecho de que se

produzcan superaciones del valor limite diario. Se propone cambiar por “Numero de superaciones

que excedan las superaciones diarias permitidas” (por ejemplo, en el caso de PM10 las superaciones

adicionales a las 35 superaciones diarias permitidas).

Estimada

El apartado 10.2 donde se encuentra una serie de indicadores y la linea base corresponde al TOMO
| del Plan y no al ESAE. En dicho Tomo, se incorporan los valores anuales de los siguientes
contaminantes, siguiendo la metodologia de la guia “EMEP/EEA air pollutant emission inventory

guidebook 2019”:

. Ozono (03): CO, VOC, NOx

. Didxido de Nitrégeno (NO2): NOx

. Particulas menores a 10 micras (PM10)
. Particulas menores a 2,5 micras (PM2,5)

Por otra parte, se incluye el indicador “Numero de superaciones que excedan las superaciones
diarias permitidas” de los contaminantes que cuentan con valor limite, cuyos datos han sido
obtenidos del Informe de Calidad del Aire Ambiente de la Junta de Andalucia, para el afio 2019.
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Cambio climatico

27.3.  Se propone incluir referencias a normativa europea en materia de cambio climatico, como la Ley
Europea del clima o el Pacto Verde Europeo. Esta consideracién no ha sido incluida en la version
preliminar del PTM.

Estimada

Se incluyen en el Tomo | del plan, Punto 5. Marco juridico, y en el punto 2.4. Relacion del PTMAGR
con otros planes y programas, del EAE.

27.4. En el dmbito regional se recomienda actualizar las referencias a la aprobacién el PAAC mediante
Decreto, asi como la referencia a que la movilidad y las infraestructuras constituyen un area
estratégica del PAAC en materia de adaptacion. No se han incluido estas consideraciones, si bien se
han incorporado los objetivos del PAAC en materia de mitigacién y transicién energética y
adaptacion.

Estimada

Seincluyen en el Tomo I del plan, Punto 6. Marco estratégico, y en el punto 2.4. Relacion del PTMAGR
con otros planes y programas, del EAE.

27.5. Convendria asimismo eliminar las alusiones a la Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico
2002 (EACC), al considerarse ya superada por la nueva Ley de Cambio Climatico y la posterior
aprobacién del PAAC. No se ha eliminado la referencia a la Estrategia Andaluza ante el Cambio
Climatico 2002.

Estimada

Se elimina en el Tomo | del plan, Punto 6. Marco estratégico, y en el punto 2.4. Relacién del PTMAGR
con otros planes y programas, del EAE.

Mitigacion y transicion energética

27.6. Se detecta que existe una confusién en relacidon con las emisiones de gases de efecto
invernadero, ya que los distintos aspectos relacionados con su andlisis estan incluidos en los
apartados de calidad del aire. Se considera que es mas apropiado realizar las consideraciones
relativas a las emisiones de GEl en el ambito del cambio climatico ya que la mayoria de los gases de
efecto invernadero no son contaminantes atmosféricos. Siguen incluyéndose las emisiones de
didxido de carbono en el apartado 9.4.4 calidad del aire. Asimismo, en los indicadores de aspectos
medioambientales se incluyen las emisiones de CO2 como indicador de calidad del aire.

Estimada

105

Puede verificar la integridad de una copia de este documento mediante la lectura del cédigo QR adjunto o mediante el acceso
a la direccién https://ws050.juntadeandalucia.es/verificarFirma indicando el cédigo de VERIFICACION

FIRMADO POR MANUEL MARQUEZ PIGNER 09/04/2025

VERIFICACION I PAG. 105/112

Es copia auténtica de documento electrénico



PTMGR. INFORME DEL PROCESO Y CONTENIDOS DE LA INFORMACION PUBLICA Y AUDIENCIA
d
Junta de Andalucia

Se ha actualizado tanto en el apartado de calidad del aire y en el de indicadores del EAE, como en
el Tomo I del plan, Punto 9.4.4. Calidad del aire y 10.2.2 Linea base.

Diagnéstico

27.7. Enrelacién con el indicador de linea de base relacionado con las emisiones de CO2 se considera
procedente que se aporte informacion acerca de la metodologia empleada para su determinacién
con objeto de evaluar su coherencia con el Inventario Andaluz de Emisiones de GEI. Se ha incluido
esta consideracion, si bien no ha sido posible reproducir el calculo aportado como ejemplo.

Estimada

Se elimina el calculo como ejemplo, dado que los datos incorporados en esta nueva version cuentan
con un mayor grado de detalle en el célculo y su metodologia de aplicacién. Dicha metodologia de
célculo de las emisiones de CO? puede apreciarse en el Anexo I: Andlisis Coste - Beneficio y
Multicriterio, del PTMAGR.

Asimismo, se destaca que, en el Inventario Andaluz de Emisiones de GEI no esta disponible la fuente
de datos, ni la metodologia empleada para la obtencidn de las emisiones. En consecuencia, no es
posible evaluar su coherencia con los resultados del presente plan.

Objetivos estratégicos

27.8. Se propone definir dos metas relacionadas con el objetivo OE1 que cuantifiquen la reduccion de
emisiones de GEl y el ahorro energético a conseguir en 2030. Se ha incluido esta observacion. No
obstante, se recomienda revisar la redaccidn del objetivo de reduccién del consumo energético para
referirlo a un escenario tendencial, de forma andloga al PAAC.

Estimada

Se ha modificado el Tomo Il del plan, Punto 14.4. Definicion de escenarios, reformulando uno de los
valores objetivos OE1 pasando a ser “Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio
2030, como minimo el 39,5%, excluyendo los usos no energéticos”.

Lineas estratégicas

27.9. Se ha realizado un analisis preliminar de coherencia con el PAAC de las lineas estratégicas,
tomando como base las actuaciones que se proponen para cada uno de los cuatro escenarios
planteados en el PTM. Se concluye que dichas lineas son coherentes en ambas planificaciones, si bien
se recomienda revisar este analisis una vez se concreten las medidas a ejecutar en el escenario
seleccionado”. Se ha comprobado que las actuaciones propuestas en el borrador del PTM, y que
fueron evaluadas en el anterior informe, siguen estando incluidas en el escenario seleccionado, por
lo que la coherencia entre ambas planificaciones sigue vigente.

Estimada
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Se revisa dicho andlisis siendo coherente, manteniendo por tanto su redaccién.

Adaptacion

27.10. En lo que a la adaptacion al cambio climatico se refiere no existe una relacidn directa entre los

objetivos generales del PTM recogido en el apartado 3 y los objetivos estratégicos.

Estimada

Se incluye un nuevo parrafo aludiendo a que alguno de esto objetivos generales guardan relacién con
los

objetivos estratégicos en materia de adaptacion, sin embargo, no se aprecian cambios en su redaccion.
Se amplia su redaccidn, detallando la relacion existente entre los objetivos generales y los estratégicos
en matera de adaptacién al cambio climatico.

27.11. Esta importancia que los objetivos estratégicos otorgan a la lucha contra el cambio climatico (2

del total de 7 objetivos) no encuentran tampoco eco en el apartado de diagndstico, de cuyas
conclusiones se supone que deberia derivarse el enfoque estratégico del PTM. Ni en el apartado de
sintesis de los principales problemas, necesidades y retos, ni siquiera como amenaza en el analisis
DAFO se encuentran alusiones claras al cambio climatico”. En esta nueva versidén preliminar siguen
sin aparecer referencias al cambio climatico como una amenaza ni en el diagnédstico ni en el analisis
DAFO, asi como a la necesidad de adaptacion a los impactos identificados. Esta realidad deriva en
una falta de correspondencia con la designacidn de un objetivo estratégico dedicado especificamente
alareduccion del riesgo por los efectos del cambio climatico (OE2). Dicho lo cual, es necesario sefialar
que, sin embargo, en el ESAE se acomete una labor de analisis de los escenarios climaticos sobre el
area de estudio, dentro del capitulo 9 (Incidencia del PTMAGR sobre el Cambio Climético).

Estimada

En el apartado 10.4 del Plan se definen los principales problemas, necesidades y retos. En él, se
incluyen referencias a los objetivos estratégicos (OE1 y OE2) relacionados con el cambio climatico.
Asimismo, se incluyen Impactos climaticos asociados a la movilidad e infraestructuras (Cambios de
la disponibilidad del recurso agua y pérdida de calidad, Aumento de temperaturas con mayor
aparicion de fendmeno conocido como “isla de calor” en entorno urbano, Olas de calor de mayor
duracién, Incremento de la sequia, Descenso de las precipitaciones y Pérdida de la calidad del aire).

En el apartado 11 del Plan se define la matriz DAFO. En ella, se incluyen referencias a los objetivos

estratégicos (OE1 y OE2) relacionados con el cambio climéatico. Adicionalmente, se incluyen
Impactos climaticos asociados a la movilidad e infraestructuras.
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27.12. Laidentificacidn de los principales impactos se realiza sobre la informacion del PAAC, que es un

analisis muy global y de referencia para el conjunto de la CCAA. En este caso seria mas conveniente
un analisis desde el propio sector.

Estimada

Se amplia la redaccién incluyendo un analisis desde el propio sector del transporte efectuado tanto
eninforme final emitido por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana; en relacién al
“Grupo de Trabajo para el analisis de las Necesidades de adaptacion al cambio climatico de la red
troncal de infraestructuras de transporte en Espafia” y el informe final emitido por el Centro de
Estudios y Experimentacién de Obras Publicas (CEDEX) en colaboracién con otras administraciones
y organismos, referente a las “Secciones de la red estatal de infraestructura de transporte terrestre
potencialmente mas expuestas por razén de la variabilidad y cambio climaticos .

27.13. La metodologia a aplicar en la evaluacion del riesgo (apartado 9.4) deberia centrarse

exclusivamente en la valoracién de los componentes del riesgo (peligro/amenaza, exposicidn y
vulnerabilidad) conforme a las indicaciones del 52 informe del IPCC. En el marco de esta evaluacion
del riesgo seria preciso definir como se prevé que puedan afectar estos impactos globales del cambio
climatico en el sector del transporte y movilidad y mas en concreto en la zona objeto de estudio. De
ello deben derivarse las medidas de adaptacion encaminadas a la reduccidn del riesgo.

Estimada

En el apartado 9.4 se ha efectuado una evaluacion del riesgo climatico del PTMAGR teniendo en
cuenta tanto lo dispuesto en el informe IPCC como en otras metodologias, buscando una mayor
claridad en su exposicion y en los resultados obtenidos.

27.14. En lo referente a las medidas de adaptacidn, deberian de estar claramente vinculadas a los

riesgos identificados. En cualquier caso, en el apartado de medidas de mitigacién se incluyen
referencias a dos programas que son claramente de adaptacidn y que se alinean correctamente con
las dos lineas estratégicas del sector recogidas en el PAAC: “LE1 — P12 Reduccion de la Vulnerabilidad
de la Infraestructura de Transporte Respecto al Cambio Climatico” y “LE2 — P5 Medidas Operativas y
de Conservacion que Reduzcan la Vulnerabilidad al Cambio Climatico”. - En cuanto a la alineacion de
las lineas estratégicas de este Plan con las del PAAC en materia de adaptacion, dado el enfoque tan
genérico que se ha dado a su redaccién, seria imposible asegurarlo. Se constata que, aunque se
mantiene la definicidon de las lineas estratégicas, entre los programas de actuacién asociados a las
mismas aparecen claras referencias a la adaptacién para asociarlas a las dos lineas estratégicas del
PAAC vinculadas al area estratégica de movilidad e infraestructuras.

Estimada

Las medidas de adaptacion quedan vinculadas a los riesgos identificados en materia de cambio
climatico puesto que van orientadas a: la utilizacién racional del suelo, la prevencién de los riesgos
naturales e inducidos, y a los requerimientos y especificaciones técnicas de disefio en obras de
nueva construccion que contribuirdn a una mejora de la calidad del aire, a frenar el efecto de “isla
de calor” en entornos urbanos y a contrarrestar efectos negativos como el descenso de
precipitaciones y el incremento de la sequia. Asimismo, las lineas estratégicas del PTMAGR estan
claramente alineadas con las del PAAC tal y como queda explicado detalladamente en el apartado
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9.8 del ESAE.

Residuos

27.15. El ESAE cita los siguientes planes en materia de residuos, todos ellos sin vigencia:

- Plan Director Territorial de Gestion de Residuos Urbanos de Andalucia, aprobado por Decreto
218/1999, de 26 de octubre.

- Plan Director Territorial de Gestion de Residuos No Peligrosos de Andalucia, 2010-2019, aprobado
por Decreto 397/2010, de 2 de noviembre (y que sustituye al citado en el punto anterior).

- Plan de Prevencién y Gestion de Residuos Peligrosos de Andalucia 2012-2020, aprobado por Decreto
7/2012, de 17 de enero.

Todos los planes citados ya estan finalizados, habiendo sido sustituidos por el Plan Integral de Residuos
de Andalucia. Hacia una Economia Circular en el Horizonte 2030, aprobado por Decreto 131/2021, de
6 de abril.

Estimada

Se eliminan dichos Planes y se sustituyen por el Plan Integral de Residuos de Andalucia. Hacia una
Economia Circular en el Horizonte 2030.

27.16. Por otra parte, no se cita, en relacién con la calidad del suelo, el Programa Andaluz de Suelos

Contaminados 2018-2023, aprobado por Orden de 27 de abril de 2018 y que estaria relacionado con
este PTM en relacion con las infraestructuras y equipamientos que constituyen actividades
potencialmente contaminantes del suelo, asi como los suelos que pudieran verse afectados por las
mismas y que por lo tanto entran dentro del ambito de aplicacion del programa, entre ellas caben
citar:

- Intercambiadores.

- Infraestructuras de suministro de combustibles alternativos incluyendo carburantes liquidos y gases
licuados de petréleo (que pudieran tener depdsitos de combustible o tuberias de suministro
subterraneas).

- Infraestructuras de transporte, incluyendo de mercancias y de transporte metropolitano ferroviario.

Estimada

Se incluye el Programa Andaluz de Suelos Contaminados.
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27.17. El PTM establece, entre otros, los siguientes objetivos estratégicos: 1. OE1 Reduccidn de GEl y

del consumo de energia. 2. OE2 Reduccién de las amenazas climaticas. 3. OE3 Contribucién al logro
de estandares de calidad del aire y ruidos. Ninguno de estos objetivos incide la reduccion en la
generacion de residuos o en la jerarquia de residuos, siendo principio ordenador de cualquier politica
llevada a cabo por los poderes publicos en Espafia por exigencia del articulo 8 de la Ley 7/2022, de 8
de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular. Tampoco se menciona la
recuperacion de suelos y la mejora de su resiliencia, siendo éste un medio principal que sirve de
soporte para la vida y para las actividades humanas y que es altamente sensible a la contaminacion
a la vez de haber sido un medio al que no se le ha prestado la debida atencién pese a su importancia,
hasta fechas recientes en las que la Unidn Europea, con estrategia para la proteccion del suelo con
horizonte 2030, la ha puesto en el centro del foco. Lo anterior lleva a que en materia de calidad
ambiental (excluido cambio climatico) Unicamente se haya previsto una linea de actuacién, la CAL
AMB - 1 que se centra en emisiones a la atmdsfera y su transferencia, pero no especificamente en
residuos ni en el suelo como medio vulnerable.

Estimada

La generacidn de residuos es un aspecto a tratar en mayor profundidad en aquellas propuestas de
actuacidn que impliquen una ocupacién de suelo (en este Plan afecta basicamente a las propuestas
del metro y de la ampliacién de calzada existente para accesos a la Zubia y Ogjjares), tanto en fase
de proyecto de trazado puesto que se disefia la infraestructura viaria y su trazado definitivo
buscando la minima generacidn de residuos (sobre todo en lo que respecta a la generacion de
excedentes de tierra procedentes de excavacion). Y, en fase de proyecto constructivo donde se
especifica la metodologia de construccion y ademas en cumplimiento con la normativa estatal (Real
Decreto 105/2008) se debe incluir un estudio especifico en materia de gestion de residuos.

Conforme a lo expuesto, el tema de generacidn de residuos si bien no se ha incorporado dentro de
los objetivos estratégicos al ser aplicable Unicamente para dos propuestas de actuacion
basicamente y entendiendo que en fases posteriores se va analizar con mayor profundidad, si que
se ha considerado importante verse analizado como factor ambiental susceptible de impacto
(apartado 8.1 EAE), detallando sus efectos y medidas a aplicar, asi como establecimiento de dos
indicadores de seguimiento especificos (apartado 11.2) que garanticen la minima generacién de
residuos, potenciando su reutilizacién y contribuyendo a una economia circular.

27.18. Unavezlo anterior, se entiende que no se han tenido en cuenta los aspectos citados, en el sentido

de que en materia de residuos no se atiende a los impactos derivados de la produccién y gestién de
residuos, no se integra en el plan la preceptiva jerarquia de gestion y no se toma en consideracion el
plan actual sobre residuos, que es el PIRec 2030 y que ya se citaba en el anterior informe de primera
ronda de consultas, que hacia referencia planes desactualizados (uno de ellos derogado en 2010), y
en materia de suelos contaminados no se ha considerado el medio desde el punto de vista de la
normativa de suelos, por lo que, no se han considerado las actividades potencialmente
contaminantes del suelo derivadas del plan (infraestructuras de transportes, intercambiadores e
infraestructuras de suministro de combustibles) ni los requisitos normativos relativos a dichas
actividades, asi como los impactos de las mismas.

Estimada
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Tal y como se ha comentado con anterioridad, se han incluido tanto la contaminacion del suelo
como la produccion y gestién de residuos como factores ambientales susceptibles de impacto
(apartado 8.1 EAE), detallando sus efectos y medidas a aplicar, asi como establecimiento de dos
indicadores de seguimiento especificos (apartado 11.2) que garanticen la preservacion de la calidad
de los suelos y una minima generacién de residuos, potenciando su reutilizacién y contribuyendo a
una economia circular.
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5. CONCLUSION

Los cambios realizados en los documentos del Plan como consecuencia de las alegaciones recibidas no
suponen modificaciones sustanciales del Plan, por lo que no se considera necesario iniciar un nuevo tramite
de exposicion publica y audiencia.

Sevilla, a la fecha de la firma digital

EL JEFE DE SERVICIO DE PLANIFICACION Y
EXPLOTACION DEL TRANSPORTE.

Fdo.: e- Manuel Marquez Pigner
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Consejeria de Fomento,
Articulacién del Territorio y Vivienda

Direccion General de Movilidad y Transportes
Junta de Andalucia

MEMORIA JUSTIFICATIVA DEL PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE APRUEBA EL PLAN
DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE GRANADA. PLAN DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE.

ANTECEDENTES

El articulo 19 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos
de Viajeros en Andalucia define el Plan de Transporte Metropolitano como el documento a través del cual se
define el sistema de transporte en cada uno de los &mbitos metropolitanos y se realizan las previsiones
necesarias para su gestion y financiacion.

El Acuerdo de 11 de diciembre de 2012, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba la formulacién del
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible (en adelante PTMGR),
fijo los objetivos, contenidos y proceso de tramitacion que deben seguirse para su aprobacion por el
Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia.

El apartado primero del Acuerdo de Formulacién dispone que el Plan tiene la consideracién de Plan con
Incidencia en la Ordenacion del Territorio a los efectos previstos en la Ley 1/1994, de 11 de enero, de
Ordenacion del Territorio de la Comunidad Auténoma de Andalucia (LOTA), derogada por la Ley 7/2021, de 1
de diciembre, de Impulso para la Sostenibilidad del Territorio de Andalucia (LISTA) que unifica la legislacion
en materia de ordenacion del territorio y urbanismo. En consecuencia, el marco legal para la redaccion y
tramitacion de este plan con incidencia en el territorio se establece en el Capitulo Il del Titulo Ill de la
referida Ley 7/2021, que mantiene sustancialmente la regulacién de los planes y actuaciones con incidencia
en la ordenacion del territorio, debiendo ser aprobado por Decreto del Consejo de Gobierno.

El Plan se tramita desde el punto de vista medioambiental siguiendo el procedimiento de elaboracién esta-
blecido en la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, modificada por el De-
creto Ley 3/2015, de 3 de marzo. En la mencionada normativa se desarrolla el proceso de Evaluacion Am-
biental Estratégica como el procedimiento administrativo instrumental para la evaluacién ambiental de pla-
nesy programas.

El Reglamento (UE) 2021/1060 del Parlamento Europeo y del Consejo de 24 de junio de 2021(RDC) por el que
se establecen las disposiciones comunes relativas al Fondo Europeo de Desarrollo Regional, al Fondo Social
Europeo Plus, al Fondo de Cohesidn, al Fondo de Transicién Justa y al Fondo Europeo Maritimo, de Pesca y
de Acuicultura, asi como las normas financieras para dichos fondos y para el fondo de asilo, migracion e
integracion, el fondo de seguridad interior y el instrumento de apoyo financiero a la gestion de fronterasy la
politica de visados, viene a consolidar la propuesta del reglamento de disposiciones comunes (RDC) de los
fondos europeos para 2021-2027 en relacion con la definicion de las entonces llamadas condiciones
habilitantes (CH) en el ambito de los fondos europeos que se deben cumplir para recibir estos fondos, a las
que el reglamento denomina “condiciones favorecedoras” (CCFF). Entre los fondos para los que se
establecen CCFF exigibles a lo largo de todo el Periodo 2021-2027 se encuentra el Fondo Europeo de
Desarrollo Regional (FEDER). Cada CCFF se considerara cumplida cuando se cumplan todos sus criterios,
siendo necesario que este cumplimiento se mantenga a lo largo de todo el periodo de programacion.
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En el Programa Operativo FEDER sera obligatorio el cumplimiento de la CCFF denominada “Planificacion
exhaustiva del transporte al nivel apropiado”, referente al objetivo Especifico 3.2 "Desarrollar una RTE-T
(Red transeuropea de transporte) sostenible, resiliente al cambio climatico, inteligente, segura e
intermodal”, en donde se establece que aquellas regiones que vayan a programar actuaciones en materia
de infraestructuras de transportes deberan tener una planificacion regional multimodal de infraestructuras
hasta 2030. Por ello, en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad
Sostenible se establece un periodo de aplicacion presupuestaria determinado 2024-2030.

Segun Informe de la Direccién General de Presupuestos, respecto a los Fondos Europeos (en adelante FFEE)
la financiacion se ha enmarcado en la Financiacion FEDER 2021-2027 de las Lineas Estratégicas 2, 4,5y 6 del
Decreto 540/2022, de 2 de noviembre por el que se aprueba el Plan de Infraestructuras de Transporte y
Movilidad de Andalucia 2030 (PITMA 2030) y cuenta con financiacion en 2025. No obstante, en anualidades
futuras, la financiacion dependera de la programacion que establezca para cada anualidad la Direccion
General de Fondos Europeos, sujeta a las modificaciones presupuestarias de reprogramacion o
redistribucion entre medidas en su caso, para la dotacion presupuestaria de las actuaciones. En cuanto al
mecanismo de financiacion Next Generation, su financiacion se encuentra prevista dentro de las
Componentes 1 “Plan de Choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y
metropolitanos” y 6 “Movilidad Sostenible, segura y conectada” del Plan de Recuperacién, Transformacion
y Resilencia, aunque se debera respetar los limites temporales de ejecucidn previstos, asi como se debera
tener en cuenta que el limite cuantitativo asignado a cada una de las medidas implicadas en la financiacion
del presente Plan realizando, en su caso, los reajustes de créditos que resulten necesarios.

El objetivo del PTMGR es la planificacion de una movilidad que potencie los desplazamientos a pie, en bici-
cleta y en medios de transporte publico colectivo, de manera que se incida favorablemente sobre el medio
ambiente y la salud. Su contenido hace referencia al conjunto de elementos que forman parte de los siste-
mas de transporte: las infraestructuras, los equipamientos e instalaciones, los servicios de transporte publi-
co, el aparcamiento y la ordenacidn del trafico, el conjunto de los modos de transporte que integran el siste-
may la intermodalidad, en cumplimiento de los objetivos establecidos sobre cambio climatico y sostenibili-
dad de la Estrategia Europea y en concordancia con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (OODDSS) de las
Naciones Unidas y el Pacto Verde Europeo.

Se pretende alcanzar un sistema de transporte sostenible, eficiente y de calidad, capaz de dar respuesta a la
demanda de movilidad generada en el 4mbito territorial del Area Metropolitana de Granada, tanto internas
como externas al ambito, en el que se garantice la accesibilidad al transporte de personas y mercancias en
condiciones de igualdad e integridad, que contribuya a la mejora del medio ambiente y de la salud, a la
adaptacién y mitigacién al cambio climatico, al desarrollo sostenible y a la cohesidn territorial. El Area
Metropolitana de Granada es una entidad demografica formada por la ciudad de Granada y los municipios
colindantes que tienen una relacion funcional de drea metropolitana con dicha ciudad, en total suman 57
municipios.

El proyecto de Decreto de aprobacién del Plan habra de redactarse de conformidad con las normas que
habilitan dicha competencia, contenidas en los siguientes cuerpos legales :

« Estatuto de Autonomia para Andalucia, que establece las competencias exclusivas de nuestra
Comunidad Auténoma en las siguientes materias: ordenacién del territorio (articulo 56.5),
planificacion, construccion y financiacion de las obras publicas (articulo 56.7) e infraestructuras de
transportes y comunicaciones que se desarrollen en el ambito de la Comunidad (articulo 64).
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« Ley 6/2006, de 24 de octubre, del Gobierno de la Comunidad Auténoma de Andalucia.
«Ley 5/2010, de 11 de junio, de Autonomia Local de Andalucia.

« Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de
Viajeros de Andalucia.

« Ley 1/1994, de 11 de enero, de Ordenacion del Territorio de Andalucia (LOTA), Capitulo IIl, Titulo I,
Planes con incidencia en la ordenacién del territorio, vigente al momento de inicio del
procedimiento, sin perjuicio de lo expuesto, la regulacién de la los planes con incidencia del
territorio y su procedimiento sera la establecida por la Ley de 7/2021, de 1 de diciembre, de Impulso
para la Sostenibilidad del Territorio de Andalucia (LISTA), actualmente vigente que no modifica la
regulacidn sustantiva y procedimiento previstos en la citada ley 1/1994.

« Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental, y su modificacién por el
Decreto-ley 3/2024, de 6 de febrero, por el que se adoptan medidas de simplificacion y
racionalizacién administrativa para la mejora de las relaciones de los ciudadanos con la
Administracidn de la Junta de Andaluciay el impulso de la actividad econémica en Andalucia.

«Ley 16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Publica de Andalucia.
« Ley 14/2007, de 26 de noviembre, del Patrimonio Histérico de Andalucia.
« Decreto del Presidente 6/2024, de 29 de julio, sobre reestructuracion de Consejerias.

« Decreto 160/2022, de 9 de agosto, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.

« Decreto 167/2024, de 26 de agosto, que modifica el anterior (Decreto 160/2022), de acuerdo con el
Decreto del Presidente 6/2024.

« Decreto 17/2012, de 7 de febrero, por el que se regula la elaboracién del Informe de Evaluacién del
Impacto de Género.

« Decreto-ley 3/2024, de 6 de febrero, por el que se adoptan medidas de simplificacién y racionaliza-
cion administrativa para la mejora de las relaciones de los ciudadanos con la Administracién de la
Junta de Andaluciay el impulso de la actividad econémica en Andalucia, en su Disposicion derogati-
va Unica 2 h) deroga al Decreto 162/2006, de 12 de septiembre, por el que se regulan la memoria
econdmica y el informe en las actuaciones con incidencia econdémica-financiera y, por otro lado,
modifica la Ley 6/2006, de 24 de octubre, del Gobierno de la Comunidad Autéonoma de Andalucia, in-
troduciendo una nueva disposicion adicional segunda: Estrategias y planes en el marco de la planifi-
cacién econémica general de la Junta de Andalucia.
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PROCESO DE ELABORACION, TRAMITACION Y PARTICIPACION

En todo el proceso de elaboracion y tramitacion del Plan se ha contado con la participacion y concertacion
de los principales agentes sociales y econémicos con intereses en el ambito (sindicatos, colegios
profesionales, operadores de transportes, asociaciones empresariales, ecologistas, etc.) a través de
distintos foros entre los que destacan:

* LasJornadas de Participacion, realizada en varias sesiones virtuales, los dias 10, 12 y 17 de mayo de
2021, con representacion de los Ayuntamientos del area, administraciones de la Junta de Andalucia
y del Estado, universidades, sindicatos, asociaciones, operadores de transporte y colegios
profesionales, entre otros.

* Consejo Andaluz de Transporte, celebrado el 3 de diciembre de 2024, en el que se encuentran
representantes, entre otros, de: distintas consejerias de la Junta de Andalucia, del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, de aquellos ayuntamientos de mas de 100.000 habitantes
y en todo caso el ayuntamiento de la capital, asociaciones profesionales de servicios regulares de
viajeros, de servicios regulares de mercancia o de carga fraccionada, de servicios discrecionales de
viajeros, de servicios discrecionales de mercancias, de profesionales de auto-taxis, de agencias de
transportes, de Renfe, de puertos andaluces, de los aeropuertos andaluces, de las asociaciones de
las agencias de viajes, de la central sindical de mayor representatividad en el sector y en el dmbito
de Andalucia.

En el proceso de elaboracion del Plan se ha contado con el asesoramiento en materia de Planificacién
Estratégica del Departamento de Evaluacion de Politicas Piblicas del Instituto Andaluz de Administracion
Publica (IAAP) y del equipo de Jaspers (Joint Assistance to Support Projects in European Regions),
perteneciente al Banco Europeo de Inversiones y que asesora a la Comision Europea en materia de
planificacion de infraestructuras y servicios relacionados con la movilidad y el transporte, cambio climatico,
género y medio ambiente, entre otros. Asimismo, se han mantenido reuniones de trabajo con distintos
organismos en las tres escalas (estatal, autonémico y local) destacando aquellas con el objetivo de
consensuar los procedimientos de mitigacion y adaptacion al Cambio Climatico, la Evaluaciéon Ambiental
Estratégica, de Impacto en la Salud y Calidad del Aire con la Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
y la Consejeria de Saludy Consumo.

Como parte de la metodologia en materia de Evaluacion de Politicas Publicas se organizaron como ya se ha
mencionado unas Jornadas de Participacion a la que se invitaron a los principales agentes implicados en la
movilidad en el area de Granada: ayuntamientos, administraciones autondémica y estatal, ciudadania,
colegios profesionales, asociaciones, operadores, centros atractores, sindicatos, etc., que se celebraron en
sesiones virtuales los dias 10, 12 y 17 de mayo de 2021, bajo la coordinacién de la Direccién General de
Movilidad y Transportes, la Delegacion Territorial de Granada de la Consejeria de Fomento, Articulacién del
Territorio y Vivienda junto con el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada, siguiendo la
metodologia propuesta por el Instituto Andaluz de Administracion Publica y en la que ademas de dar a
conocer el Documento de Diagndstico con los principales Problemas, Necesidades y Retos, se celebraron
distintas mesas de trabajo, con el propdsito de implicar de forma activa a los agentes y colectivos
interesados y con el objetivo de completar el diagnéstico de la realidad de partida de cara a la elaboracion
del PTMGR.
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Las conclusiones del evento participativo se incorporaron posteriormente al Borrador del Plan que junto
con el Documento Inicial Estratégico inicié su tramitacion ambiental el 16 de septiembre de 2021. Tras las
Consultas Iniciales dentro del procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica se recibié el Documento
de Alcance en abril de 2022 por parte del Organo Ambiental atendiendo a lo contemplado en la Ley 7/2007,
de 9 de julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental, en base al cual se elabord el Estudio Ambiental
Estratégico, la Valoracion de Impacto en la Salud y la Version Preliminar del PTMGR.

Posteriormente y en virtud de lo establecido en el apartado séptimo del Acuerdo de Formulacidn del Plan
que establece la necesidad de constituir una Comision de Redaccidn, integrada por representantes de todas
las Consejerias de la Junta de Andalucia y de un representante de la Administracion General del Estado se
celebro el 26 de octubre de 2022 la sesion en la que quedo aprobada inicialmente la propuesta del Plan y se
procedié a dar cumplimiento a los preceptivos tramites de informacidn publica y de audiencia, mediante
Resolucién de 5 de diciembre de 2022, de la Direccidén General de Movilidad y Transportes , publicada en
BOJA n®238, de 14 de diciembre de 2022.

Teniendo en cuenta lo establecido en el apartado 5. c) del citado Acuerdo de Formulacion y toda vez que
como resultado del proceso de informacion publica y tramite de audiencia no se produjeron modificaciones
sustanciales en el PTMGR, se remitié para su conocimiento Documento-Resumen del proceso y contenidos
del citado proceso a los miembros de la Comisidn de Redaccién.

También dentro de la metodologia de evaluacion ex-ante impulsada por el IAAP para la elaboracion de
Planes Estratégicos sobre Politicas Publicas, con fecha 2 de febrero de 2023 se celebré un Comité de
Expertos, en el que un grupo de personas expertas de reconocido prestigio de distintos sectores
relacionados con la movilidad y el transporte (de ambito de la planificacion, cambio climatico, medio
ambiente, analisis coste beneficio y multicriterio, financiacion de infraestructuras y servicios, modelizacion,
etc) evaluaron técnicamente el Plan a través de un cuestionario. Posteriormente se celebré una jornada de
puesta en comun con todos ellos bajo la tutela del IAAP. Como conclusién de todo el proceso, se elabord un
Documento de Sintesis y sus aportaciones fueron tenidas en cuenta, en su caso, en la Version Final del Plan.

Con posterioridad se realizé por un equipo evaluador dirigido por el Servicio de Evaluacién de Politicas
Publicas del IAAP, un Analisis de Evaluabilidad del Plan, en el que se revisé el cumplimiento de los
principales criterios en materia de planificacion estratégica. El Documento Técnico de Evaluabilidad fue
emitido el 26 de diciembre de 2024 y sus recomendaciones fueron trasladadas a la Version Final del Plan.

Concluida la redaccién del Plan y elaborada la Versidn Final del mismo, una vez incorporadas todas las
aportaciones realizadas hasta el momento, se solicitaron los informes preceptivos, previamente a su
aprobacion definitiva por Consejo de Gobierno. En este sentido se obtuvieron los siguientes informes
preceptivos:

e La Declaracién Ambiental Estratégica, de fecha 02 de febrero de 2025 por parte de la Secretaria
General de Medio Ambiente y Cambio Climatico (Resolucion publicada en el BOJA n° 30 de 13 de
febrero de 2025). El Plan ha sido sometido al procedimiento de evaluacién ambiental estratégica
ordinaria de planes y programas establecido por la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integrada
de la Calidad Ambiental. Inicid su tramitacién ambiental el 16 de septiembre de 2021, recibiendo el
Documento de Alcance en abril de 2022).
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e Informe de Incidencia Territorial, de fecha 10 de diciembre de 2024 por parte de la Direccién
General de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Agenda Urbana, segun lo previsto en la articulo
18.3 de la LOTA, derogado y sustituido por el articulo 49.4 de la LISTA.

e Informe de Evaluacion de Impacto en la Salud, de fecha 20 de diciembre de 2024, por parte de la
Delegacion Territorial de la Consejeria de Salud y Consumo, regulado en la Ley 16/2011, de 23 de
diciembre, de Salud Publica de Andalucia.

* Informe favorable de la Delegacién Territorial de la Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte en
Granada, de fecha 5 de abril de 2024, segln articulo 29.4 de la Ley 14/2007, de 26 de noviembre, del
Patrimonio Histérico de Andalucia.

e Informe de Evaluacién del Impacto de Género, de fecha 7 de noviembre de 2023, elaborado de
acuerdo al articulo 6 de la Ley 12/2007, de 26 de noviembre, para la Promocidn de la Igualdad de
Género en Andalucia y conforme a lo establecido en el Decreto 17/2012, de 7 de febrero. Las
observaciones y valoracién del contenido del Informe por parte de la Unidad de Igualdad de Género
de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda fueron recibidas con fecha 21 de
noviembre de 2023, siendo remitida toda la documentacién al Instituto Andaluz de la Mujer,
quedando certificada su recepcion con fecha 31 de enero de 2024.

e Certificado del Consejo de Transportes de Andalucia, recibido con fecha 19 de diciembre de 2024,
informando favorablemente el PTMGR, tras la sesién celebrada el dia 3 de noviembre de 2024, en
virtud del punto 5 del apartado octavo del Acuerdo de Formulacidn de dicho Plan y el articulo 11. a)
del Decreto 156/1982, de 15 de noviembre sobre el Consejo de Transportes de Andalucia asi como
del apartado 1 del articulo 21 de la LOTUMVA.

* Informes de la Direccién General de Presupuestos y de Coherencia con la Planificacién Econdmica
General, ambos de la Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos de la Junta de
Andalucia de conformidad con la Disposicion Adicional Segunda de la Ley 6/2006, de 24 de octubre,
del Gobierno de la Comunidad Auténoma de Andalucia, modificada por el Decreto-ley 3/2024, de 6
de febrero, por el que se adoptan medidas de simplificacion y racionalizacion administrativa para la
mejora de las relaciones de los ciudadanos con la Administracién de la Junta de Andalucia y el
impulso de la actividad econémica en Andalucia, y que también en su Disposicidn derogativa Unica,
2 h) deroga al Decreto 162/2006, de 12 de septiembre, por el que se regulan la memoria econémica
y el informe en las actuaciones con incidencia econdémica-financiera.

* Informe Consejo Andaluz de Gobiernos Locales, de fecha 30 de diciembre de 2024, en base al
articulo 57.2 de la Ley 5/2010, de 11 de junio, de Autonomia Local de Andalucia y del apartado 1 del
articulo 21 de la LOTUMVA.

+  Certificado del Consejo de Administracién del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de
Granada, suscrito con fecha 13 de marzo de 2025, informando favorablemente el PTMGR, en virtud
del apartado 1 del articulo 21 de la LOTUMVA.

Una vez recabados los informes preceptivos exigidos por normativa sectorial y, en su caso, incorporados sus
comentarios al Plan, se procedera a su elevacion al Consejo de Gobierno para su aprobacién mediante
decreto.
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La decisién de aprobacién del Plan, pese a carecer de naturaleza reglamentaria debera adoptar la forma
juridica de Decreto del Consejo de Gobierno de conformidad con lo establecido en el articulo 49.5 de la Ley
de 7/2021, de 1 de diciembre, de Impulso para la Sostenibilidad del Territorio de Andalucia, en relacién con
lo dispuesto en el articulo de 46.2 de la Ley 6/2006, de 24 de octubre, del Gobierno de la Comunidad
Auténoma de Andalucia.

El fundamento juridico que ampara la competencia para la aprobacion por el Consejo de Gobierno
mediante decreto del PTMGR es la atribucion efectuada por el articulo 27.12 de la Ley 6/2006, de 24 de
octubre, del Gobierno de la CAA, que establecia la competencia para “Aprobar programas, planes y
directrices vinculantes para todos o varios 6rganos de la Administracion de la Junta de Andalucia y sus
organismos auténomos” resultando este fundamento excluyente del establecido en el apartado 8 del
articulo 27, “Aprobar los reglamentos para el desarrollo y ejecucion de las leyes, asi como las demds
disposiciones reglamentarias que proceda”.

Para la aprobacion del Plan mediante decreto debera remitirse a la Secretaria del Consejo de Gobierno el
expediente completo.

Para establecer los documentos que conforman el PTMGR se han tenido en cuenta las Instrucciones de 22
de enero de 2015, de la Comisién General de Viceconsejeros y Viceconsejeras, de coordinacion para
asegurar la homogeneidad en el tratamiento de la informacion por las distintas consejerias, en
cumplimiento de lo establecido en el acuerdo de 17 de diciembre de 2013, del Consejo de Gobierno, por el
que se adoptan medidas para la transparencia del Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia.

Dichas instrucciones, que son dictadas en materia de transparencia, pretenden homogeneizar en la Junta
de Andalucia (Instruccidén Primera, punto 1.2), la documentacion que los érganos competentes eleven al
Consejo de Gobierno, sirviendo para fundamentar sus decisiones, estando integrada por los informes y
los documentos relativos al cumplimiento de los tramites preceptivos, de acuerdo con el
procedimiento que corresponda en cada caso.

Las Instrucciones incorporan como Anexo | una relacion de los documentos que deberan formar parte de los
expedientes que las Consejerias remitan al Secretariado del Consejo de Gobierno para la adopcion de
decisiones que se eleven al citado 6rgano. No obstante dicha relacién de documentos esta supeditada, tal
como se refleja en el apartado 1.3, al procedimiento sustantivo correspondiente.

Asi pues teniendo en cuenta que el PTMGR es un Plan con incidencia en el territorio pero carece de
naturaleza reglamentaria, y de conformidad con el apartado 5.5 del mencionado Anexo |, su expediente
incorpora los siguientes documentos que se adjuntan:

5.5 DECRETOS DE APROBACION DE PLANES CON INCIDENCIA EN LA ORDENACION DEL TERRITORIO

DOCUMENTOS JUSTIFICACION JURIDICA OBSERVACIONES

Certificado de 8 de noviembre de
2022 de la Secretaria de la Comisién
de Redaccion del PTMGR por el que
se informa favorablemente la
propuesta del Plan.

Acuerdo de 11 de diciembre de
2012, del Consejo de Gobierno, por
el que se aprueba la formulacién
del PTMGR
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Resolucion de 16 de noviembre de
2022 de aprobacién inicial del
PTMGR por la DGMT de la CFATV

Acuerdo de 11 de diciembre de
2012, del Consejo de Gobierno, por
el que se aprueba la formulacién
del PTMGR

Resolucién de 5 de diciembre de
2022, de la Direccién General de
Movilidad, por la que se somete a
los tramites de audiencia e
informacion publica el Plan de
Transporte Metropolitano del Area
de Granada. Plan de Movilidad
Sostenible.

Informe del proceso y contenidos
de la informacidn publica y tramite
de audiencia

Ley 7/2007, de 9 de julio, de
Gestion Integrada de la Calidad
Ambiental. Art. 38

Actualizada por Decreto Ley
3/2015, de 3 de marzo, por el que
se modifica, entre otras, la Ley
7/2007, de 9 de julio, de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental
de Andalucia.

Tramitacién especifica determinada
en el acuerdo de formulacién

Trdmites preceptivos: Segin se
establezca por la legislacion
especifica y Ley 1/1994, de 11 de
enero, de Ordenacion  del
Territorio de la Comunidad
Auténoma de Andalucia. Art. 18

Informe de Incidencia en el
Territorio

Ley 1/1994, de 11 de enero, de
Ordenacion del Territorio de la
Comunidad Auténoma de
Andalucia.

Ley vigente en el Acuerdo de
formulacion  del  Plan, hoy
derogada por la Ley 7/2021, de 1
de diciembre, de Impulso para la
Sostenibilidad del Territorio de
Andalucia.

Declaracién Ambiental Estratégica

Ley 7/2007, de 9 de julio, de
Gestion Integrada de la Calidad
Ambiental. Art. 38

Informe de Evaluacién de Impacto
en la Salud

Ley 16/2011, de 23 de diciembre,
de Salud Publica de Andalucia. Art.
56

Informe de Evaluacién de Impacto
de Género, Observaciones de la UIG
de la CFATV y confirmacién de su
recepcién por parte del Instituto
Andaluz de la Mujer

Decreto 17/2012, de 7 de febrero,
por el que se regula la elaboracidn
del Informe de Evaluacion del
Impacto de Género. Art. 3.1
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Informes sectoriales preceptivos:
Cultura

Ley 14/2007, de 26 de noviembre,
del Patrimonio Histérico de
Andalucia. Art. 29

Consejo Andaluz de Transportes

Tramitacién especifica
determinada en el acuerdo de
formulacién, Decreto del citado
Consejo y articulo 21 de la
LOTUMVA.

Consejo Andaluz de Gobiernos
Locales

Ley 5/2010, de 11 de junio, de
Autonomia Local de Andalucia, Art.
57y articulo 21 de la LOTUMVA.

Memoria Econdmica

Disposicion Adicional Segunda de
la Ley 6/2006, de 24 de octubre, del
Gobierno de la Comunidad
Auténoma de Andalucia,
modificada por el Decreto-ley
3/2024, de 6 de febrero, por el que
se adoptan medidas de
simplificacién y racionalizacién
administrativa para la mejora de
las relaciones de los ciudadanos
con la Administracién de la Junta
de Andalucia y el impulso de la
actividad econémica en Andalucia,
y que también en su Disposicion
derogativa Unica, 2 h) deroga al
Decreto 162/2006, de 12 de
septiembre, por el que se regulan
la memoria econémica y el
informe en las actuaciones con
incidencia econdmica-financiera.

Informe de la D.G. de Presupuestos

Disposicion Adicional Segunda de
la Ley 6/2006, de 24 de octubre, del
Gobierno de la Comunidad
Auténoma de Andalucia.

Informe de Coherencia con la
Planificacion General de la Junta de
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Memoria Justificativa

Resumen Ejecutivo

Propuesta del Plan

Borrador Decreto de aprobacién

CONSIDERACIONES INTRODUCIDAS TRAS EL PROCESO DE TRAMITACION Y PARTICIPACION

Una vez finalizado el proceso de elaboracion del Plan, tras la recepcién de los correspondientes informes
preceptivos y sometido a los distintos érganos que se establecen por la legislacion vigente previos a su
aprobacion en Consejo de Gobierno, se han introducido las siguientes consideraciones.

> El Informe de fecha 03/02/2025, emitido por la Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Euro-
peos, Direccién General de Presupuestos, concluye aceptando el escenario financiero expuesto en la me-
moria econdmica del plan.

No obstante, el propio informe solicita la correccion de dos erratas en la Memoria, relativas a:

« En el apartado “Relacién con las Lineas Estratégicas del PITMA 2021-2030”, ordenar de forma co-
rrecta las inversiones mas significativas del Plan.

«  Porsu parte, al enumerar las actuaciones del Plan financiadas con el Mecanismo de Recuperacion y
Resiliencia - Next Generation, la LE2.P4. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION AL
USUARIO DE TRANSPORTE PUBLICO EN TIEMPO REAL se ha imputado de forma incorrecta a la Me-
dida MR01010401.

Estas cuestiones concretas se han corregido en la Gltima version de la Memoria Econdmica que se une al ex-
pediente, no afectando a los documentos del Plan.

« También se han modificado las asignaciones presupuestarias a los Programas LE1.P9 INFRAES-
TRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS, y LE1.P10 RENOVACION DE FLOTAS INFRAESTRUC-
TURAS DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS, inicialmente cubiertos parcialmente con importes en Fa-
se 2 y entidades locales, que ahora pasan a Colaboracién Publico Privada, ain manteniendo las
cantidades asignadas a NG y FEDER 2021-2027.

+  De forma semejante, el programa LE1.P14 ESTUDIOS DE VIABILIDAD PARA LA CONEXION ENTRE
GRANADA Y SIERRA NEVADA, que estaba en Fase 2, se ha pasado a Colaboracién Publico Privada.

> Tras la celebracion del Consejo de Administracion del Consorcio de Transportes de Granada, el pa-
sado 12/03/2025, teniendo en cuenta las valoraciones y aportaciones de algunos de sus miembros y con el
objetivo de aclarar el ambito de las distintas fases de implementacién del Programa LE2-P1 sobre las Zonas
de Bajas Emisiones se ha considerado técnicamente mas adecuado no referir de manera expresa los muni-
cipios que formarian parte de los ambitos 2 y 3 que se habia realizado de manera meramente propositiva,
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dejando abierta la configuracién en funcién del desarrollo de la red transporte publico, de la puesta en mar-
cha de las lineas de altas prestaciones y del resto de medidas y servicios de transporte que posibiliten la im-
plementacion de las distintas Zonas de Bajas Emisiones por parte de los distintos ayuntamientos, que son
los competentes en su disefio y aprobacion.

Esta consideracion se ha introducido en todos los documentos del Plan sin perjuicio de los documentos am-
bientales, teniendo en cuenta que por un lado el PTMGR ya cuenta con Declaracion Ambiental Estratégica
emitida con fecha 02/02/2025 y publicada en Boja n.° 30 de 13/02/2025, y por otro que para poder medir el
impacto sobre el medioambiente seria necesario, en cualquier caso, establecer una propuesta de munici-
pios y un area de influencia de esta actuacion.

Estas consideraciones no afectan de manera sustancial al escenario seleccionado, a los objetivos, lineas es-
tratégicas o medidas del Plan. Asimismo no suponen variacion en la disponibilidad econémica prevista para
la Junta de Andalucia en la fase 1 ni en la Evaluacién Ambiental Estratégica.

En virtud de estos antecedentes, procede elevar el PTMGR al Consejo de Gobierno por parte de la Consejera

de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda para su aprobacion mediante Decreto.

En Sevilla, a fecha de Firma-e.

EL JEFE DE SERVICIO DE PLANIFICACION
Y EXPLOTACION DEL TRANSPORTE

Fdo. e- Manuel Marquez Pigner
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